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Postovnd omnilas Lawrin a Klenent na trati ¢ Cerné Hore (1909)
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Laurinky v Cerné Hove

Témér jako pohadka zni pfibéh o tom, jak firma Laurin a Klement
provozovala v letech pred prvni svétovou valkou i béhem ni postovni
automobilovou dopravu osob a zasilek v Cerné Hore.

S Vidni za zady

Cerna Hora, hornata zemé o rozloze
O tisic km? sousedici s Rakouskem ovld-
danou Bosnou a Hercegovinou, Srbskem
a Albdnii, citala v roce 1908 asi 230 tisic
obyvatel. VIddl tam knize Nikola L., ktery
se v IéE 1910, k padesitému virodi used-

nuti na tran, prohlisil krdlem a svoji zemi

povyiil na krilovstvi. Ale nepfredbihejme.
Voroee 1907 vypracovala éernohorska vlada
JI
plan na zavedeni podtovni automobilové
dopravy osob a zasilek mezi dalmatskym
piistavem Kotor, jenz tehdy patvil Rakonsko-
Ulersku, a hlavnim méstem Cerné Hory,
tritisicovou Cetyni. Dalii automobilové linky
mély spojit Cetyn s mésty Podgorica, Danilov

Tento snimek otiskl parizsky tydenik Omnia v poloviné
brezna 1909

Crad, Niksi¢ a Plavnica. Dokumenty rakou-
ského ministerstva obchodu doklidaji, ze
uz v iinoru a breznu 1908 Yiden podnikala
kroky k tomu, aby bylo uskuteénéni zmingé-
ncho plinu svéfeno nékterému rakousko-
atherskému podnikn. Slo o to zabrénit
eventualité, ze by postoyni doprava v Cerné
Hofe ovladli Italové prostiednictyim firmy
FIAT. Yolba nakonec padla na éeskou auto-
mobilku Laurin a Klement. Jeji generalni
Feditel Vaclay Klement (1868-1938) udrzoval
ve Vidni vlivné kontakty a v rdmei moenaf-
sti umél svoji firmu prosadit.  Prazské
Narodni listy informovaly o této zalezitosti
25, éervence 1908 nasledovne:

Whres postovniho omnibusu Laurin a Klement pro Cernon Horu
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Postovni furgon mohl prepravovat tFi osoby
a 900 kg zasilek

Automobilovi posta na Cerné Hofe
Cernohorskou knizeci vlddouw a akciovou
Mlade

Boleslavi byla ve dnech privé minulych

spolecnosti Laurin a Klement v

puth'psdu(r smlouva. kterou se zavdzala tato
[firma zavésti ve vlastni reZii a za stami cerno-
horské subvence postovni dopravu vlastnimi
automabily na Cerné Hove. Smlouvou touto
zajistuje se firmé Laurin a Klement monopol
na obstarant vefejné automobilové dopravy
osob [ ndkladii v kniZectei cernohorském,
a to na dobu 15 let. Podnikem timto zajis
téno jest rvchlejsi spojeni osobni i nikladni
Jednak mezi Cernou Horou a rakouskym
pristarnim méstem Kotorem. jednak mezi
Niksic,

Podgorica a Plavnica. Podotknouti slusi. Ze

mésty  cernohorskymi:  Cetinje.
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Jizdni fad posiovnich linek Laurin a Klement v Cerné Hore (1910)

o monopol tento uchazela se celd rada cizo-
zemskych firem, rozhodnuti viak ucinéno
ve prospéch firmy Laurin a Klement.

O den pozdéji zverejnil tuto zprava v néméing
videisky list Neue Freie Presse, jehoz élanek
poté citoval mimo jiné denik Boka vydavany
v Kotoru. Neni bez zajimavosti, ze viechny
iyto novinové élanky obsahem i formou

prozrazuji. ze vznikly nevelkymi dpravami

tiskové zprivy dodané mladoboleslavskou
automobilkou. Podle smlouvy méla firma
Laurin a Klement zaj
mobilovou dopravu v Cerné Hofe za roéni

foval postovni auto-

pausilni poplatek 45 tisic rakouskyeh korun,
Na énifech linkich mélo byt zpocitku
nazareno osm vozidel, pét omnibusi pro
prepravu osob a dva skfinové vozy ]I(Jd.ll‘.‘
potieby doplnéné privésy. flotilu doplioval
valnik s dievénou korbou. Vybrané jizdné
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Jedna = péti desitel ostrveh Lvldsenek™ na trase s Kotoru do Cetyné

a postovne pripadalo éernohorske vliade,
provozni niklady a rizika nesla éeska auto-
mobilka. Na prvni pohled se tato smlouva
zdala byt pro lirmu Laurin a Klement zeela
nevvhodnd, to bychom ale  podeenovali

podnikatelské  myileni pané Klementoyo,
Konlflikty Balkiin
potencidlni odbytisté pro vojenské antomo-
bily, osobni i nakladni. A juk vyplyvé z kore-
spondence dochované v mladoboleslavském

zmitany r fedstavoval

Daolévini i‘nn’_r do chiladice ‘r:tu.r’r'fu B ritueeilu provozi
v Cerné Hore
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Rizeni postovnich laurinek v Cerné Hore vviadovalo um a odvahu

archivu. riziko podniku snizovala roéni
subvence ve vydi 06 tisic korun diskrétné
poskymuti rakouskou vladou.

Neni bez zajimavosti, 7e tésné po uzavieni

smlouvy o auntomobilové (lnpr':n-&'- v Cerné

o iy .l_a-*ai e L3
v eoalm 2

Dwa omnibusy Laurin a Klement pred po

stovnin ifadem v Podgorici



Hofe byl 17, cervence 1908 rakouskémmu mini-
sterstvin dopravy adresovin projekt videnske
spolecnosti ALE.G.-Union na vystavbu eclek
trické tizkorozchodné Zelezmice z Kotoru
do Cetyné. Méla mit rozchod 760 mm a vzhle-
dem k VY RAZnVI Stoupanim mt"l_\' h_\;'l nitkieré
jeji useky ozubnicove. Projekt pocital s celko-
vimi miklady kolem 11 miliona rakous
kvch korun, z toho 8 miliona pripadalo

na vlastni drahu a 3 miliony na elektricke
instalace a vozidla, presnéji éyii lokomotivy
a deset osobnich a éwvFicet ndkladnich vozi.
Realizace se tento ambicideni projekt nedeo-
ckal. V dobové korespondenci mezi rakous
k}"mi |||‘||1.|.‘7h't'7'l_‘|.1\ I}U:pl_lll}”’.‘-f\'i a rlrli‘ll'al'_\'

prvni jmenované zdiraziuje. 7e firma Laurin

a Klement bude v Cerné Hofe provozovat

automobilovou doprava s vladni podporou,

=
Ridic nad motorem

Silnice v Cerné Hove byly tizké. s virazndm
stoupanim a klesinim a s lim souvisejicim
vysokym poétem vlisenkovityeh zatacek.
Hlavni silnicni tah od jadranského pobiczi
(z dalmatského priztavu Kotor) do cerno-
horské [1]{'lrn|}|,|||_- Letyné mél na 12 km
délky vwskovy rozdil 1200 m a 56 krkolom-
n_{'e'h zatiacek. Podle videnského tisku se
Viclay Klement osobné vydal na prizkum
do Cerné Hory, aby ziskal predstavu
o podminkach, v nichz mély byt postovni
laurinky provozovany. V Mladé Boleslavi
museli zkonstruovat a vyrobit automobily,

které by se vedly na uzké silnice a jez by

In'njpl_\' ostre za u"b\‘\ ber nutnosti manévro-
vani, tedy najizdéni a couvani. Musely byt
kompakini, s kratk¥m rozvorem naprav
a \'u'"-g)'m rl'j(ll,'tll pl"t,'dl!it‘h kol. Tak \'znikl}'
neobvykle vyhlizejici vozy. které vyvolaly

1 ferno-

"l'[niﬁlllll llll'.(lll‘ll(l-‘l |£|1t|ll“|;|l|] ti!\
horského |JI||1“F\';1.,

Ziklad tvofil
¢ robustnimi podélniky z hranatych prolila

techto  antomaobiln ram
tvarn U spojenych étyrmi prickami. Obé

napravy byly tuhé, nesené podélnymi listovymi

i v £
Yoot fatereile 2573,
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pery. Vpredu byl vim &iroky jen 700 mm.
ve stiedni a zadni édsti 900 mm. Predni kola
rozmérn 750 = 75 % 62 mm ze |_|[L}' uzkémn
ramu mohla naticet pod znaénym ihlem,

zadni naprava byla opatiena dvoumontazi

vitsich kol 905 = 75 = 62 mm. Rozvor ndprav

mél hodnotu pouhyeh 2210 mm, rozchod
kol byl vpiedu i vzadu 1300 mm, celkovd

délka vozu nepievysovala 3960 mm. Yodou

chlazeny éyivileovy motor SV o objemu
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Vietech 1912-13 slougila laurinka s Jletni karoserii™ Cervenému kfizi  Vdobé vilky s Tureckem (1912-13) slowzil valnik k prepravé rekruti

4.5 1 a vwkonu 28 k (21 kW) byl ulozen tésné
7a predni ndpravou a navazovala na né
kuzelova spojka a étyfstupnovd prevodovka.
Kardanem pohinénd Kasickd zadni nidprava
s rozvodovkou byla umisténa 830 mm za osou
zadnich kol. jeji hnaci hidele byly opatfeny
malymi ozubenymi koly, kteri pohanéla
velkd ozubend kola zadnich kol prostrednic-
wim Fetézi vedenveh odzadu kupredu. Tedy
presné naopak, nez bylo obvyklé,
Sedadle  Fidiée bylo nad
ve vyEce 1680 mm nad zemi, stfizka nad
nim ¢néla do vyie 2820 mm. Na sedadle

maotorem,

vedle Fidice mohly cestovat jeste dvé dalsi
osoby. Do &itky viiz méfil jen 1600 mm. Jak
jeme se uz zminili, vétEinu dodivky wvorily
omnibusv. Tv mély vzadu v kabiné, opat-
rené po obou strandch dvermi se spousté-
cim oknem. i klasicky Fefend pohodlna
sedadla. Proti nim — zidy ke sméru jizdy
— mohli sedét dva dalzi cestujici. Pokud byla
tato dvé sedadla neobsazena. dala se priklo-
pit k predni sténé kabiny. Za prostorem pro
cestujiei byla skfin o objemu 1.3 m® uréena
pro poitovni zasilky, jez méla v zadni sténé
dvouktidlé dvere. Kli¢ od nich Fidié nemél.
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Zrejmé jen na papiry zustal tento projelit oteviené verze omnibusu
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odmykali je a zamykali afednici na jednotli-
vych postovnich stanieich. Na stfege skiiné
byla zahridka™ pro zavazadla cestujicich,
kazdy z nich si jich smél s sebou vzit 20 kg,
z toho ale jen 10 kg bezplatné. Dva auto-
mobily byvly dodiny v provedeni furgon,
do skfiné o objemu 4.8 m* bylo moiné
nalozit az 900 kg podtovnich zasilek. Oba
byly doplnény dvounapravovym naklad-
nim privésem o nosnosti 1500 kg s loznon
plochou dlouhou 3.5 m a sirokou 1.5 m, jez
mohla byt kryta plachton.

Patrné jen v jediném exemplaii byla
pozdeji dodana tieti karosarska varianta,
omnibus opatfeny tzv. letni karoserii®. Ta
neméla okna, ponze strechu na sloupeich,
nizké boénice a mala dvitka v zadni siéné.
Sedadlo Fidice bylo opét ..na bidylku™ nad
motorem, v prostoru pro cestujici dlouhém
24 m byly dvé podélné lavice. Na nich
mohlo sedét pét a pét cestujicich tvari
v tviif, bokem ke sméru jizdy.

Zatim se nepodarilo zjistit, zda v tomio
piipadé ilo o kompletni nové vyrobeny
automobil, nebo zda byvla ,letni karose-
rie” namontovina vyménou za puvodni
na nékiery ze stavajicich podvozk.

Balkanska dobrodruzsivi

Plnéni smlouvy ze zari 1908 nebylo snad-
nou zaleZitosti. Firma Laurin a Klement
musela do Cerné Hory dodat nejen vozi-
dla, ale i vic potfebné k jejich provozu
a ndrzhé, tedy asi deset éeskéch ridica, pét
mechaniki a také administrativniho a tech-
nického spravee. Celd tato entita nesla
oznaceni ..Odbocka pro poitovni automo-
bilovou dopravu osob a zbozi v knizeetvi
cernohorském™. Na chod poboéky prijizdél
cas od casu dohlédnout technicky Feditel
mladoboleslavské automobilky Ing. Alois



Poitovni autobus Praga L jezdil od jara 1913 po jadranském pobrezi

Kulztrunk. Vlakem dojel z Prahy pres Viden
do Terstu. odtud pokracoval parnikem
rakouské vétvé spolecnosti Lloyd do Kotoru
a poté omnibusem do Cetyné. Ale nepfed-
bihejme. Dne 10. ledna 1909 prines] kotor-
sk denik Boka zprivu o tom. Ze prvni dva
automobily Laurin a Klement. jeden sedmi-
misin¥ omnibus a jeden [urgon. zacaly
jezdit mezi Kotorem a Cetyni. O tyden
pozdéji uz tentyz list psal o trech automo-
bilech: dva omnibusy denné zajisovaly
spojeni na trasach Kotor—Cetyné a Cetyne—
Podgorica, skiinovy automobil prepravoval
postovni zasilky. Pravdépodobne viak slo
zpoditku jen o zkusebni provoz. Praiske
Narodni listy otiskly 20, ledna 1909 zpravu
nadepsanon Autobusy Laurin a Klement
na Cerné Hote, v niz mimo jiné psaly:

- promimi entobusy byly uz provedeny
rozsahlé zkousky. o jejichs vysledku dosla
véera do tovarny zprava finanéntho min-
stra cernohorského  Vukotice. jens cesky
(ministr - jak zndmo - studoval v Cechdch
a mluvi bezvadné cesky, stené jako jeho
chot, deera vévody lji Plamenace) telegra-
fuje zpravu = Podgorice: Jsem velice spoko-
Jjen s vvkonem vaseho autobusu pri zkusebni
Jizdé Cetvné—Nilsic. Vkon stroje slouZi vdm
ke cti, nam k radosti. Ministr Fukotic.™

V poloviné biezna 1909 o podtovnich
automobilech Laurin a Klement dodanych
do Cerné [lur_\ |)|_'|l,|r0i]:‘||'j' informoval |)af‘if’.—
sky motoristicky tydenik Omnia. zikladem
clinku videnského korespondenta byla opet
tiskova zprava mladoboleslavské antomo-
bilky. Skuteéné pravidelny provoz viech doda-
nych vozii se ziejmé rozbéhl na jare 1909,
videfiskv motoristicky tédenik Allzemeine
Automobil-Zeitung publikoval sérii snimka
laurinek v akei poditkem éervna 1909, Vedle
jiz zminéné linky z piistava Kotor leziciho

na nzemi RakouskoUherska do éernohor-
ské metropole Cetyné zajisfovaly postowni
laurinky pfepravu na trasach v éerno-
horském  wnitrozemi. Celyné-Podgorica,
Podgorica-Niksi¢ a  Podgorica—Plavnica.
V jizdnim Fidu bylo uvedeno, ze omnibusy
jezdi pouze za denniho svétla. Primérnd
rvchlost se na jednotlivich tisecich pohy-
hovala mezi 16 a 22 kin/h. koncem kvétna
1910 byla sniZena na 14 az 16 km/h.

Dva tidny pi't‘tilim se loliz postovni
viz Laurin a Klement jedouct z Kotoru
do Cetyné zapsal do historie Cerné Hory
jako aktér prvni automobilové nehody
v této zemi. Vinem a kotalkou posilnény
Fidié jel prilis rychle. ztratil vladu nad stro-
jem a ten i s cestujicimi skonéil v prikopu.
Zahy po havaru dotyény ofér z Cerné | lory
v tichosti zmizel, pozdéji za ni byl v Praze
odsouzen. ¥V léte 1910 mély omnibusy
obzvlast napilno, probihaly oslavy padesd-
tého viroéi vlidy Nikoly I. a povyZeni knizec-
tvi na krdlovsivi, Poéatkem zafi téhoz roku
puk u(n‘uprf‘lm_\_—- kral udélil nekolika idi-
éim laurinek sifibrné medaile za zasluhy.
Prvni balkinskou vilku. v niz Cerna Hora
spoln se Srhskem, Bulharskem a Reckem
bojovala od podzimu 1912 do jara 1913
proti Turecku, prozily postovni automobily
Laurin a Klement ve shizbiach éernohorské
armady a Cerveného kfize. Svazely rekruty,
piepravovaly stielivo a proviant a tddajné
tahaly 1 lehké kandny. Vuz s jiz zminénou
letni karoserii byl oplachtovan a slouzil
Cervenému kiizi k prepravé ranén¥eh i pii
distribuci potravinové pomoci obyvatelstv.

Do _eivilu™ se postovni laurinky vratily
na jaie 1913. V téze dobé si éernohorska
postovni sprava poridila dalii automobil
ceského puvodu, postovnt antobus Praga L
pro deset az dvanact eestujieich. Tentokrdt

Automobil-Zeitung.

! Hilgemeine Flugmaschinen-Zrilung.
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Laurinkae éernohorskych  vyjedndvaci
na titulu AAZ = 5. brezna 196

slo o zeela Klasicky stfiZzeny wiz Sestimet-
rové délky. kiery nebyl uréen k provozu
na obtiznych vnitrozemskyeh trasich. ale
jen na pamactikilometrové lince po jadran-
skéem pobrezi, mezi pristavy Bar a Ulcinj.
¥ letech prvni svétové valky provos
postovnich vozu Laurin a Klement v Cerné
Hore pokracoval. i kdyz s obtizemi. V polo-
viné ledna 1916 podnikla rakousko-uher-
ska armada tazeni do Cerné Hory a béhem
dvou dni virhla do Cetyné. Mésto jest
stalo
ve zprave videnského generdlniho Stdbu.

neporusenn. obyvatelsivo  klidno,©

Zdecimované éernohorské vojsko se stihlo
hluboko do vnitrozemi a z Podgorice
vyslalo vyjednavace, ktefi méli s RakuSany
dohodnout primeéri. K r.'lktlll.%li}"rn puzi(.‘illl
prijeli automobilem. jedmim z postovnich
omnibusi Laurin a Klement. Udalost zvie-
nil rakousky fotogral a snimek se mimo jine
objevil na titulni strané prvoiho brezno-
vého éisla tydeniku Allgemeine Automobil-
Zeitung. Firma Laurin a Klement tentyz
zibér pouzila k vytvofeni celostrankového
inzeratu, kiery v breznu v AAZ vySel opako-
vané, 1l dny po sobé.

Dokumenty z roku 1916 prozrazuji, ze
nedoplatky éernohorské vlady firmé Laurin
a Klement v té dobé presihly 102 tisic
korun. dalsich 86 tisic se béhem dvou let
podatilo zproneverit jednomu z taméjsich
spraved  antomobilové  dopravy.  Valnou
éast téchto penéz zicjmé museli v Mladé
Boleslavi prevést do zivat. Nekolik postov-
nich laurinek jezdilo v Cerné Hofe jeste
po skonéeni prvni svéiove wvilky, ale uz
nikoliv v rezii matefzké automobilky.

Text: Jan Tucek
Foto a vykresy: archiv Skoda Auto
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