JAN TUCEK

V Mladé Boleslavi letos slavi sté vy-
ro&i zahédjeni automobilové vyroby.
V tomto a pfFistim gisle pfipomeneme
prvni generaci vozd Laurin a Kle-
ment. Vratime se tak aZ ke kofenim
rodokmenu souéasnych automobill
znaéky Skoda.

Na pfelomu XIX. a XX. stoleti se firma
Laurin a Klement pfeorientovala z vyroby
jizdnich kol na motocykly; zahy se slala
jednou z nejuznavanéjgich znacek. Vaclav
Klement si vsak uvédomil, ze zakaznikom
brzy nebudou motocykly slacit a budou
zadat pohodingjsi dopravni prostiedek,
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pfipadné také vykonnéjsi sportovni nacini.
Dalsi etapou rozvoje se ledy mél stat pfe-
chod ze dvou na étyfi kola. V dubnu 1905
byl jesté hlavnim lakadlem stanku Laurin
a Klement na PraZské automobilové vy-
stavé motocykl typu CCCC se vzduchem
chlazenym fadovym &tyfvalcem, pozorméj-
&f navstevnici vsak neprosli bez povsim-
nuti anl kolem podstatné mensino expo-
natu, kapalinou chlazeného dvouvalce V2.
Ten se mél uz o par mésicl pozdéji obje-
vit pod kapotou prvni faurinky, maleho
dvoumistného voziku & oznagenim Voitu-
rette A. Pokud by snad nékoho pobufovalo
oznaéenl vozik pro prvni mladoboleslay-
sky automobil, pak jen pfipomenme, Ze
lento wvyraz odpovidajici francouzskemu
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slovu voilurette pouzival zpoatku | vy-
robce a je zapsan v Gfednim potvrzeni
z ledna 1906, jimz se tento stroj oficidlné
pripousti ku jizde po verejnych silnicich.
Podle doboveho tisku viak prvnf dva vozy
Laurin a Klement jezdily po silnicich uz
béhem podzimu 1905. Vystavni premiéru
méla Voiturette A na prazském autosalonu
v poloviné dubna 1906, kdy se take ve
vé&tsi mife zacal rozbihat jeji prode)

Prvni verze malého automobilu typu A
méla rozvor 1,80 m a rozchod 1,15 m,
vozik opatfeny dvoumistnou otevienou
karoseril byl diouby 2,80 m, Siroky 1,30 m
a vysoky 1,50 m, pfifemZ jeho hmotnost
neprevysovala 465 kg, Zaklad podvozku
tvofil nytovany ram z ocelovych profill,
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VOITURETTE

ob& napravy byly tuhé, odpruzené po-
délnymi plleliptickymi listovymi pery. Cyf-
doby kapalinou chlazeny dvouvilcovy
motor § vrtanim B0 mm a zdvihem
100 mm daval z objemu 1005 em® vykon
asi 6 k (4,5 kW) pfi 1500 min"'. Motor V2
byl uloZen na pomocném rdmu za predni
napravou, toéivy moment se prostrednic-
tvim kuzelové spojky a kratkého spojo-
vaciho hfidele pfenasel do tfistupfové
prevodovky umisténé uprostied vozu.
Prvni voziky typu A, patrné jen tfi, mély roz-
vodovku hned za prevodovkou a jejich zad-
ni kola pohanély fetézy, u daldich exem-
plafl uz se uplatnil kiasicky pohon zadni
napravy kloubovym hfidelem. Zpo&atku
voituretty jezdily na dratovych kolech, brazy
vBak vétdina z nich dostévala loukofova ko-
la s pneumatikami rozméru 700 x BO, resp.
710 x 80. Noini pasova brzda plsobila na
prevodove ustroji, pavodni ruéné ovladané
pasové brzdy na zadnich kolech byly na-
hrazeny bubnovymi. Paku ruéni brzdy mél
fidi€, stejné jako fadici paku, po pravé ruce,
a to vné karoserie. Vozik typu A dosahoval
nejvétsi rychlosti 40 km/h a vezl s sebou
zasobu 25 | benzinu a 5 | oleje v nadrikach
umisténych na délici sténé za motorem.
Automobily vyrabéné od jara 1906 mély
rozvor pradiouZeny na 1,90 m a jejich hmot-
nost vzrostla asi na 550 kg, viz s obchod-
nim oznacenim 6/7 HP pohanél jiz zminény
litrovy dvouvalec o vwkonu 7 koni (5 kW).
Zakaznik si mohl vybrat mezi éervenou, ze-
lenou a hnédou barvou vozu, bily lak byl za
piiplatek stejné jako délené sedadio hidide
a spolujezdce. V zakladni cené 3600 korun,
jinak téZ 1800 zlatych, nebyly zapocitany
acetylenove svétlomety, svitiina u zadni
poznavaci znacky, houkacka ani skladaci
platéna stfecha. Od léta 1906 se vedle
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2 roku 1907 predstavoval dvouvélcové voituretty
Laurin a Klemen! jednim obrazkem

nim, umisténa
v setrvacniku
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typu A vyrabéla i voituretta typu B s oznate-
nim 89 HP, jejiz dvouvdlec zvétseny na
1399 cm” (0 80 x 110 mm) daval vykon
9 k (7 kW). Podvozky typ( A | B byly prak-
ticky shodné stejné jako dvoumistné otevie-
né karoserie, viz s vwkonnéjgim motorem
dokazal vyvinout rychlost pfes 45 km/h.

Piipomenime, ze Séfkonstruktérem prvnich
automobilt Laurin a Klement | dalSich mla-
doboleslavskych vozu vyvinutych do konce
roku 1907, o nichZ bude feé v pristim &isle,

byl némecky inZenyr Karl Slevogt, kterého
Véaclav Klement angaZoval v roce 1804
Slevogt pfedtim pracoval v Cachach v au-
tomobilce Cudell, je2 zacinala licentni
vyrobou francouzskych motor( a vozl De
Dion Bouton, od roku 1903 v8ak pfecha-
zela k viastnim konstrukcim, véetné dvou-
apuliitroveho Etyfvalce. Jeho kvality Slevogt
prokazal mimo jiné tim, 2e s nim v dubnu
1904 se Elyfmi pasa?éry na palubé vyspl
hal po lesnich cestach na 877 m vysoky
vreh Waldstein v bavorském pohofi Smiré-
ny (Fichtelgebirge) nedaleko Asského vy-
bézku, Tehdy tam jesté nebylo chranéné
krajinné uzeml jako dnes a navic byl jednim
z (castn(ki vyjezdu | Slevogtlv otec Franz,
vousaty nadlesni z nedalekého Sparnecku.
Ani ve sluzbach firmy Laurin a Klement
nevéahal Karl Slevogl opustit kancelaf a za
volantem se poprat o &est znatky. V zafi
1906 fidil jednu ze tfi tovarnich voiturett B
8/8 HP pr zavodé do vrchu Semmering
nedaleko Vidné a na 10 km dlouhé zatac-
kovité trati s pfevySenim 400 m vybojoval
prvenstvi ve tfidé cestovnich vozi s obje-
mem motoru do 1,5 1. O pouhych 9 sekund
za nim zistal na druhém misté dalsi jez-
dec s voiturettou Laurin a Klement, Kol-
larz, zalimco motocyklovy S8amplon Vaclay
Vondfich se pfi zavodnim debutu na &ty-
fech kolech musel na Semmeringu smifit
se Gtyrtou pfickou a vice ne2 tfiminutovou
zlrdtou za Slevogtem. Pro mladobolesiay-
ské vozy, prezentovanéd uZ jako modely
1907, to viak byla skvéla propagace. W
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