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V letech 1946 az 1951 vyrabéla tovarna
Avia nakladni vozy Skoda 706 R a auto-
busy Skoda 706 RO. Vedle sériovych
vozidel klasické koncepce tehdy v Praze-
Letfanech vznikly i prototypy modernich
autobusli se samonosnymi karoseriemi
a motorem vzadu.

Avia byla zaloZena v roce 1919 a po skrom-
nych zadatcich v aredlu cukrovaru v Praze-
VysoCanech a rozmachu letecké wyroby
v dilnach v Praze-HolesSovicich se v |&té
1831 piestéhovala do noveho zavodu v Let-
fianech. Za okupace byla nucena vyrabét
némecka letadla Arado, motory a dalsi kom-
ponenty. Po znarodnéni v roce 1946 byly
vytvoreny Automobilové zavody, narodni
podnik, do nichZ byla za¢lenéna. Dostala za
ukol vyrabét nakladni viz Skoda 706 R,
vyvinuty za valky v Mladé Boleslavi, a od né
odvozeny autobus Skoda 706 RO. Vyroba
autobusl byla v Letfianech zahajena v led-
nu 1947, prvnich pét vozidel predali zastup-
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cum ministerstva dopravy o mésic pozdéji.
Autobus pfevzal z nakladni sedmsetSesthky
vznétovy Sestivalec 11,8 1/135 k (99 kW),
spojeny s pétistupnovou mechanickou pre-
vodovkou, podvozek viak mél prodlouzeny
rozvor na 540 m a podélniky byly vedeny
v obloucich nad zadni népravou pro sniZeni
podlahy vozidla. Zadni previs ramu byl pro-
diouzen na 3,45 m. Karoserie méla trambu-
sové uspofadani, fidié sedél vievo vedle
krytu motoru, pfed pfedni napravou. Vpravo
od motoru bylo misto pro spolujezdce.
Autobus S 706 RO byl s namontovanym
tatnym zafizenim dlouhy 10,66 m, Siroky
2,50 m a vysoky 2,88 m (se stfednim nosi-
¢em zavazadel 3,15 m). Pohotovostnl hmot-
nost se podle provedeni pohybovala od
8600 do 3000 kg, celkova ¢inila 14 000 kg.
Linkové provedeni dosahovalo nejvétsi
rychiosti 68 km/h, dalkova verze s delSim
stalym pfevodem jezdila pfes 85 km/h.

Linkove vozy mély za pravym pfednim blat-
nikem elektropneumaticky ovladané, ob-
vykle ctyrdilne skladaci dvefe, dalkoveé pro-
vedeni vystacilo s jednodilnymi dvefmi,
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Posuvny dil stfechy a stfeSni nosic zavazadel
patfily k vybavé autobusi pro CSAD

5 nimiz se manipulovalo ruéné. Do roku
1949 mély vozy S 706 RO vpfedu dvefe
nejen vievo u fidiée, ale také vpravo u spolu-
jezdce. Typickymi prvky byly obdélnikové
vétraci klapky na cele karoserie nad svétlo-
mety, ale také oznaceni Avia na masce.
K vétrani slouil | posuvny dil stfechy o roz-
mérech 1,5 x 1,2 m, sedm z osmi velkych
boénich oken se dalo stahovat.

V fijnu 1947 vystavovala Avia na Prazskem
autosalonu dalkovy autokar Skoda 706 RO,
vybaveny pohodinymi sedadly s integrova-
nymi opérkami hlav, s oblymi okenky po
obou stranach stfechy a se vSemi boc&nimi
stahovacimi okny. Zustalo jen u prototypu,
doba vyZadovala kvantitu, nikoli luxus. Kon-
cem roku 1947 uZ mésicni produkce auto-
bust v Letfanech prekrogila tfi desitky kusd.
V lété 1948, pfed Xl. véesokolskym sletem
v Praze, pfedala Avia pétisty autobus
§ 706 RO uréeny pro CSD. Piipomefime, Ze
Ceskoslovenské statni drahy aZ do konce
roku 1948 zastieSovaly i vefejnou silnicni
dopravu, teprve 1. ledna 1949 byl ustaven
novy podnik CSAD, tedy Ceskoslovenska
statni automobilova doprava.

Na podzim 1951 dostala Avia pfikaz pfedat
vyrabu nakladnich vozU a autobusd do nové
ziizovaného podniku  LIAZ se  zavody
v Liberci, Jablonci nad Nisou a Mnichové
Hradisti, zatimco tovarna v Lethanech se
docasné vratila k letecké wyrobé. Ve stejné
dobé padlo rozhodnuti o tom, 2e Avia pfeda
dokumentaci tykajici se konstrukce a vyvoje
nové generace autobusl do Madarska, je2
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Druhy prototyp S 706 RLS
SE samonosnou karoserii
a leiatym motorem (1949)

se meélo stat hlavnim producentem tohoto
druhu vozidel v rameci RVHP (Rada vzajem-
ne hospodarské pomoci), ekonomickeho
sdruZzeni zemi vychodniho bloku. O jaké
autobusy viastné slo?

Uz v fijnu 1948 v Lethanech dokonéili preni
prototyp se samonosnou karoserii, motorem
v zadi a oznaéenim S 706 ROS. Byl to prvni
tuzemsky autobus této koncepce v pova-
leéné éfe. Pfi rozvoru ndprav 5,60 m byl
dlouhy 11 m, Siroky 2,50 m a vysoky 2,87 m,
podéiné za zadni napravou mél umistény
stojaty fadovy Sestivalec 11,8 | ze sedmset-
Sestky spolu s pétistupnovou pfevodovkou.
Pfepravoval 45 sedicich cestujicich (a dal-
Sich 30 stojicich) rychlosti a2 68 km/h, mal
viak jen jedny elektropneumaticky ovladané
dvoudiiné dvefe Siroké 0,98 m pfed pravym
prednim kolem. Po pfedvadécich jizdach
v listopadu 1948 ziistal ve zkusebnim pro-
vOzU Vv matefské tovarné, od roku 1952 pak
slouZil ve vnitropodnikove dopravé mezi
Prahou a Mnichovym Hradistém. Mezitim
byl v prosinci 1949 dohotoven druhy proto-
typ se samonosnou karoseril, tentokrat
s lezatym uspofadanim Sestivalcoveého die-
selu 11,8 | a polosamodinnou &tyfstupriovou
prevodovkou Praga-Wilson s elektropneu-
matickym fazenim a pfedvolbou. Pfipomen-
ma, Ze stejné jako u prvniho prototypu | ten-
tokrat byl chladi¢ umistén vzadu, tedy
u motoru, Autobus Skoda 706 RLS (L pro-
zrazovalo leZaty motor) stavéli v rdmci
zavazku ke |l vieodborovému sjezdu
a (dajné na pfanl pfedsedy viady Antonina
Zapotockeho dostal oznaceni S 706 ROH
(zkratka Revoluéniho odborového hnuti).
Druhy prototyp mél rozvor prodlouzeny na
5,80 m, pfi nezménéné délce 11 m se diky
lezatemu motoru zveétsil pocet sedadel pro
cestujici na 49, pfitem# za pravym zadnim
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PFid' § 706 ROS zdobily dva znaky Avia;
jeden hostilo pismeno 0 v napisu Skoda

Prvni prototyp S 706 ROS se samonosnou
karoserii a motorem vzadu (1948)

Na pocest Il. vSeodborového sjezdu hyl
druhy prototyp pFejmenovén na § 706 ROH

V této podobé
jezdil prototyp
meéstského
autobusu

§ 706 ROL

do roku 1953
v Praze

blatnikem pfibyly jednodilné nouzové dvefe.
Pii pohotovostni hmotnosti  necelych
8600 kg dosahoval rychlosti 77 km/h. Po
zkuSebnich jizdach byl potatkem biezna
1950 pfedan CSAD v Mladé Boleslavi a fa-
du let slouZil na rychlikovych spojich mezi
méstem automobild a Prahou.

Pro méstsky provoz byl urCen tfeti prototyp
autobusu se samonosnou karoserii, ktery
v Lethianech postavili v roce 1950. Viz
s oznadenim S5 706 ROL mél nosny skelet
z ocelovych profill a povrchoveé panely karo-
serie z duralového plechu. Vstupni 1,35 m
Siroké cGtyrdilne dvefe s elektropneumatic-
kym ovladanim byly za pravym zadnim blat-
nikem, pfed pravym pfednim kolem byly
dvoudiliné dvefe metrové &ifky. Uvnitf bylo
23 mist k sezeni a 65 mist k stani, privodé
(tehdy oznaCovany jako vybérc/) sedél bokem
ke smeru jizdy vedle zadnich dvefi, Autobus
s rozvorem 5,71 m a celkovou délkou 11 m
vykazoval pohotovostni hmotnost 8100 kg.
Veznétovy Sestivalec v lezatém provedeni byl
tentokrat uloZzen pod podlahou mezi napra-
vami, napravo od podélné osy vozidla,

a spojen s pétistupnovou polosamodinnou
prevodovkou Praga-Wilson. V letech 1951
az 1953 opakované jezdil ve zkuSebnim pro-
vozu u prazskeho dopravniho podniku, pro-
Sel upravou, pfi niz byl chladic premistén
dopfedu, ale pfilié se neosvadéil, potize
pusobila zejména pretizena predni naprava.
Nakonec jej v roce 1953 odkoupil PAL Kbely
pro pfepravu svych zaméstnancu.

U &étvrtého prototypu se samonosnou karo-
serii § 706 RLS-h se Konstruktéri vratili ke
koncepci s leZzatym motorem, uloZenym
v podélné ose vozu za zadni napravou. Ses-
tivalec 11,81/145k (107 kW) byl spojen
s hydraulickou samocinnou pfevodovkou
Svédskeé znactky Ljungstrom - odtud pis-
menko h v typovém oznaceni. Autobus pro
méstsky provoz mél rozvor 5,80 m a délku
11 m, spolu s fidiéem a privodéim v ném
mohlo cestovat 33 sedicich a 37 stojicich
pasazéri. Hlavni étyrdilné dvefe byly tento-
krat pfed zadni ndpravou. Také prototyp
S 706 RLS-h zkousel v letech 1950 az 1952
prazsky dopravni podnik, ale pak autobus
zmizel neznamo kam. L ]
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