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acalo to pribéhem chu-

z dého chlapce, klery se
narodil 12.&ervence roku

1930 ve Vichy. Guy Ligier v osmi
letech osirel, ve ctmacti ukondil
skolu a musel se sam o sebe
postaral. Zpocatku se Zivil jako
pomocnik u feznika, ale zaba-
vou mu byl sport. V sedmnacti
se stal mistrem Francie ve ves-
lovani, coby €len dvojky s kormidelnikem,
zaroven hral ve Vichy rugby a dostal se az
do bécka francouzské reprezentace. V pa-
desatych letech zacal zavodit na motocy-
klech, v sezonach 1959 a 1960 ho Norton
500 dovezl k titulum francouzskeho Ssampio-
na. Riditka pak vyménil za volant, zavodil se
sportovnimi vozy Porsche 904 a Ford GT 40
i s ruznymi monoposty. Vrcholem jeho za-
vodnicke kariéry byl tucet zavedu formule 1,
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Ligier JS1 pfi premiére
' na Pafizském autosalonu

FRrANcouzskE GT

e

2.fijna 1969

karosarnou
Pichon-Parat

které absolvoval v letech 1966 — 1967 s vozy
Cooper-Maserati a Brabham-Repco. Jediny
bod ziskal za Seste misto ve Velké cené Ne-
mecka 1967 na Nirburgringu. Pogatkem
roku 1968 zaloZil tym formule 2, v némz mu
byl partnerem o dva roky starsi pfitel a za-
vodnik Jo Schlesser. Spoleténé také snili
o vyrobé viastnich sportovnich automobild,
Jo Schlesser véak zahynul 7. ¢ervence 1968
pfi havarii na Velkeé cené Francie v Rouenu

V letech 1969 aZ 1975 vznikla necela stovka sportovnich automobili,
jimZ dal své jméno zévodnik Guy Ligier...

Pohledné kupé JS 2 v jizdé,
za volantem Guy Ligier osobng

T

A Prvni kupé JS2,
upravené v tinoru 1971

Guy Ligier se pak rozhodl jejich
sen uskuteCnit; do typoveho
oznaéeni swych vozu vepsal
Schlesserovy inicialy JS.

MuZem, jenZ vyznamné pfispél
ke zrodu automobild Ligier, byl
Jean Bernardet, redaktior spor-
tovniho deniku L'Equipe. Na
jeho radu se konstrukiérem
vozu stal Michel Tetu a diky
Bemardetovym znamostem se
tvarového feseni karoserie ujal
turinsky designer Pietro Frua
(1913 — 1983). Jeho prvni navrh
4,1 metru dlouhého kupé Ligier
nepfijal, chtél kompakingjsi vz,
vhodny k nasazeni v soutézich
a zavodech. Frua tedy zkratil
prid, takze celkova delka nepfesahovala
3,95 metru, a karoserii mirn& zuzil i snizil,
Béhem jara a léta 1969 skupinka nadsencl
pracovala v dilné ve Vichy ve dne i po no-
cich. Rodil se prvni exemplar dvoumistného
kupé s patefovym réamem, nezavislym za-
védenim viech kol, motorem podélné pred
zadni napravou a laminatovou karoserii.
Ligier JS1 se pfedstavil vefejnosti pocatkem
fijna 1969 na Pafizském autosalonu. Za
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Vyjimeény snimek, ifi kupé Ligier J52
u Stiedozemniho mofe (1972)
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Rozmérmné Gelni sklo kupé JS2
istily diouhé protib&Zné stirate

A Pruni barevny
prospek! na kupé
Ligier JS2,

vydany v roce 1972

Parizsky
autosalon 1971;
vlevo kupé

Ligier JS2,
vpravo spider J53

sedadly mél ctyfvalec Ford Cosworth FVA
1.6/220k (162kW) z formule 2, spojeny
s pétistupnovou pfevodovkou Hewland.

V listopadu 1969 startovalo kupé JS1 v prv-
ni soutézi, v zimé 1969 - 1970 pak doslalo
vetsi ctyfvdlec FVC 1.8/240k (177 KW),
a Guy Ligier s nim absolvoval nékolik za-
vodu na okruzich, To uz mel vz dva pary
kruhovych svétlometa misto pvodni dvojice
ovalnych, V dubnu 1970 se tréninkovych jizd
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pred zdvodem 24 hodin Le Mans zucastnil
druhy JS1, opét vybaveny étyfvalcem Ford
Cosworth FVC a prevodovkou Hewland.
V gervnove Etyfiadvacetihodinovee se za vo-
lantem kupé JS1 stfidali Guy Ligier a Jean-
-Claude Andruet, po sedmi hodinach je vsak
vyfadila porucha alternatoru. Beéhem leta
1970 pracoval Ligierdy tym, jenz se mezitim
pfestéhoval do nowych prostor v Abrestu
nedaleko Vichy, na dvou frontach. Chystali

Prospekt na kupé Ligier JS 2
s motorem V6 v provedeni z roku 1971

W Typicka zad kupé JS 2 na snimku z tehoz prospektu

A Stupnice otackomeru
konéila u 8000 min*
a rychleméru u 300km/h

vozy JS1 na zafijovou automo-
bilovou soutéZ Tour de France
a stavéli v pofadi tfeti kupé pro
Pafizsky autosalon, Oba vozy
JS1 prodly prestavbou, pfed
zadni napravu doslaly Sesti-
valec Ford Weslake V6 o obje-
mu 24|, jenZ se vstiikovanim
Kugelfischer daval vykon 215k
{158kW). Byl spojen s pétistup-
novou prevodovkou, prevzatou
z Citroénu SM (tam byla ovsem
vpredu). Vedle Andrueta se no-
vym jezdcem tymu Ligier nakrat-
ko stal Jean Vinatier, mj. vitéz
Rallye Vitava 1968 (na Alpine-Renaultu
A110). Vysledkem velkého usili véak bylo
trpké zklamani, cba vozy odpadly uz v prvni
poloviné Tour de France,

Potatkem fijna 1970 byla na Pafizskem
autosalonu pfedstavena nova civilni verze
kupé Ligier, jez dostala oznaceni JS2. Pietro
Frua dal automobilu deldi a zacblengjsi pfid,
misto odklapeci zadni partie karoserie vy-
tvofil v zadi vyklopné tieti dvefe s oknem
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Jediny Ligier JS3 Ford Cosworth DFV se po renovaci
ziastiivje zavodu historickych sportovnich prototypu

Okruhovd verze JS 2 roéniku 1973
na vystavé Rétromobile 2011

¥ S timto vozem JS2
jeli v Le Mans 1973 Jean-Pierre Paoli
a Alain Couderc

(snimek ze Silverstone 2000) »

a lehce zvétdil prostor pro cestujici. Kovové
modré 4,1m dlouhé kupé mélo za sedadly
karburatorovy mater Ford VE o objemu 2,61
a wykonu 165k (121kW). Prevodovka byla
opét pétistupnova z Citroénu SM. Na litych
kolech obutych do pneumatik Michelin 195
VR 14 mél viiz o hmotnosti jen 790kg dosa-
hovat rychlosti kolem 230kmv/h. Spoleénost
Automobiles Ligier na autosalonu slibovala
dodavky prvnich kupé JS2 zakaznikim
v cervenci 1971 a zverejnila i cenu vozu. Mél
stat 59000 franku, zatimco luxusni étyfmist-
ny Citroén SM, jehoZ predni kola pohanél
motor Maserati V&, se tehdy prodaval za
50500 F. Brzy po autosalonu se vsak Ligier
dozvédal, Ze z dodavek Sestivalcy Ford ne-
bude nic. Séf sportovniho oddéleni modrého
ovalu Jochen Neerpasch prosazoval projekt
vozu Ford GT70 s motorem pfed zadni na-
pravou a prodej motoru Ligierovi vetoval,

Ponékud zoufaly Ligier se rozhodl propago-
vat znacku dalsi ucasti v zavodé 24h Le
Mans. V' Abrestu v rekordnim case postavili
spider s oznaéenim JS3, jenz dostal pred
zadni napravu tfilitrovy motor Ford Cosworth
DFV 8 z formule 1, ale jeho vykon byl ome-
zen na 420k (310kW). Pfevadovka byla ten-
tokrat typu Hewland FG 400. Pfi dubnovém
tréninku v Le Mans zajel Guy Ligier na JS3
velmi dobre ¢asy a koncem mesice pak se
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spiderem vyhral | zavod sportovnich vozu na
okruhu v Montlhéry u Parize. V cervnoveé
ctyfiadvacetihodinovee spolu s Guyem na
JS3 startoval Patrick Depailler a navzdory

problemum se zavésenim zadnich kol
a elektroinstalaci byli po osmnacti hodinach
na vyborném patém misté. Pak prisla poru-
cha pfevodovky, jejiz opravou ztratili &tyfi
hodiny, ale znovu se vydali na traf a bojovali
aZ do konce za obrovskych ovaci doméaciho
publika. Sice nestadili ujet potfebnou vzdale-
nost a v cili nebyli klasifikovani, stali se viak
hrdiny dne. Tento moment patme pfispél
k tomu, ze vedeni automobilky s dvojitym 5i-
pem o par tydnl pozdéji souhlasilo s dodav-
kami motorl Maserati V6 (jinak montova-
nymi do Citroénu SM) pro kupeé Ligier JS2.

Pocatkem fijna 1971 nabizel stanek znacky
Ligier na Parizskem autosalonu dvé lakadla,

a to Zluty spider JS 3 se startovnim cislem 24
Z Le Mans a ¢ervené kupé JS 2, uz v podobé
pro malosenovou wvyrobu, se Sestivaicem
Maserali pfed zadni napravou. Molor s roz-
vodem DOHC a tfemi dvojitymi karburatory
Weber daval z objemu 2670cm’ vykon 170k
(125kW)/5500min" a nejvetsi tocivy mo-
ment 230N.m/M000min’'. Pohanél wvaz
prostrednictvim pétistupniové pfevodovky.
Zakladem autmobilu byl patefovy ram s cen-
tralnim nosnikem sendviGove konstrukce,
na ktery vpfedu i vzadu navazoval pomocny
trubkovy ram. VSechna kola byla nezavisle
zavésena na dvojicich pfiénych trojuhelniko-
vych ramen, dopinénych Sikmo umisténymi
vinutymi pruZinami se souosymi tumiéi, Obé
napravy mély horni pfiény tlumic, ktery ome-
zoval naklanéni vozu (patent Ligier). Rizeni
bylo hfebenove, kotoutové brzdy Girling
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A Jedno ze sedmi posiednich
kupé Ligier JS 2 s kryty svétlometu (1975)

¥ Posadka Beltoise/Jarier
(Ligier JS2 Maserali VE) ve 24h Le Mans 1975;
kolegové Pescarolo/Migaull jeli s rychlejsi verzi
JS2 Ford DFV stejné jako Lafosse/Chasseuil

{celkové druzi; ostatni neuspéli)

na viech élyfech kolech mély dvouokruhove
ovladani s posilovaéem. Kupe jezdilo na li-
tych kolech s pneumatikami 19570 VR 14,
Dvé propojené palivové nadrie z polyety-
lanu pojaly celkem 94 litry benzinu. Pfi roz-
voru naprav 2350mm a rozchodu kol 1410/
1410mm bylo kupe JS2 diouhe 4150mm,
Siroke 1720mm a vysoke jen 1150 mm, po-
dle doboveého prospekiu vykazovalo hmot-
nost 850 kilograml, dosahovalo nejvets|
rychlosti 242kmvh, z 0 na 100km/h sprin-
tovalo za 7 sekund a primérné spotiebovalo
16 litra benzinu na 100 kilometru.

Béhem roku 1972 byly expedovany asi étyfi
desitky vozi JS2, od Gnora 1973 se do kupé
zatal montovat véts| 3estivdlec Maserati
2965cm’ s wykonem zvySenym na 195k
(143,5kW)/6000min"' a nejvétsim todivym
momentem 255N.m/4000min"'. Maximaini
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Herberl Miiller (P

a Alain Serpaggi (JS
ve 24h Le Mans 1974

rychlost kupé, které s novym motorem do-
stalo | nové zadni skupinove svitilny, vzrost-
la na 247 km/h.

V tomto provedeni se JS2 prodaval za
74500 frankl, zatimco Citroén SM stal
61900 F, Porsche 911 S bylo kolem 70000 F
a kupé Dinc 246 GT za 74000 F.
lzraelsko-arabsky valeény konflikt odstarto-
val na podzim 1973 ropnou krizi, ktera zle
poznamenala sezonu 1974, Trh sportovnich
vozi se propadl a existence znacky Ligier
byla vazné ohroZena. Koncem roku 1974
byla nyni uz jen kusova vyroba vozl JS2
pferugena, béhem prvniho étvrtleti v Abrestu
montovall pro firmu Citroén poslednich pét
desitek kupé SM. Ligier podatkem brezna
1975 vystavil na Zenevském autosalonu
lehce modernizovanou verzi kupe JS2 s od-
souvacimi kryty svétiometl, téchto vozl uz

vzniklo jen sedm a pak sen
o rychlém francouzském kupé
GT skonéil. Ponékud paradoxné
se znacka Ligier dockala svého
nejvétdiho Uspéchu v zavodé
24h Le Mans v ¢ervnu 1975,
kdy nabrousené modrobilé kupé
JS2, za jehoi volantem se stii-
dali Guy Chasseuii a Jean-Louis
Latosse, obsadilo v cili druhé
misto za vitéznym spiderem
Gulf GR 8 DFV (Jacky lckx/
Derek Bell). Velké tovami staje
ovéem toho roku v Le Mans
% chybély, odradilo je ropnou krizi
= vyvolané omezeni spotfeby na
£ Gtyficet litrd na sto kilometrd.
Guy Chasseuil a Jean-Louis
Lafosse jeli s vozem pohanénym tiilitrovym
osmivalcem Ford Cosworth DFV V8. Nej-
lepsim vysledkem Ligieru JS2 s motorem
Maserati tak zlstalo celkové osmé misto,
které v ¢ervnu 1974 v Le Mans obsadili
Jacques Laffite a Alain Serpaggi (byli osmi
rovnez v zavodé 1000km Monza, soucasti
mistrovstvi svéta znacek 1974).
Houzevnaty Guy Ligier se ponékud trpkym
koneem své automobilky nedal odradit, uz
v sezoné 1976 zadal jeho tym Ligier-Gitanes
sbirat body v kolotoéi formule 1. Ale to uz je
jiny pfibéh, stejné jako pozdéjsi uplatnéni
znacky Ligier ve vyrobé miniautomobilu. W

Podékovani si zaslouZi pan Michel Tetu,
konstruktér automobilt Ligier,

ktery auforovi clanku poskytl nekoiik
dobaovych snimku a fadu cennych informaci.
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Foto Ligier



