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1. Porsche 928
261 bodl

JAN TUCEK

remiera Porsche 928 v bfeznu 1977
Pv‘,rvoiala velke pozdvizeni, Zatimco

velsina publika tvafi v tvaf novému
kupé neskryvala obdiv, skalni pfiznivci znaé-
ky je povazovali za svatokradez. Znacku
Porsche proslavily vozy se vzduchem chlaze-
nym plochym motorem za zadni napravou,
pfedeviim legendami devétseljedendctka se
Sestivalcem v zadi nadéasové krasné karo-
serie. U Porsche 928 ale bylo véechno jinak.
Pohon obstaraval vpredu ulozeny kapalinou
chlazeny osmivalec, presnéji hlinikovy V8
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< Prvni provedeni palubni desky
Porsche 928 (1977)

s Uhlem rozevfeni fad valcd 90 a rozvodem
OHC, zatimco pétistuphovd pfevodovka
byla pro lepsi rozloZzeni hmotnosti vzadu
v bloku s diferencialem. Motor a pfevodovku
napevno spojovala roura, v niz byl umistén
spojovaci hridel, uspofadani tehdy neslo
oznaceni fransaxfe. Viz mél viechna Ctyf
kola nezavisle zavésena, pfedni na dvoji-
cich trojuhelnikovych ramen, zadni poha-
néna mela viceprvkove zavéseni, jez podle
vyvojoveno stiediska firmy Porsche dostalo
pojmencvani Weissach. OdpruZeni obsta-
ravaly vinute pruZiny se souosymi telesko-
pickymi tlumici, obé napravy byly opatfeny

., Porsche 828 umﬂnimmm&ﬁn roku 1980
Evropsky titul Viiz roku 1978 prekvapivé ziskalo kupé Porsche 928,
prvni a jediny takto ocenény sportovni automobil...

Typicka zaoblena zad Porsche 928
v puvodni podobé

pricnym zkrutnym stabilizatorem. Na vSech
ctyfech kolech byly kotoucove brzdy s wnitf-
nim chlazenim, dvouokruhovou brzdovou
soustavu doplhoval posilovac. Hrebenove
fizeni s posilovatem wvyZadovalo jen ftfi
otacky volantu mezi krajnimi polohami.

Dynamické tvary samonosné karoserie
s usporadanim sedadel 2+2 navrhl tym
designerd, ktery wvedl Anatole Lapine,
a v némz plsobil | emigrant z Ceskoslo-
venska, bmensky redak Jifi Kuhnert. Karo-
serie mela dvefe, blatniky a viko motoro-
veho prostoru z hliniku, v zadi bylo nahoru
vyklapéci viko. Z ploché pfidé se vykiapély
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Osmivalcovy motor
roCniku 1977

Porsche 928 GTS
mél motor 5,41
a kffidlo na zadi (1991)

svétlomety. Typickym prvkem devéisefdva-
catosmicky se slala litd kola s péti otvory,
pfipominajici &iselnik stolniho telefonu.
Pristrojova deska byla osazena rychlomérem
se stupnici do 260km/h a otackomérem
cejchovanym do 8000min', avSak s rizikovou
zdnou zacinajici od 6400min'. Osmivdlec
4474cm’® (o 95 x 78,9mm), osazeny mecha-
nickym vstfikovanim paliva Bosch K-Jetronic
daval vykon 240k (177kW) uZ pfi otackach
5250min* a mohl se pochlubit nejvétsim to-
Eivym momentem 363 N.m pfi 3600min~,

Pfi rozvoru napray 2500mm a rozchodu kol
1549mm vpfedu a 1521 mm vzadu bylo kupé
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Porsche 928 rocniku 1877 dlouhé 4447 mm,
Siroké 1836mm a vysoké 1282mm. Vyka-
zovalo pohotovostni hmotnost 1520kg, jeho
uziteénd hmotnost nepfevySovala 350kg.
Na pneumatikach 225/50 VR 16 dosahovalo
nejvétsi rychlosti 230km/h a na sto dokazalo
sprintovat za 7,5s. Osmivalec snadno spo-
Iykal 18 aZ 20 litrdl benzinu na 100km, pali-
vova nadrz o objemu B6 litrd tomu odpovi-
dala. Zavazadlovy prostor v zadi mél zakladni
abjern 2001, sklopenim opéradel zadnich se-
dadel se viak jeho velikost zdvojnasobila.

Vyroba automobill Porsche 928 se zatala
rozbihat v kvétnu 1977, prvni zakaznici se

svych vozu dockali v zafi. Pro-
dukce v roce 1977 zlstala pod
hranici 1300 vozl, v sezoneé
1978 uz se jich prodalo téméf
pét ftisic. Porsche 928 tehdy
stalo 58800 DM, zatimco za
tradiéni kupé Porsche 9118C
s ffilitrovym vzduchem chlaze-
nym Sestivalcem 3,01 o vykonu
180k (132kW) zakaznik zaplatil
41850 DM. Za pfiplatek mohlo
kupé typu 928 dostat tfistupfio-
vou samocinnou prevodovku
znatky Mercedes-Benz. Hmot-

nost vozu tim vzrostla o 20kg.
MNovinkou sezony 1979 byl elek-
tricky oviadany posuvny dil stie-
chy nad prednimi sedadly.

V zafi 1979 se vedle zakladniho
typu 928 objevilo kupé 8285,
jehoz motor pfevriany na objem
4664 cm? (z 95 na 97 milimetrd)
daval rovnych 300k (221kW)/
5900min”. Vykonn&jsi viz do-
stal novy volant se étyfmi pficka-
mi, navenek se odliSoval nové
tvarovanymi disky kol, boéni lis-
tou v barvé karoserie a ¢emym kfidélkem pod
zadnim oknem. V |été 1982 byla zastavena
vyroba standardniho typu 928, o rok pozdéji
byl vykon Porsche 928 S pomoci elekironicky
fizeného vstiikovani Bosch LH-Jetronic zvy-
gen na 310k (228kW). Maximalni rychlost
vozu, vybaveného manualni prevodovkou,
vzrostla na 255km/, sprint z 0 na 100km/h
absolvoval za sedm sekund. Od léta 1983
mehlo kupé 928 S za pfiplatek dostat protiblo-
kovaci zafizeni brzd ABS, které se soutasti
standardni vybavy stalo o dva roky pozdéji,
V srpnu 1986 byla zahajena vyroba noveho
typu 928S4, vybaveneho osmivalcem se

Folo Porgcha
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Fato Porsche

Porsche 928542 928 GT (vzadu)
modelového roku 1990

Gtyfventilovym rozvodem a objemem
Zvétsenym prevrtanim (z 97 na 100mm)
na 4857cm®. Motor opatfeny inovo-
vanou verzi elektronického vstiikovani
paliva Bosch LH-Jetronic a trojéinnym
katalyzatorem se sondou lambda daval
wykon 320k (235kW)/6000min”. Stan-
dardne byl spojen s petistuphovou ma-
nualni prevodovkou, za priplatek mahl
dostat i &tyfstupfiovou samocinnou,

‘Porsche 928 GT s motorem 5.0/243kW (330k)

opét znacky Mercedes-Benz. Nové tva-
rovand piid karoserie zvétSila délku
kupé 92854 na 4520mm, navzdory
hmotnosti zvysene na 1600kg vuz do-
sahoval rychlosti az 270km/h a z 0 na
100km/h zrychloval za 6,5 sekundy. Za-
timco na pfednich kolech mél nadale
pneumatiky 225/50 VR 16, na zadni do-
stal vétsl obuti rozmérl 245/45 VR 186.
Pripomenme, Ze pétilitrovy motor se 32
ventily a katalyzatorem se uz od sezony
1985 montoval do vozd Porsche 9285
uréenych pro americky a japonsky trh.
Verze pro zamofi méla wvykon 28Bk
(212 kW)/5750min"' a dodavala se vyhradné
se Ctyfstupfiovou samocinnou prevodovkou.
Mensi potet kKupé v tomto provedeni byl v le-
tech 1985 a 1986 prodan i v Némecku pod
oznaéenim 9285 Kat. V roce 1987 se vyro-
ba vozl Porsche 928 S4 vyhoupla nad 5400
vozl, coz byl rekord v historii devélsetdva-
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model 1989 model 1990

za nim trubka s hiidelem
a prevodovka vzadu)

cerosma'dky. Uz v nasledujicim roce viak po-
klesla pod 3700 kusi a zajem zakaznik(
postupné opadal i v dalSich letech. V sezoné
1988 automobilka nabizela ostieji ladénou
verzi 92854 Club Sport. Automobil byl od-
lehéen asi o 120kg (nemél napfiklad nastfik
podiahy z PVC), mél tvrdsi odpruzeni a mohl

Transaxle (motor vpredu,

dostat pétilitrovy motor vyladény na 330k
(243 kW)/6200min"'. Dosahoval nejvatsi
rychlosti 275km/h a zrychleni z 0 na
100km/'h zviad| za 5,7 sekundy.

Do modelového roku 1889 vstoupilo
kupé Porsche 92854 se dvéma vy-
znamnymi novinkami. Jako prvni sériovy
vz na svété dostalo zafizeni, jez za jiz-
dy pruabézne sledovalo tlak v pneuma-
tikach a varovalo fidice pfi pfipadnych

Porsche 928 GT s motorem 5.0/243 kW (330 k)

anomadliich. Svétovy primat patfil i kont-
rolnimu a informacénimu systému, ktery
na displeji zobrazoval Udaje o jedna-
dvaceti riznych funkcich vozu, véetné
defekini Zarovky v nékteré ze svitilen,
Od jara 1989 zajemce o devéisetdvacet-
osmicku mohl velit mezi komfortngji
ladénym 92854, dodavanym pouze se
samodinnou pfevodovkou, a novym
sportovnéjdim modelem 928GT. Ten
dostal motor vyladény na 330k (243kW)
spolu 5 manualni petistupnovou pfevo-
dovkou, mél tvrd§i odpruzeni a disky kol
Siroké vpredu 7,5 a vzadu 9 palcl, obuté
do pneumnatik 225/50 ZR 16 a 245/45 ZR 16,
Od unora 1991 mély vSechny vozy typu 928
standardné ¢&eini airbagy chranici fidice
a spolujezdce. Od zaf 1991 uZ se vyrabél
jen jediny typ Porsche 928GTS s rozsi-
fenymi blatniky a retuovanou pfidi i zadi
karoserie. Objem hlinikového motoru V8
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Pruhled vozem Porsche 928 modelového roku 1978

s rozvodem DOHC byl (tentokrat prodiou-
Zenim zdvihu ze 78,9 na B5,9mm) zvetsen
az na 5397 cm®, cimz vykon dale vzrostl na
350k (258KW)/5700min' a nejvétsi todivy
moment na 500N.m/4250min"'. Kupé do-
stalo sedmnactipalcova kola opatfena vpre-
du pneumatikami 225/45 ZR 17 a vzadu
255/40 ZR 17, na nichZ uhanélo rychlosti

Viceprvkové zavéSeni
zadnich kol typu 928

az 275km/h. S pétistupnovou primo fazenou
prevodovkou sprintovalo z 0 na 100km/h za
5.7 sekundy, se étyfstuphovou samoéinnou
mu o trvalo o 0,2 sekundy dele

Verze se samocinnou pfevodovkou vyka-
Zovala o néco niZs| spotfebu paliva nez
model s manudlni pfevodovkou. V mést-
ském provozu to bylo 18,8 proti 20,7 litru, pri

ustalene rychlosti 120km/h 11,9 proti 12,0
litrGm a pii 90km/h obé verze spotiebovaly
8,8 litru benzinu na 100 kilometrd.

Porsche 828GTS roéniku 1992 s manualni
i samoéinnou pfevodovkou stélo shodnych
156050 DM. Pro srovnani, kupe Porsche
911 Carrera 2 se vzduchem chlazenym Ses-
tivalcem 3,61 v zadi a pohonem zadnich kol
se prodavalo s pétistupfovou pfimo fazenou
prevodovkou za 116800 DM a se &tyrstup-
fovou samodinnou Tiptronic za 123300 DM,
V roce 1992 se poprvé za dvanact mésicl
prodalo méné nez tisic vozlu typu 928, po-
stupné klesajici vyroba Porsche 928GTS
viak pokracovala az do leta 1995. Celkem
bylo v obdobi 1977 aZ 1995 vyrobeno pfes
dvaasedesat tisic vozl typu 928. B




