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V fijnu 1935 méla na Prazském autosalonu premiéru

limuzina Praga Golden se Sestivalcovym motorem

a nezavislym zavésenim pfednich kol. BEéhem nasledujicich étyr let
vyjelo z tovarny v Praze-Libni asi 140 téchto luxusnich automobilu. =

Prid limuziny Golden; tento exemplaf
mé elektricky vyhfivané Eelni sklo
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utomobilka Praga vZdy davala pfed-
Anost poklidné evoluci pred revo-

luénimi wystrelky. Zakaznikum nabi-
zela solidné stavene automobily klasicke
koncepce a ke kaZdému z nich pfidavala
slogan Vdz na statisice kilometra,
Kvalita a spolehlivost byly prvofadymi viast-
nostmi vozidel s ¢eskym lvem ve znaku.
Sestivalcovy Golden, puvodné wyvijeny
pod oznaéenim Super Alfa, se stal vlaj-
kovou lodi znaéky Praga po odeznéni
hospodarské krize a pfevzal roli, kterou
dfive plnily mnohem draz&l osmivélce
Grand. V tomto Cisle si pfipomeneme
standardn/ provedeni automobill Golden
ze druhé poloviny tricatych let, v piistim pak
karosafské variace na toto téma.
Zéakladem vozu Golden byl obdéinikovy ram
tvofeny robustnimi  podélniky, prickami
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Plochd zad se zvenku pfipevnénym
néhradnim kolem v navieku

Praga Golden v prynim proveden|
na kreshé z prospektu (1935)

Nadace Cloky ~Sunkory

Na podzim 1935 debutoval
klasicky stfizeny vuz Praga Golden

ovladani: pedal provozni brzdy
byl spojen s hlavnim valcem
hydraulicke soustavy a soucas-
né s prevodem mechanického
ovladani. Pfi sedlapnuti pedalu
se nejprve aktivovalo kapali-
nové ovladéani brzd a u konce
zdvihu pedalu mechanicke.
Centralni mazani podvozku
obsluhoval fidi€ samostatnym
peddlemn. Golden mél od potat-
ku levostranne fizeni se sefidi-
telnym sklonem hfidele volantu.
WUz s rozvorem naprav 3500 mm
rozchodem kel 1380 mm

Komfortni interiér limuziny se sklapécim
sedadlem ve druhé fadé

a vzperou ve tvaru X. Pfedni kola byla neza-
visle zavésena na lichobéznikovych polona-
pravach s vinutymi pruZinami, pohanéna
tuha zadnl naprava byla odpruzena podél-
nymi pulleliptickymi listovymi pery, Vpfedu
| vzadu byly olejové tlumiée pérovani,
zadni naprava byla opatfena pficnym stabi-
lizatorem. Bubnowé brzdy se samostatnymi
okruhy pro pfedni a zadni napravu mély
kombinované kapalinové a mechanické

vpfedu a 1410 mm vzadu jezdil na balono-
vych pneumatikdach rozméri 7,00 - 16.
Standardné dostdval dvé nahradni kola,
jedno mélo své misto pod podlahou zavaza-
dlového prostoru, druhé bylo pfipevnéné
zvenku na zadi karoserie.

Vpfedu podéiné uloZeny kapalinou chlazeny
fadovy Sestivalec s rozvodem SV mél pu-
vodné objem 3468 cm®, jenz byl uZ v prubé-
hu wyroby prvni série v roce 1835 zvétsenim

Kresba Praga
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vrtani z 80 na 85 mm (pfi stejném zdvihu
115 mm) zvyEen na 3912 cm’. Daval vyken
80k (59 kW) pfi 3000 min' a byl spojen
5 tristupfiovou manualni prevodovkou,
jez mohla byt za priplatek doplnéna rychlo-
béhem. Dobovy prospekt prozrazuje, Ze
olejova naplt motoru méla hmotnost 10 kg
a chladici soustava 3estivalce vykazovala
uctyhodny objem 25 litrd. Pfitom chladic byl
ypredu tésné pfed motorem. Hmotnost
kompletniho podvozku s naplnémi (véetné
85 litrd benzinu v nadrzi za zadni napravou}
dosahovala 1640 ka.

Golden mél decentné stfizenou Ctyfdve-
fovou karoserii oblych tvarl se Sesti boé-
nimi okny, jez byla standardné vybavena
prosklenou pfepaikou, oddélujici fidice

Radovy Sestivalec a (fistuphova
prevodovka pro Pragu Golden

Propagace prosiornosti limuziny Golden (1937)

od cestujicich vzadu, Za pfepazkou byla
dvé samostatnd sklopna sedadla druhé
fady, vzadu pak bohaté polstrované pri-
bézné sedadlo pro dvé aZ tfi osoby. Oficial-
né byl Golden prezentovan jako Sestimistny,
kresby v prospektech vSak zdurazfovaly
moZnost pfepravy tf cestujicich na zadnim
sedadle a obsaditelnost vozu podle
vzorce 2 + 2 # 3, Limuzina byla dlouha
5800 mm, S&irokd 1800 mm a wysokd
1695 mm (pfi piném zatizenl 1670 mm), jeji
pohotovostni hmotnost éinila 2140 kg, Na
pfimy zabér se mohla pohybovat tempem
pouhych 10 km/h, dokazala vSak uhanét
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7 V roce 1937 dostal Golden

nové tvarovanou zad s vystouplym zavazadelnikem

Podvozek Golden
s vyztuhou rdmu ve fvaru X

Profil Goldenu rogniku 1937 pozmeénil vystouply zavazadelnik na zadi

rychlosti a2 130 km/h. Temperament vozu
propagoval dobovy katalog tudaji o zrychlend
z pocateénich 20 km/h na 40 km/h za 5 5,
na 80 km/h za 18 s a na 120 km/h za 48 s,
tehdy oviem psano ve vtefinach. Prumérna
spotfeba benzinu se pohybovala kolem 22 |
na 100 km, spotfebu oleje wwrobce udaval
vrozmezi 0,15 a2 0,20 | na 100 km.

V sezoné 1937 dostal Golden nové tva-
rovanou zad karoserie se zaoblenym
vystouplym zavazadelnikem, na némz bylo
opét zvenku pfipevnéno jedno ze dvou
nahradnich kol. Zménila se i kola, dfivéjsi
plné disky nahradily nove paprskovité, pro

néZ automobilka pouzivala oznacenl hvéz-
dicova kola. V teto podobé se nejvéts
osobni viz znatky Praga vyrabél az do
poéatku valky, jeho Uhrnna produkce zfejmé
nepfekrocila 140 exemplard, z nichz bylo
130 limuzin. Nejasny je osud dalSich péta-
étyficeti podvozkl typu Golden, které mély
byt ve valeénych letech 1941 a 1942 expe-
dovany do némeckych Brém. PFisté si pri-
pomeneme zajimavé karosarskeé variace na
téma Praga Golden. | |

Autor dékuje Ing. Stanisfavu Kargarovia Paviy
Siposovi za poskyinuti dobové dokumentace.
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