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Praga Piccolo 1,0 | s novou prostornéjsi karoserii,

ktera nesla zvenku pristupny zavazadlovy prostor (1934) '

JAN TUCEK

Je&té jednou se vracime do tiicatych let
minulého stoleti, abychom si pripomnéli
nejen oblibené automobily Praga Pic-
colo, ale také jejich vykonné&jsi sourozen-
ce jménem Super Piccolo, véetné vozu
s aerodynamickymi karoseriemi.

Vozy Piccolo pomohly znacéce Praga pekle-

nout nejtézsi obdobi hospodarske krize, od
jara 1934 se vsak novym Zelizkem v ohni
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této tfidy stala kompaktnéjsl Praga Baby
s modné tvarovanou karoseril a vykyvnymi
polonapravami vpredu | vzadu. Soubéiné
s bejbinou se ale jesté fadu mésicu prodava-
Iy | pikaly s motorem 1,0 |, tuhymi napravami
a modemizovanou 3,9 m dlouhou karoserii
s kufrem na zadi, jim2 davali prednost tradié-
ni zakaznici praZské automobilky, proslull
neduvérou k novotam. Novinkou jara 1934
byl | model Super Piccolo, klasicky stavény
viiz stfedni tfidy s robustnim obdélnikovym
ramem s vyztuhou ve tvaru X a tuhymi napra-
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Sportovni Super Piccolo pro zaved
1000 mil éeskoslovenskych 1335

vami, odpruzenymi podélnymi listovymi
pery. Pii rozvoru 2,70m a rozchodu kol
1,256 m vpfedu a 1,27 m vzadu byl dlouhy
4,45 m, Siroky 1,57 m a vysoky 1,60 m. Pod
kapotu dostal Gtyfvalec SV pfevrtany na
1661 cm® (@ 75 x 94 mm), jenZ daval vykon
a5k (26 kW); pfevodovka byla naddle tfi-
stupfova. Wiz s uzavienou Ctyfdvefovou
karoseril vykazoval pohotovestni hmotnost
kolem 1000 kg, na kolech s pneu 5,75 - 16
dosahoval nejvétsi rychlosti 100 km/h a spo-
treboval 11 az 13 | benzinu na 100 km jizdy.
Na jafe 1935 dostaly vozy Super Piccolo
nezavislé zavésenl pfednich kol na dvajicich
pfitnych ramen, doplinénych  vinutymi
prufinami; udalosti sezony byla mala serie
automaobilll tohoto typu se zaoblenou aero-
dynamickou karoseril se zakrytymi prednimi
i zadnimi koly. Cast krytG pfednich kol se
v zataGkach natadela pomoci tdhel spolu
s koly, k patentovani pfihlasené zafizeni viak
mélo své mouchy a pfilis se neosvédcilo.
Aerodynamicky sedan Super Piccolo roéniku
1935 s rozvorem 2,70 m byl dlouhy 4,65 m,
&iroky 1,75 m a vysoky 1,65 m, jeho pohoto-
vostni hmotnost ov&em vzrostla na 1280 kg.
Ctyfvalec 1,661 s nezménénym vykonem
35 k (26 kW) tak mél co délat, aby ponékud
futuristicky vyhlizejicimu vozu udélil rychlost
100 km/h, Bé&Zné karosovany ctyfdvefovy vaz
Super Piccolo se zaoblenou zadi mél hmot-
nost niZsi o 100 kg, jen 4,30 m dlouhy dvou-
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Elegantni Praga Piccolo P-31
se ctyfvalcem 1,1 1(1938)

dvefovy kabriolet stavény podle francouz-
skéha vzoru Kellner dokonce o 160 kg, a tak
neni divu, Ze byly o poznanl Zivejsi, Uspofe
hmotnosti pfed aerodynamikou dala Praga
prednost pfi pripravé na tfetl a posledni zavod
1000 mil ¢eskoslovenskych 1935, Zatimco
do predchazejiciho ro€niku vyslala aerodyna-
micka kupé Super Piccolo, tentokrat vsadila
na odlehZeny dvoumistny roadster tehoz
typu s tradiéni maskou a motorem 1,51,
s nimZ tovarn| jezdec J. Stehlik zaznamenal
nejlepsi Cas mezi vozy tuzemskych znacek.
V letech 1935 a? 1937 se prosté oznaleni
Piccolo z nabidky automobilky Praga wytra-
tilo. Roli nékdejsl jedenaplllitrové pikaly pre-
vzal v sezoné 1935 novy typ Lady, jenZ se
v ceniku zafadil mezi kompaktni Baby a vatsi
Super Piccolo. AZ na jare 1938 se oblibene
jméno vratilo na scénu a oznatovalo moderni
automobil s elegantni karoserii zaoblenych
tvarh. Novy vuz doslal staré, dobré jmeéno
Praga Piccolo proto, Ze si je opravdu zaslouZ!
swm poctivym, dukladnym provedenim
a vytrvalou spolehlivostl, pravila dobova rekla-
ma. Pod udhlednym zevnéjskem se skryval
nové Konstruovany podvozek s paterovym
ramem a nezavislym zavéSenim pfednich
i zadnich kol. Odpruzeni cbstaravala pfiéna
listova pera, vpredu dvé nad sebou, vzadu
jedno umisténé za skiini rozvodovky. Bubno-
vé brzdy se oviadaly mechanicky, podvozek
byl vybaven centralnim mazanim, které fidic
uvadel do chodu zvlastnim pedalem.

Srdcem vozu s internim ozna&enim P-31 byl
Ctyfvalec SV 112Bem” (0 65 x 85mm)
o vykonu 28 k (20 kW), zpodatku spojeny
s ffistupnovou prevodovkou, kterou viak
brzy nahradila étyfstupfiovd, Neodpustime si
citat z élanku otisténého v bfeznu 1938
v tasopisu Auto, v ném redaktor Jaroslay
Jezdinsky popisoval svoje zkusenosti s no-
vym vozem Praga Piccolo 1130, opatienym
jesté tiistupfiovou pfevodovkou. P piné
obsazeném voze musfte pouiti dvojky jen
v zZcela malem poctu ostrejsich stoupan.
Dvojka, je-li poulita vGas, | pak dd vozu zcela
slusnou rychiost, neni zbytecné nizka, Ovsem,
ctyri prevody by mély mensi rozdily prevodd;
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Aerodynamicky viz

Super Piccolo, vyrobeny
v malé sérii v roce 1935

ale béiny jezdec toho nepotfebuje a snad by
jgjich pfednosti ani nedoved vyuit.

Praga Piccolo vyrabéna v letech 1938 az 1941
mela rozvor naprav 2,62 m, rozchod kol 1,18 m
vpfedu a 1,24 m vzadu, s uzavienou dvoudve-
fovou karoseril byla diouha 4,12 m, Siroka
1,50 m a vysokd 1,48 m; wykazovala pohoto-
vostni hmotnost 920 kg. Na kolech s pneu
5,25 - 16 jezdila rychlosti az 100 km/h a bez
problému | po delsi ¢as uhanéla devadesat-
kou. Na kazdych 100 km spotfebovala kolem
deseti litrd benzinu, takZe na pficneé sténé za
motorem pfipevnénd palivova nadrz o objemu
35| nebyla nijak pfedimenzovand. V malych
poctech se vedle zavfeného vozu tohoto typu
vyrabél i étyfmistny kabriolet s dvoudvefovou

A Praga
Piccolo P-31
existovala

i jako ctyFmistny
kabriolet (1938)

Praga Piccolo
roéniku 1938

na soutéii

elegance

v Roztokach u Prahy

otevienou karoseril Uhlednych tvard, opatie-
nou skladaci platénou strechou.
Do konce roku 1941 vzniklo pfes 3500 auto-
mobili Praga Piccolo nejmladii generace,
celkova produkce vozu tohoto jména pre-
krogila od roku 1924 hranici 18 tisic. Nejvatsi
podil (pfes sedm tisic) pripada na klasicka
pikoly s motorem 1,01, tuhymi napravami
a brzdami na vech Ctyfech kolech, vyra-
bé&ne v obdobi 1928 aZ 1932. Stejné jako
vetsi typy znatky dokazovaly i automobily
Piccolo pravdivost reklamniho sloganu
Praga — vuz na statisice kilometru. -]
Autor dekuje
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