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V letech 1963 az 1967 se automobily Tatra 603 v riznych
upravach pétkrat zuéastnily proslulého kldni Marathon de
la Route. Piipomenme si jejich vystoupeni od skromnych
pocédtkl az po hvézdna léta.

Elegantni pétimetrova Tatra 603 se vzduchem chlazenym moto-
rem 2.5 | VB v zadi nebyla na prvni pohled zrovna idealnim spor-
tovnim nacinim. Kopfivniéll z ni viak dokazall vyvinout pozoru-
hodné sportovni verze, s nimiZ pofadnym srdcem wybaveni
lovarni jezdci pfedvadéli pravé divy. Vedle domacich soutédi
a zavod( cestovnich vozi se jefich nejispésndidim kolbistém
stal Marathon de la Route. Dnes uZ 1éméf zapomenuty podnik
zorganizoval balgicky Royal Motor Union prvné v roce 1920 jako
soutéz molocyklistl z Lutychu (Liege) do Pafize a zpél. V letech
1927 aZ 1930 bylo maratonské klani se startem a cilem v Luty-
chu pofadano |jeété pod plvodnim oznadenim Derby de la Rou-
le | pro automobilisty, nejprve do Biarritzu, pak pfes Pyreneje do
Madridu. V 181& 1931 se jel poprvé nové pojmenovany Marathon
de la Route pfes Alpy do Rima a zpét. Po osmi pfedvaleénych
reénicich nasledovalo od roku 1950 jedenact povaleénych mara-
tont mezi Lutychem a Rimem, v letech 1961 a2 1964 pak trasa
zamifila na Balkan, s obrlkou v Sofii. Poéinaje rokem 1965 se
siiniénl maraton proménil v B4hodinovy zavod na okruhu NOr-
burgring, kde se posledni roénik uskuteénil v stpnu 1971

Poprve se Tatra 603, pfesnéji Tatra 2-603 s modemizovanou pfi-
di se &tyfmi svétiomety a motorem naladénym asi na 120 k (88
kW), objevila na startu v Lutychu v srpnu 1963. Viiz se starlovnim
cislem 122 Fidili Alois Mark a Lubomir Rek, lechnicky vedouci
kopfivnického sportovniho tymu. Vadli si stateéné aZ do Jugosla-
vie, k pobfe2i Jadranu, kde jim v Useku Bribir—Novi Vinodolski
udelala éaru pfes rozpodel praskla pfedni pneumatika a nasled-
na havarie. Ziskall zkusanosti a zjistill, ze Tatra 803 mize ve spor-
tovnim podniku tohoto typu uspél, pokud oviem nepojede jediny

osamoceny vOz. Prolo v srpnu 1984 odstartovaly sméram da » » »
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Viiz dvojice Mark—Stiborek pfi zastdvce
v depu v srpnu 1966 (v cili treti).
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Vefmifovského vilz
v cilové rovince
pred tribunami
(1867).

Sofie (start byl tentokral v belgickych laznich Spa, cfl tradiéné
v Lutychu) Ifi tovamni automobily T2-603, zafazené do kategorie
cestovnich voz(. Posadky tvofill Adolf Vefmifovsky se Stanisla-
vem Hajduskem, Jaroslav Pavelka s Jifim Pé&luchou a Alois Mark
se Zdenkem Cechmankem. Na obrétce v Sofii u2 chybédla vice
nez polovina ze stovky startujicich, véetné Pavalkovy T603. Sil-
nice mezl Paratinem a Zajacarem na jugoslavskem uzemi byla
toliz uzaviena a soutd2ici se musell neprujezdnému Oseku vyhy-
bat krkolomnou Sedesatikiiometrovou obji2dkou po horskych
cestach. Pavelka s P&luchou byl pfesvadéeni, Zze po prekroceni
¢asového limitu nemaji 3anci pokracoval, a tak s neposkozenym
vozem vzdall. NeluSill, Ze v nastalem zmalku pofadatelé prodiou-
2ili limit o dvé hodiny, takZe se do néj mohll vejit. Obé dalsi Tatry
uspésné dorazily do Sofie, kde byl éas na nejnutn&si udrzbu, phi
niz se pfedeviim ménily pneumatiky a llumice. Adolf Vefmifovsky
tam objevil na svém voze ulrzeny drZak tlumice, ktery v casove
lisni nebylo mozné piivafit. Spolu s Hajduskem vyrazili dal na
Split, jen s minimalni $anci na uspéch. Uz v poloviné dalsl eta
nedojell véas do Stolace a po odebréni palubniho deniku nernum
pokrasovat. Skvéle si viak vedii Mark s Cechmankem, véechna
uskali pfekonali, a mezi 21 automobily v cili byla jejich Tatra 803
jedinym (a tledy viléznym) cestovnim vozem tfidy 2000 a2
2500 cmy’, pficemi absoluiné vybojovala patnaciou pricku
Marathon de la Route 1965 se odehraval podle nového scéndfe,
start byl ve Spa-Francorchamps, po zrychleném pfesunu se sle
vie podstatné odehravalo na némeckém Nurburgringu. V Kopfiv-
nici pripravili trojici T2-603 v upravé GT s motorem naladénym asl
na 140 k (103 kW), odlehéenou karoserii a patficnou sportovni
vybavou interieru | exterieru. Nové odstupfiovana pfevodovka
méla Fadicl paku na podlaze, hrdlo nadrze ustilo vpravo na pfed-
ni kapoté. Vedle ostiilenych dvojic debulovali se Ifetim vozem
Josef Chovanec a Bohusiav Stiborek. Stésti jim viak nepfalo, po
dvou dnech a nocich je vyfadila prasklda zadni polonaprava. Zato
dvé zbyvajici Tatry posadek Vefmifovsky—Hajdusek a Mark—
Cechmanek navzdory mize aZ do cile zle prohanély konkurenci
a nakonec mezi vozy GT obsadily tfetl a étvrté misto

Pro Marathon de la Route 1966 postavill v Kopfivnici nové vozy
skupiny B5 s motorem o vykonu kolem 150 k (110 kW), sniZe-
nym podvozkem a novou geomelrii zadni napravy, koloucovymi
brzdami Dunlop s obloZenim Girling na vech kolech a pneu-
matikami Dunlop SP 185-15. Poholovesini hmotnost uprave-
ného vozu nepfekrodila 1430 kg a rychlost pfesahla 200 km/h
V ramci priprav absolvoval funkéni vzorek lémé&f 10 lisic kilo-
meirl na Stramberském okruhu v podminkéch simulujicich ma-

S pohdry z maratonu 1967: zieva panové
Mark, Vefmifovsky a Hajdugek.

64

Trojice vozd
Tatra 3-603 BS
pied odjezdem
na Marathon
de la Route
1067,

Vyména
brzdového
obloZeni
a kol na voze
jice
echmének-
Chovanec—
Pélucha
(1967).

Al LI

ratonské nasazen|. Tentokrat uz Kopfivnicli nevysiupovall v roji
outsider(, v silné Konkurencl dosahll jeslé lepsiho vysledku. Ve
skuping B5 specialnich cestovnich automobild, klerou vyhrala
belgickd dvojice lckx—Staepelasra (Ford Cortina Lotus) pfed
lucambursko-italskym duam Koob-Pizzinato (BMW 1800), se
Sesisettrojky v cili srovnaly na tfeti, étvrtou a patou pficku, kdy2
nejlepsi umisténi ziskall Mark se Stiborkem pfed Cechméankem
s Chovancem. Veimifovsky a Hajdusek vybojovall paté misto
heroickym wvykonem - po kolizi se srnkou, nasledné poruse
svellometl a daldich lechnickych potiZich se tolizZ béhem prv-
nich 24 h propadli az na 22. pozici, z niZ postupovall vzhiru.
Tatrovacl navic ziskall prvenstvi v narodnich tymech.

V srpnu 1967 jely na Marathon de la Route opét Ifi vozy BS, len-
lokrat uz v modemnizovaném provedeni T3-803, ledy se zvySe-
nym &elnim skiem, 8irsi maskou s dvojicemi svéliometi posaze-
nymi dél od sebe, podélnou liSlou na boku a fadou dalsich
zmén. Posadky byly tentokral tfiglenné, pfedpisy jesté pfisnéjsi
pokud Slo o éasové limity a zastavky uréené k nezbytné udribé
vozil. Po prvnich 24 h zaZil krusné chvile Jindfich Kysuéan, u je-
hoz vozu doslo k poruse palivového éerpadla a propdleni pistu,
Tatra se startovnim gislem 4 sice pokracovala dal, motor vBak
jen na sedm valci, a tak nasledovalo pfekro¢ani casového limilu
a odstoupeni. Dva dali vozy krouZily po Nirburgringu bez vét-
Sich polizi, jak ubyvala konkurence postupovaly v kiasifikaci
vzhiru. Treti a étvrlou noc maratonskeho kiani zle poznamena-
la miha, |ezdci se fitili vpied stoSedesatikilometrovou rychlosti
a pfitom dohlédli jen na par desitek metrl Rada rozbitych vozii
a pél té2ce zrapenych zavodnikl, to byla bilance dvou dabel-
skych noci. .Jsam rad, 2e Ziji," tak po vysifidani vSe komentoval
Alols Mark. Do cile ze 43 startujicich vozi dojelo jen 13, vyhrala
trojice Herrmann-—Neerpasch-Elford s dvoulitrovym Porsche
911, tatrovacké posadky Hajdusek—Mark—Vefmifovsky a Cech-
manek—Chovanec—Pélucha obsadily vyborné étvrle a pate
mista. Tim také skontila slavné maralonskd éra zavodnich vozd
Tatra 603 a stoprocentnich chiapd, ktefi s nimi jezdili. L]
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