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AUTOFORUM { 92/93

BOHATE VYBAVENA PRISTROJOVA DESKA
AUTOMORILU MAYBACH ZEFPELIN DS B

SERAN MAYBACH ZERPPELIN DS 8
ROGNIKU 1933 5 MEZISTENDU ZA RIDICEM

Pfed devadesati lety,

na podzim roku 1929, vyjely

z tovarny ve Friedrichshafenu
u Bodamského jezera prvni
automobily Maybach

s motory V12 uréene pro
nejnarocnéjsi klientelu.

Od roku 1930 nesly zvucneé
pojmenovani Zeppelin.

irma Maybach-Notorenbau GmiH
prevzala na jafe 1918 stafetu spolsc-
nosti, ktera uZ od roku 1909 dodavala
motory pro vzducholodé, jejichz vyro-
b ve Friedrichshafenu zaved! hrabs
Ferdinand ven Zeppelin (1838-1917).
Pa skonceni prini svétové valky Némec-
ko nesmélo [etajicl stroje vyrabét, a tak
tovarna na motory musela zvelit jiny virebni program.
Firmu ved! Karl Maybach (18791940}, nejstarsi
syn jednohio z pionyrd automobilismu Wilkelma May-
bacha (1846-1929), velmi Gspesny konstrukter moto-
ris, V roce 1921 byl pod znackou Maybach predstaven
pryni automobil pohanény radovym sestivalcem 57k »




JEDENZ PRVNICH:
ETYROVERDVY
KABRIOLET
MAYBAGH TYP 12
Z ROKL 1929

REKLAMA NA DVA-
NACTIVALCOWY
MAYBACH Z CASD-
PISU MOTOR

Z DUBNA 1930

> opetlet p-::zdé]i-nénétedcwal dalgi mo-
del obdebne kanstrukee s motorem
sedmilitrovehe abjemu,

Ve druhé poloviné dvacatych let
se ve Friedrichshafenu znovu rozbéh-
la wyroba vzducholodi a motor pro
né, piicemsz nejslavnélslz nich, celych
236 m dlouhy stroj jmenem Graf Ze-
ppelin, pohaneia pétice dvanacti-
valoii znacky Mayhach.

Do nejvyssich autormobilnich sfar
zamiril Maybach typ 12, prvni nemecky
esobni viz s dvanactivalcovym moto-
rem, jehoz zkousky probihaly od jara 1929.
Karl Maybach ja] vybavil dvanactivalcem
do ¥ 60% 5 rozvadern OHY a blokem, klika-
vol skiini i hlavami valcd z lehke sliting Dvanactivalec byl pruzng
ulozen ve {fech silentblacich a na prednim konci klikoveho hiidele
mal Humié torznich kmitd

Motar V126 abjemu 6952 em? asazeny dvéma dvajitymi

karburatory daval vikon 150 k (10 kW) U2 pFi 2800 1/min a vynikal

klidnym a pruzngm chodem. Jsho chiazeni abataravalo 43 | vody,

TRIVOZY MAYBACH
ZEPPELIN FRED
HALGU, NV NIZ
MZMIKALY
WZDUCHOLODE (1931}

mazani 12 | oleje. Byl spojen s thistupno-
vou prevodovkou doplnénou rychlobahiem
viastni konstrukee Maybach,
Robustni podvozek mél ohdalniko-
Ay ram z ocelovych profill prarezu U, obe
tuhé napravy byly odpruzeny podélnymi
listowymi pery doplnenymi kapalinovymi
tlumnich. Bubnowe brzdy na véech &tyfech
kolech mely mechanicke ovladani ocelo-
wymilanky, diskova kola nesia pneumatiky
rozmeru 32 x 6,75 nebo 17 x 50. Do pali-
vowe nadrze umisténé za zadni napravou
se veslo 135 benzinu. _
Samotny podvozek & rozvorem naprav
3660 mm a rozehodern kol 1490 mm vpre-
dui vzadu vazil 1890 kg, karosovane vozy
vice nez petimetrove delky vykazovaly hmotnost 2600 a2 2800 ko,
Navzdory tormu dokazaly vyvinout rychlost pres 140 km{h, prameérné.
ovsem spetrebovaly Kalem 27 | benzinu na 100 km.
Materska automobilika vyrabéla pouze kompletni podvoz-
hy, ktere podie prani zakaznikt oblékaly specializované karosarny.
Prim mezi nimi hrala karosarna Hermanne Spohina z Ravensburgu



REKLAMA Z ROKU
1931 ZDURAZNOVALA,
2E DVANACTIVALEC
LEHGE ZDOLAVA

1 HORY

leziciho dve desithy kilometra Severnd
od Friedrichshafenu.

W fijnu 1930 byl na patizském autosa-
lonu predstaven navy typ dvanactivalco-
weho vozu Maybach Zeppelin s aznacenim
‘DS 7. To bylo zkratkou virazu Doppel-
-Sechs (dvojita gestka) zdlraziujici
pocet valet doplnénou islic upfesiujici
objem valed v litrech.

‘Napis Zeppelin zdobil spojovaci trub-

© ku mezl svétlomety, znadka MM (May:
bach-Motorenbau) se abjevovala nejen
v emailovem trajuhelniku na masce chia-
..dma ale tahé v podobe neprshlédr‘rutelné
'plastllﬂr na zatce chiadice.

Wiz wyvinuty behem jara a [éta 1930
“mel ponakud Snlzeny podvozek s rozcho-

~dem’ kﬂ} rozsifenym Vpreciu i uzs.dt.r ns,‘lﬁzﬂ mm. prlcemz r'uz,'qror
mohl it hodnotu 3660 nehn 3735 mm. UG[nnust mach;mc:keho §
'ov[adam brzd zvysoval pnd‘t[ak;wy pcs"imﬁsc Besch-Dewandre

SPORTOVNI KABRIOLET TYPU DS & ROCNIKY
19315 OSMILITROVY M MOTOREM 12

e i k!

LINUZINA
MAYBAGH ZEPPELIN
SE SHRNDVACIM
TEXTILNIM DILEM
STRECHY (1920}

KARL MAYBACH (1879-1240)

=

Kola mohla byt diskova nebo dratova s pneu-
matikami rozmeérd 7,00~ 20 nebo 17 x 50,
nejtozsi vozy DS 78 delmm rozvorem jezdily
na pneumatikach 7.50-20 resp. 19 x 50,

- Sedmilitrovy motor V12 mél nadale vykon

: 15{3 (110 kW), nove vsak mohl bytspnjen
s tﬂatupnwuu prevadovkou s pneumatickym

oviadanim a predvolbou packami na velantu,
opst daplnanou ry::hrobeham

Hmptnos‘t podvozku vzrostlia
na 1950 kg u verze se standardnim rozvo-
rern a na 2110 kgu pmdlouieneho prcwe-
deni. Hmotnost delsich karosovanych voz(

 Zeppelin, které do délky mefily pres 5,5

m, se uyhoupla nad hranici tiitun, je-
jich nejuyssi pripustna hmotnost méla
hodnotu témef 3800 kg,

Take automobily Zeppelin DS 7 do-
Ks.ialy pokarit hranici 140 km/h a vetsinu

ﬁaupanfz:tqlﬁuaty na primy zabér. Epotreba kolem 301 benzmu
na 100 km jejich ma_{atna vi&.stmk_v zrejme netmpila nadrz o ubje—
mu 135 | byla nadale doata.tacna. : >



CTYRDVEROVY
KABRIOLET
ZEPPELIN DE 8
Z ROKU 1932
VAZIL PRAZDNY
050 KG

MOHUTNY
SESTIMISTHY

LUXUSNE E
INTERIER Hi

FRO MAHARADZU

SESTIMISTNEHD
Z PATILY (1933)

KABRIOLETU DS A
ROCMIKU 1932

2 Pohited do dobovych cenikid nam prozradi, 2e dvanacti- Dvanactivalec se dvema dvo|itymi karburatory a zvysenym stup-
valcovy Maybach Zeppelin DS 7 patfil v sezoné 1930 k nejdrazéim ném komprese daval rovnyeh 200 k (147 ki) pfi 3200 1/ min.
automobilim némecke wyroby, Uplné najdraisi ale nebyl. Podvo- Mové byl spojen se ctyfatuphovou pfevodovkou Maybach
zek DS 7 se tehdy prodaval za 23 000 figskyeh marek; Sestimist- DSG s predvolbou a dyojitym rychicbéhem. Radici paka na stied-
na limuzina Pullman stala 20 000 RM a sestimistny ctyfdverovy nim tunelu slouzila jen k volbé sméru jizdy - kupfedu, nebo
kabriolet 22 000 RM. Konkurenéni Mercedes-Benz 55 pohanény vzad. \ prunim pripadé byly vozy DS 8 schopny vyvinout nejvetsi
sedmilitrovym Sestivalcem s kompresorem byl o vice nez tfetinu rychlost az 160 km/h.

drazsiz jeho sasi stalo 31 000 RM a |uxusni Sestimistny kabrio- : Podvozek s rebustnim obdélnikovym ramem a obéma tuhy -
let pinych 44 000 RM. mi napravami s pedelnymi listovymi pery zustal prakticky beze

zmén, stejné jake brzdova soustava s mechanickym oviadanim
a posilovacemn Besch-Dewandre vyuzivajicim podtlaku v sacim

e Friedrichshafenu nelenili a do boje o negamoznej- potrubi dvanactivalce.
&i zékazniky, ktefi si navzdory probihajici hospodarské krizi Sasi & rozchodem kol 1520 mm vpiedu § vzadu se i nadale vy-
mohli dovelit vreholny luxus, nasadili jeste tézsi kalibr V unoru rabélo s rozvorem naprav 2660 nebo 3736 mm, podvozky 2 tovar-
1931 byl na berlinské automobilove vystave predstaven zdoko- ny odchazely ke specializovanym karosarum. ,Dvornim” doda-
naleny Maybach Zeppelin DS 8 v podobe lestaneho podvozku vatelem karoserii pro dvanactivalce Maybach zUstaval Hermann
a &tyf karosovanych vozl. Spohn z Ravensburgu.

Hiavni zmény se tigkaly pohanéciho ustroji. Objem mote- Vyrobené vozy Zeppelin DS 8 se stejné jako u diivéjsich
ru V12 byl zvétéenim vrtani z 86 na 92 mm pri zachovani zdvi- typl poditaly jen na desithy, pficemz kazdy z nich byl so-

hu 100 mm zvyéen k osmilitrové hranici, pfesneji na 7978 cm™. litér odlisujici se od svych seurazencu karoseril | vybavou.



SEDAN ZEPPELIN PATRNE KAROSG_W\N‘?
FRANKFURTSKOU FIRMOU DORR & SCHRECK

SEDAN MAYBACH ZERPELIN DS B ROCN(KU
1938 5 OSMILITROVYM MOTOREM 112

‘ SPORTOMNI ZEPPELIN DS 8 8 KARGSERI|
OR FIRMY SPOHN 2 RAVENSBURGY (1908)

TAKE TENTO ETYRDVEROVY KABRIOLET DS 8 OBLEKLA
KAROSARMA HERMANNA SPOHNA
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\ nabidce figurovaly duoudverove apartovni kabriolety s kratsim
rozvorem, Gtyfdvarove sedany se ctyfmi bocnimi okny, Ses-
timistne limuziny | mohutne ctyrdverove sestimistne kabriole-
ty dloutié pres 5,5 m.

Cena kempletnino podvozku DS 8 vzrostia na29 500 RM,
nejdrazsi limuziny a kabriclety se prodavaly za 36 500 a2 38 500
Rl U specialné vybavenych automobill se cena snadno vyhoupla
nad hranici 40 000 RW.

To byl mfmé jine piipad impozantniho destimistného faats-
nu Zeppelin 0S 8, ktery si v roce 1933 objednal maharadia Dirhaj
z Patialy. fltyﬁ_:l\riafwjr otevfany viz s I02koyou Upravou sedadel
avelkym zavazadlovym prostorem v oble zadi postavila karosarna
Spohn a v Indii spolehiive slouzil az do konce Sedesatych let,

Ocl roku 1936 Uz se vyrabély jen vozy Zeppelin DS 8 s delsim
rozvorem 3735 mm, pro sezonu 1937 nasledovala posledni inovace,
Osmilitrovy motar V12 zUstat beze zmén; byl vSak spojen s novou
sedmistupfiovou prevodovkou Maybach SRG, opét s preduolbou
-a dvajitym rychlobehem:

Z nabidky se vytratila diive modni dratova kola,
plechove disky nesly pneumatiky rozmeéry 210-20. Au-
iomebily s hmotnostl kelem til tun na nich desahovaly
rychlosti az 160 km/h.

Dvaudverowy kabriolet na sasi v tomto provedeni po-
stavila v race 1937 berlinska karosarna Erdmann a Ressi pro
nizozemskeho prinee Bernharda. Nekolik exemplaru sedant
a Kabrioletl s osobite stiizenymi dlouhymi blatniky zhotovila
koncern tiicatych et karosarna Dorr a Schreck z Frankfurtu
nad Mohanem. Vétsinu z poslednich dvanactivalcu z Friedrich-
shafenu vaak i nadale oblékal Hermann Spohn.

V letech 1938 az 1940 uz dvanactivalce Zeppelin DS 8
vznikaly jen po jednotlivych kusech, obvykle jeden vz za meé-
sic, zaroven ale tovarna na prani zakazniki omlazovala difve
zhotovené automaobily, donichi montovala osmilitrove matory
a nove pfevodovky. Drahocenng podvozky se take mnohdy do-
chkaly rovych karoseril, nekteré i v letech povaleénych,

Ze dvou stovek vyrobenych automobild Maybach Zeppe-
lin se dodnes dochovalo jen par desitek exemplait, O to uys
stoupaji jefich ceny. €



