Na jafe 1964 debutovala Skoda 1000 MB,

prvni velkosériove vyrabény ceskoslovensky automobil.
Typ 1000 MB, zvany embécko,

predstavoval vyznamny meznik naSeho motorismu...

JAN TUCEK

N AHGRE!

Skoda 1000 MB
v plivodni podobd
2 roku 1964

Vepavo DoLE:
Zavazadlovy prostor v pifdi
mal abjem 220litru

Falo archiy Skoda Auto
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mbédcko nenavazovalo na tradiéni kon-
capel s patefovym ramem, motorem vpiedu a poho-
nem zadnich kol nesanych polonapravami s pfi¢nym
listovym perem, péstovanou od poloviny (ficatych let
(Popular, Rapid) a pak recyklovanou v povaleénych
typech 1101, 1200, Spartak, Octavia a Felicia.
Samonosnd karoserie a motor za zadni napravou
byly pro wyrobce AZNP novinkami, stejné jako fada
technologil, jez se pii vyrobé 1000MB uplainily.
Koncepcl s motorem za zadni napravou posvétila
piislusna vladni komise v poloving Unora 1957,
béhem dalsich dvou let krystalizavalo feSeni élyi-
dvefavé Etyfmistne karoserle. Projekt s cznacenim
NOV, tedy novy osobn/ vz, Sel do findle v prvnim

pololet! roku 1961, kdy na silnice po mnoha zku&eb-
nich vozech vyjelo padesat definitivnich prototypl
s lypovym aznacenim 5990,

Tvarové se blizily pozdéjsi sériové podobd, né-
které nesly oznacen( Favorit. Do poloviny roku 1962
prototypy najezdily pfes 1,5 milionu kilometr a na-
vedory riznym neduhum potvrdily, Ze novy viz je
zraly pro sériovou wyrobu, Automobil, jehoZ tvary
navrhl designer Jan Zadek, se v té dobé dockal kos-
meticka upravy plidé; dosud vyénivajicl svétlomety
byly lehce zapustény do blatniku, Vedle étyfdvefo-
vych sedanu se mezi prototypy z let 1960 a2 1963
abjevily | dva roadstery, sedan Aerable s otvarem ve
slropé krytym plalénou shrnovaci stfechou, dvou-
dvefové hardiopy a dokonce i jedno pélidvefove
kombi. Do vyroby se nakenec vedle sedanu dostal
jen dvoudverovy model bez stfednich sloupku,
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SKODA 1000 MB

d roku 1960 na pozemku o roz-
loze 80 hektard wyristal v Mladé Boleslavi,
v tésnem sousedstv( stavajici automobilky,
novy vyrobni zdvod s planovanou kapacitou
pies sto tisic vozl roéné. Béhem necelych
Ctyf let se podafilo uskutecnit investici, je2
u nas neméla do té doby cbdoby. Podilelo
se na ni pfes 300 dodavatell, mezi nimiz
figurovalo 134 zahraniénich firem ze &trndcti
zemi, véetne francouzskych, britskych, ital-
skych a dalsich. V roce 1964 tak v Mladé
Boleslavi zacala vyrabét jedna z nejmo-
dernéjSich automobilek v tehdejsi Evropé,
véelng zapadni. Na wychod od Zelezné
opony nic srovnatelného neexistovala...,

Mowy autormobil po mnoha diskuzich do-
stal oznadeni Skoda 1000MB evokujici ob-
jem litrového motoru a rodisté vozu, tedy
Miadou Boleslav. Vyroba se zadala rozbihat
v dubnu 1964, prvni tuzemsti majitelé své
vozy pfevzali ve tfiadvaceti prodejnach Mo-
totechny koncem kvétna, Mezindrodnl pre-
miéry nasledovaly v zfi na veletrhu v Brné
a o par tydnl pozdéji na autosalonu v Pafizi,
V flinu 1964 se Skoda 1000MB piedstavila
i v Londyné, zatim jen jake prototyp, vozy
s pravostrannym fizenim se dostaly do séri-
ove wyroby az v sezoné 1965, Do konce
roku 1964 se v tuzemsku prodalo tfindct tisic
vozl, z toho polavina v poslednim &tvrtlet(.

Skoda 1000MB méla &tyidvefovou sa-
monosnou karoserii 5 nosnym skeletem
svafenym z ocelovych wylisku, jehoz sou-
casll byla | stfecha se zpeviujicim podél-
nym prolisem uprostfed. Vnéjsi panely ka-
roserie, zejména blatniky a pledni | zadni
celo, byly ke skeletu pfisroubovéany. To sice
ponékud zvySovalo pracnost vyroby, ale
usnadnovalo pfipadnou vyménu a oprawvy,
nemluvé o snadnéjsi tvarové modernizaci,
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NaHaRE:
Priihled vozem Skoda 1000 MB rotniku 1964

Urnosthen:
Skelet karoserie embécka z obdobi 1964 az 1968
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VPRANG: -
Ve vypravné vozil ° - T
pracovaly prevain Zeny 5

DoLe:
Hlavnl bulvar nového zavadu
alias Vdclavdk
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Wieva:
Montdazni linka
vozil Skoda 1000 MB (1964)

je# se uz tehdy piipravovala. V piidi vozu
byl zavazadlovy prostor o objemu 220 litrd,
pod nim vodorovné uloZené zvenku pfi-
stupné nahradni kolo, N&drz na 32| ben-
zinu byla pod pridf, jeji nalévacl hrdio se
vtipné skryvalo pod odklapécim vickem, jez
bylo soutasti emblému s okfidlenym Sipem
na pravém prednim blatniku. Zadni seda-
dla se dala samostatné sklopit, za nimi byl
ulozny prostor 1201 pro menéi zavazad|a.

Pod oblou zadni kapotou byl podélné za
zadnl napravou uloZen kapalinou chlazeny
fadovy &tyfvdlec OHV o objemu 988cm®
(vrtani x zdvih 68 x 88mm} a vykonu 37k
DIN (27kW) pii 4650min’'. Novinkou byl
blok motoru z hlinfkové slitiny vyrabény
tlakovym Iitim, hlava valch byla ze Sedé
litiny. Kupfedu na motor navazovala spojka,
rozvodovka a &tyfstupnova prevodovka,
Vsechna étyfi kola byla nezavisle zavé-
sena, pfedni na lichob&Znikovych polo-
napravach, zadni na kyvadlovych polona-
pravach s podélnou vzpérou. Odpruzeni
obstardvaly vpfedu | vzadu vinuté pruziny
se souosymi tlumidi, pfedni naprava byla
doplnéna stabilizatorem. Rizeni se &rou-
bem a maticl vyZzadovalo 2,5 otatky volantu
mezl krajnimi polohami, brzdy byly jesté
bubnavé. Ctyfmistny sedan s rozvorem
néprav 2400mm byl dlouhy 4170mm, &i-
roky 1620mm a wysoky 1390mm, vykazo-
val pohotovostni hmotnost 755kg, zalimco
uzitetna hmotnost méla hednotu 350kg,
Na pneumatikach 155 x 14 dosahoval nej-
vétsl rychlosti 120km/ a spotfeboval 7 az
g litrd benzinu na 100km. Do konce roku
1964 z tovarny AZNP vyexpedovali malo
pfes 18 tisfc vozt 1000 MB, z nichZ Ctvitina
odesla na export. V roce 1965 uz produkce
pfekrocila 63 tisic automobilu,
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SKODA 1000 MB

Vreravo:
Interiér prototypu MBX
bez stiednich sloupkl

UrrosTRED:

Jeden z prvnich tudaor(
Skoda 1000 MBX

Z roku 1966

Veravo NAHORE;

W téhle podobe

prisla Skoda 1000 MBX
na trh (1967)

Fate archiv Skoda Aute

ROADSTER

V letech 1960 a 1961

byly v rdamei vyvoje 1000 MB
postavany dva prototypy
roadsteru 2+2 s dvoudveiovou
karoseril z Kvasin,

Pryni dokonteny na podzim 1960
mel prid se svétlomety lehce
wystupujicimi z pfednich blatniki,
druhy zhotoveny pravostranné fizeni
a piedni ¢ast blizkou pozd&jsi
sériové podobg.

Pfi zkouskdach se projevila
nedostate¢na tuhost oteviend
karoserie, takie z pfedstay

o malosériové vyrobié zdhy seslo.

MNAHORE:
Roadster s volantem vpravo
a stiechou hardtap (1961)

Do

Otevieny roadster 5991
5 volantem vievo z roku 1960
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lednu 1966 byl zaveden do vyroby
model 1966 s nové tvarovanou zuZenou maskou
amotorem s vykonem zvydenymna 43k DIN (32 kW)
pii 4750min'. Rychlost vozu diky nému vzrostla na
125km/h. V éervnu nasledovala Skoda 1000 MB De
Luxe s lesklymi listami na prazich, ozdobnym mezi-
kruzim na kolech a novou obdélnikovou mffzkou
lepe zakomponovanou do zadniho blatniku. Sedan
De Luxe, zpodatku uréeny pfedevsim na export do
Rakouska, zapadniho Némecka, Belgie, Francie
a Nizozemi, dostal také atraktivnéjsi Calounéni.
Stejné jako standardni verze se mohl pochlubit
novinkou, détskymi pojistkami zadnich dvefi, ktere
branily jejich nechténému otevieni z vnitiku vozu.
Nadech luxusu mél i novy model Skoda 1000 MBX
De Luxe s dvoudvefovou karoserii bez strednich
sloupkl, Pohanéla je| dvoukarburatorovda verze
Syivdlce 9BBcm?® naladénd na 46k DIN {34kW)/
4800min’', Podle tovarnich zaznaml bylo v roce
1966 zhotoveno jen 134 dvoudverowych vozu MBX,
které vEak nebyly urceny pro bazné zakazniky. Kon-
cem roku 1966 se dvoukarburatorowvy motor zacal
montovat i do sedanu Skoda 1000MBG De Luxe,
vyrdbéného jen v omezenych poétech. Jesté v roce



1066 odesly ti desltky vozi MBG do Norska, deset
do Belgle a jednotlivé kusy do Francie a Svédska.

Od ledna 1967 mela embecka zesilenou podla-
hu, svary karoserie a nékteré prvky podvozku,
UZitednd hmotnost vozu tak byla zvySena na 375kg
a ze &tyfmistného se stal oficialng pétimistny. V té
dobé uz maély viechny, véetné zakladn(ho proveden|
Standard, decentné]si cbdéinikové mifzky na zad-
nich blatnicich. Produkce roku 1867 pfekrodila 96
tisic vozu fady MB, z nichZ vice nez polovina byla
vyvazena do zahranici, Poddtkem prosince 1967
v AZNP wyrobili Etvrtmilionté embédko. Rok 1967 byl
jedingm, kdy se vyroba dvoudvefovyeh MBX piibli-
Zlla na dohled planovanym pottim. Z planovanych
1800 tudor( se podafilo zhotovit 1396,

Koncem roku 1967 vznikla prvni série tfl stovek
sedanl Skoda 1100MB De Luxe s motorem pfe-
yrtanym na 1107¢m” (vrtdnl 72mm pA shodném
zdvihu 6Bmm). Déval vykon 47k DIN (34,5kW)
pii 4600min' a vozu udéloval nejvétsi rychlost
135km/h. Podatkem roku 1968 se shodny motor
zacal montovat i do tudori 1100 MBX De Luxe, ¢imz
zaroven skonéila kariéra litrového MBX. Embédka
roéniku 1968 se vyznacovala lim, Ze uZz neméla
dvoubarevne obrysové svitiny na zadnim sloupku
{odpfedu bilé, odzadu ¢ervend), ale oranzové bli-
kace na prednich blatniclch, thsné pied dveimi.

Prospekt vozu Skoda 1000 MB Standard z roku 1967

Ll N
Skoda 1000 MB De Luxe modelového roku 1967

KOMBI

Unlkatem zlistalo pétidvefové
kombl plestavéné v roce 1963

2 havaravaného prototypu sedanu
MOV, Mélo motor v témér leZaté
poloze, vedle néj byl pod
podiahou zavazadloveho prostoru
[ chladit, Jednodilng dvere

v zadni sténé se wyklapély vzharu,
pod niml zistalo Gelo motoro-
vétho prostoru s miizkou,
Sklopenim zadnich sedadel

se dal vytvorit lozny prostor
dlouhy 1,6 m, jeho? wuditl

vhak komplikoval schod tvofeny
krytem motoru,

NAHORE:
Prototyp kambi, pfestavény
v roce 1963 ze sedanu NOV

DoLe:
Kombi mélo v zadni sténé nahoru
wyklapécl paté dvefe
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MAHORE:
Skoda 1100MB De Luxe (1968)

UPROSTRED VLEVO:
Dvoudveiova
Skoda 1000MBX De Luxe (1968)

UprosTheD:
Embécko roéniku 1969
mélo na plidi jednoduchou listu

WPRAYD NAHDRE!
Ctvrtmilionté embéddko
wyrobili v prosinei 1967

\PRAVD UPRDBTRED!
Model 1969 se vyznadaoval
Sirokym zadnim sloupkem
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ovinkou uréenou jen na export do
zapadoevropskych zemi byl nejlevnasi typ 1000 MBT
neboli Tourist se spartanskou vnéjsi | vnitini vybavou,
predstaveny v lednu 1968 v Bruselu, Béhem roku
1968 bylo vyvezeno celkem 6300 téchto automobild,
z nichz se téméf dva tisice prodaly v zdpadnim
Némecku a po 1,5 tislcl ve Francii a v Rakousku,
Stovky sedant Tourist putovaly | do Belgie, Déanska,
Finska a Morska, V roce 1968 se produkce miado-
boleslavské automobilky dostala nad hranici 450 vozu
denne, za cely rok opustilo vyrobni linky rakordnich

SKODA 1000 MB

111 tisic embedek. Thi Etvrliny 2 foholo poétu tvofily
sedany s litrovym motorem a standardni vybavou,
viéelngé exporinich vozl Tourist, Automobill pohane-
nych vétsim étyivalcem 1107cm® bylo v roce 1968
vyexpedovano pies dvanact tisic, z toho jen sedm
slovek ve dvoudveiovem proveden! MBX,

Koncem d&ervence 1968 byla po celozavodni
dovolené zahajena wyroba vozd MB modelového
roku 1969, Na prvni pehled se odlisovaly pfidi ozdo-
benou jednoduchou vodarovnou listou z plastu, je2
spojovala oba smérové ukazatele, ale také Sir&/m
zadnim sloupkem stfechy, do ného? uz nezasaho-
valo zadni okno. Stfecha dostala navic piignou vy-
zluhu nad zadni sedadla a byla rovné, bez difvé)siho



yroba embéddek v inovovaném
provedeni pokracovala do |éta 1969, posledni
exemplafe vyjely do svéta 1.srpna 1969, v po-
sledni pracovni den pred celozavadni dovo-
lenou, Z téméf 75 tisic automobili bylo pfes
padesat tisic ve standardnim provedeni s litro-
wym motorem, mezi nimi 6,5 tisice modelu
Tourist. Z jedenacti tisic zhotovenych vozl
s motorem 1107cm® uz byly jen 1 stovky
tucord 1100MBX De Luxe.

Od dubna 1964 tak souhrnna produkce
automobilt rady MB doséhla 443 tisic, vcetne
2,5 tisice dvoudverovych MBX. Embecko tak
vyznamnou mérou prispélo k rozvoji motori-
zace v Ceskoslovensku a znatku Skoda pro-
slavilo na trzich desitek zemi svéta. Kancam
srpna 1969 pfevezaly Stafetu nové sedany
Skoda 1001110 s modernizovanou karoseril,
prednimi katoucowymi brzdami a dalsimi zlep-
Senimi. Ale to uz je jiny pribéh. | |

podélneho prolisu uprostied. Ramy dvefi byly nové
lisovany veelku | se stiednim sloupkem, jen? se
diive piivafoval. Zmény stfechy, zadniho okna
a ram( dvefi se oviem tykaly jen sedand, dvou-
dvefovy MBX dostal sice nové upravenou pfid s vo-
dorovnou listou na misté masky, avéak stfecha
a klenuté zadni okno zGstaly stejné jako dvefe beze
zmén. Vyznam tohoto vozu byl uz jen okrajovy, do
konce roku 1968 bylo tudord 1100MBX De Luxe
s novou pifdi vyrobeno pouhych 133,

Z 54 tisic vozl fady MB vyvezenych v roce 1968
do zahraniéf odeslo 1émér 14 tisic do Jugoslavia, ne-
calych 13 tisic do NDR, pfes 4,5 tisice do Rumun-
ska, 4 lisice do Madarska, teméf 3,5 tisice do za-
padniho MNemecka, 2,5 lisice do Rakouska a dva
lisice do Francie. Na seznamu sestactyliceti export-
nich zeml figurovaly | exoticke destinace; osm desi-
tek embécek bylo vyvezeno do Angoly, Etyil desitky
do Australie (tam se viz jmenoval Skoda Sabre),
dalsich élyficet do Hongkongu, padesat do Kuvajtu,
tficet do Panamy a témeéi dvé stovky do Thajska.
V prehledu exportu byly uvedeny | necelé dva tisice
embeacek prodana v tuzemsku za tvrdé mény a od-
bérnl poukazky (bony) podnikem Tuzex,

WINNETOU

V bireznu 1967 plakvapil
navitéyniky Zenevského
autosalonu cerveny roadster
Skada Winnetou

s laminatovou karoseril,

pod ni? se skryval

podvazek 1000 MB

§ rozvarem zkracenym

na 2095 mm.

Vanikl v dilndeh Importéra
AP Gl

2 Dietlikonu u Curyehu,
karoserii dodala firma Hubert
Souren z némeckych Gach
Atraktivné wyhlize|icl vz spinil
v bieznu 1967 roli lakadla
stanku Skoda,

pit Jlzdnich zkouskdch v AZNP
v&ak zcela propad|

Do jeho renovace sa pied
nedayvnem pustil jeden
nizozemsky nadsanec.
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