Vippadi hémiF jako _smbédko”, ale je to pratatyp 7 jara 1962 5 adsvem Favorit

Po osmi letech hledani a vyvoje se na jafe 1964 objevila Skoda 1000 MB,
prvni éesky automobil uréeny k velkosériové vyrobé. Nikdo tehdy netusil,
se koncepce ,,embééka” s motorem za zadni napravou zustane vozum

Skoda vilastni po celé nasledujici étvrtstoleti.

Od prvnich dvah 7 poloviny padesatych et a2
po pregentaci embéfka® v bfeznu 1964 vedia
dioukd a klikstl cesta. Presnéjl Ceskd cesta, pro-
tode viE na lomto voze bylo dilem tuzemskych
odbomikd. U v roce 1856 vmikiy Etyfi prodo-
typy budoucich ,lidovych voz(®, jedan s mo-
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torem vpfedu a pfednim pohonem (5 9786),
dalEl s kiasickou koncepcl s motarem ¥ pfidi
a pohonem zadnich kol (5 978), dva zbjvajici
(% 977/1 2 977/11) mély mator vzadu - jeden chia-
zeny veduchem, druby kapalinou. V' poloving
{inpra 1957 pfijala pfislulnd viddni komise zi-

sadni rozhodnutl: novy viz mél mit kapalinay
chiazeny litrovy Elyfvatec  wmdni napravan a po-
hon zadnich kol

Na podzim roku 1957 byly dokonceny dalsi dva
prototypy respektujic zikladni volbu koncepce,
ale fisici se provedenim karoserie. Pruni (S 988)



Fro vyrobu _embedek " postavili v Misdé Bolesiavi moderni automobilku

mii weelky béné a vyvilend fedeni, druly (S B83)
byl v trv. polovagonovem provedani s prostorem
pro cestujici posunutym kupfeds a diouhou zadL
v nik byl pfed motorem prostar pro zavarzdia.
Podvorek obou varl byl prakticky shodny, a7 na
miah} rozdil v délce roevory. Tyto prototypy uz mé-
Iy kapalingt chlazeny Styfvakec za radnl ndpravou
skionény pod Mcatistupdowm dhlem vpravo, za-
timca vievo mil své misto chiadit s nezbytnym
watrakem. Stejné uspofidini motorovéihe prosto-
mu provizelo vSechmy dalsi protofypy na cesté
k embatku”, ale take dvi penerace sdriovych
Skodovek s motorem vzady z let 1964 22 1977
Béhem roky 1958 vanikla fada stylistickich
studii budousiho automobile Skoda, vleing né-

kohika asymetnchych maket v Zv0ini velikost, je-
fich? leva a prava strana se tvarovd@ odliSovaly.
Makaly nesty letopotel 1962, cof mél bt cllowy
rok projekiu § 990 5 vrnatenim NOV, tedy _nowy
osohni viz®. Na jafe 1959 u? jexdily pruni i
gxampldfe S 000 s prostornBia! karpserii Styf-
metrove défky, jejiZ linle navehi designér Jan Za-
fok Trvalo vaak jasid rok, nad se objevily proto-
typy S 990 jasné ivarovi pfedpovidajici budouci
.ambifko”, Po nikolika vozech zhotovenjch
v roce 1960 nasiedovala v roce 1961 zkuSebni
série padesati Automobild NOV wréenych ke
rhouskam. Mekterg z tBchite vard nesly na blatni-
cich pojmenovani Favorit. Na jafe 1962 uf mélo
nétkolik exemplail 2 1éfo série nové upravenou
pfid se svEtlomety lehice zapudténymi do pred-
nich blatnikd, stejné jako u budoucich sérigvych
-embeatek”. V 1gto dprave se fehdy — dva roky
pled zahdjenim sériové wroby - objevil nejen
sadan s ornadenim Favorit na pfednim fele ka-
rosene, ala takd dvoudvelowy viz 5 karoser| bez
strednich sloupkl, predchidee modely MEX,
a druhy exempldf otoufeného sportouniho vozu
5 pdnimatelnoo lamindtovou strechou a pravo-
strannym fizenim. Ten se ale do vyroby nikdy
nedostal stejné jako pétidvefovs kombl 5 990
g lekatym molorem v zddi, testované na jafe
1863. K charakteristickym prvkim nového vozu
patfilz panelovd konstrukce samonosné karosa-
rie 5 povrchovymi dily pfifroubovanymi k nos-
nému skelsiu a hlinfkovy blok motoru wyrabény
takovim itim

SoubEing 5 vivojem novihe automobily wy-
rostl v pruni poloving sedesatych lat v AZNP Mia-
dii Boleslav novy wrobni zivod. Postavill ja) na
porsmiy o rozioze pfes BO hektarl v bezpro-
stiedni blizkosti stvajic automobilky, 2 nif 52 lo-
gicky stal  stary zivod”™. Dnes si uf sobva dokide-
e pledstavit, julky zazrak se musel ¥ prni
poloving Sedesatich let v iehdeftim socialstic-
kim Ceskoslovensku stAt, aby v Miadé Balesiavi
mohl wrast vyrabni komplsx vwhavemy nejma-
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demnii - ve madnd mife zépadni — technologil
ktery nemél za Zelemnou oponou” obdoby a mohl
sa klidnd méfil se ripadoevropskou Spickou
A fovnou dodejmie, ¥ nic srovnatelného se ba-
hem dalSich pétadvaceti tet _redinédho socialis-
mu" v nagem automobilovém primysiu vwhudo-
val 2 uvést do provozu nepodafilo.

Skoda 1000 MB byla oficidlng pfedslavena
21, bfezna 1964 na tiskové konteranci, ji se
vedie veden! AZNP ribastnil | tehdeis| ministr
véeohecneho strojirensivi Karel Polatek, Viroba
(Embedak” se zataly rozbihat v dubnu, do kooge
roku, 1964 viak vyjelo do svéta jen malo pfes 16
tisic novych automaobill. UZ ¥ roce 1965 vEak
produkce pfeknofiia 63 lisic a postupng se daio
vySovat | kvalitu automobild, jejichi typovd
oznaceni si prvni majitelé prekladali jake tisic
malych bolesti®

Skoda 1000 MB v prvnim provedeani z et 1964
2 1865 byla Eyimistnd, pfi rozvory ndpray 2400
mm byla-dlouhd 4170 mny, Sirokd 1620 mm a vy-
sokd 1390 mm. Zavaradiovy prostor v pfidl mél
objem 0,22 m*, datdich 0,12 m" ravaradal se ve-
&ip za 7adni opéradia. Zadni sedadia se dala jed-
notlivé

Nedélni idylka: Skoda 1000 ME rocniko 1964 na dobovém propagacnim smimks
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sipdit, Eimi se postupnd 2vétSoval prostor pro
naklad na Ukor prostoru pro cestujicl, prodajnim
argumentem byla | modnost [0fkaovd Gpravy se-
dadel. Nahradni kolo bylo ulofeno vodomownéd pod
podiahou piednihp zavazadiového prostoru a by-
lo samostatnd pfistupng sklopnym vikem v Eele
kiroserie, nédrd umestind v pfidi méla objem 32
I ,Embétko" mélo podéing za zadni ndpravou
ulodeny kapalinow chlazeny Etyfvalec 988 cm'
s rozvodem OHY, ktery vé voregh prvnich sénil
daval wkon 37 k DIN (27 kW) Prevodaovia byla
Ctyrstuphova s fadiol pakou na podiazs. Viz s po-
hotovostnl hmotnostl 755 kg dosahoval nepviisi
rychiosh 120 km/h a promémé spotfeboval kolem
sadmi fitr]) ozing na 100 km



43 k DIN (32 kW) a  embetko® s nlm uhdnslo
nejvéidi nichiost 125 kmm, ztimeo modely MBG
a MBX jezdily a3 130 km/h. VEechny vozy Fady
MB dostaly v lednu 1966 novou usi masku, jeji
boéni Sleny uf nezabihaly nad & pod blikage. Mo
dely 5 drazsi vybavon De Luxe 38 v sezoné 1966
mohly pochinbit i novd harovanymi zadnimi biat
niky s mené napadnou obhdéinikovoy migkou, 72
timoco embétka” se standardni vwhavou s& féto
vwmokendst dockala ak o rok pozdes

Poddtkem roku 1967 byla zesidena podlaha
viech karoserii fady MB, ulitecna hmotnosi
vzrostia 2 350 na 375 kg a pivodnd Styfmistng
LMBECKe™ DylG pretypovano na pelimising,
W Zafi 1967 mél na brndnském veletrhu premigr
sadan Skoda 1100 MB De Luxe s motorem pre-
vriangm na 1107 cm’. Ctylvilee osazeny jednim
karburdtoram daval wikon 47 k DIN (34,5 kW)
a byl i pruZndjil, ned dvoukarburdtorove provede-
ni motory 988 cm'. Prnl séne edendctistovek”
s& na vyrobnl lince objevila koncem roku 1967
a stefné ko ostatni vozy fady MB u byla v pro
vedenl modelpyveho roky 1968, To 52 na prenl po-

fted odliSovalo absenci difvéjsich bilo-Carvenych
parkavacich svitilen na zadnich sigupcich a pri-
tomnost malich orandoweh blikatd na pfednich
blatricich

V prvitim pololeti roku 1968 se soubémg yyra-
o calkem sedm proveden yord fady MB — pét
sedani a dva dvoudiefové modely MBX. Vedle
sedand Skoda 1000 MB s vwhavou Standard a De
Luxe 58 pouze na expor vyrdbél ekonomicky ma-
del MBT mamy takd jako Tourist, jamuz chybély
pitdavng Elgny na ndraenicich a fada leskiych pry-
ki), véetng Gisti masky. V matich poftach pokra-
covala produkce sedanu MBG 5 dvoukarburdio-
rovym Iitrovym motorem, jen pozvolna se
rozhihala vyrobia nového modelu Skoda 1100 MB
De Luxe 5 vEt&im Etyfvilcam. Dvoudvalove vozy
MEX (vSechny & vybavou De Liuxe) s& tehdy do-
davaly s motory 988 i 1107 cm’, z michZ mansi
mél dva karburdtory, zatimoo vBtSi jen jeden

Srpen 1968 pfinesl vedle plijezdu sovétsiych
vojsk take posiednl inovad vood fady MB. Do swi-
ho zavéredneho modeloveho roku 1969 vstoupila
CiyTdvelfovd .embeltka® s wraznd zesilemym zad-

Bekiamni zabér z roku 15364 rdorasinjici 2avazadiovy prostor _embédks ™

Na afe 1966 s2 popryeé oficiding pfadstavil ve-
fejnosti dvoudvefovy modal Skoda 1000 MBX
s karosearii bez stiednigh slouphd, [ehod nékoli-
kril odsunuly ndbéh wroby komplikovaly pro-
Diémy s nedosiateCnou fuhosi karosane a ubés-
n&nim oken. Tudor MBX mél 1ot} bezrdmovi
boni okna, [ sk dala zoela siRhnout 5 vyjimkou
malych vitracich okének vpladu a vzadu. Dvoud-
vafovy viiz vyribéng v mahjch poétech od jara
1967 dostal do vinky dvoukarburdtorovou verzi
litrovéhe motoru naladénou ma vykon 46 & OIN
(34 WW), |ed 58 mezitim zafala montovat | do
thyfdvefového sedany s oznatenim MBG. Phipo-
mefima, fe ziktadni jednokarbaratorove provede-
ni motoru divalo od pocitiu roku 1966 wikon
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0 M vytets k vodé: dvoudvefovd Skoda
1000 MBX v provadeni » rokn 1968

Pro modelovy rok 1369 dostalo _embicko” piid s vyrasnou vedorewon (o

nim sloupeem karosens, novE raravanym Zadnim
oknam a piochou sifechou bez divéjSiho podéing-
hi wystupky uprosiied. Z prednich blatnikd mmize-
Iy piidayné oraniove biikate, masky nahradia vo-
dorovma plasiovd St s ndpisem Skoda, na ni po
strandgch navazovaly kratdi ukazatele sméri

Dvoudweiove modely MBX, dodavand u? jan 5 mo-
torem 1107 cm’. dostaly také nove upravenou
pind, tear stechy se vBak nazmbmil — sistalo zadni
kg wyrazns zabihagicl do shoupky kanoserna | pl-
yodni stfecha s pdefowvym prolisem. Divod byl
prosty: rafimeo stfedni Cist Styfavelowch ambé-
ek 12 predmamendvala ndstup jejich pokratoa

telll fady Skoda 100110, dvoudvefové modaly
MEX v iéio podob® nasladovniky redostaly
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' | Charakteristickjm makem sedomi MB rofuiky 1969
Jjir Sirnky zadni sloupek stiechy

Postedni automohily Fady Skoda 10001100 MB
opustily virobnl linkl v pdtek 1. srpna 1969, v po-
sledni pracovnl den pled celozdvodnl dovolenou
Cefkem ich od dubna 1964 vimniklo pfes 443 lisfc,
1 oho ale jen 2.5 tiskce e dvoudverovém proveda-
ni MBX (pfesndji 1403 kus( 1000 MBX a 1114
Examplih 1100 MEX). K vzacnostam paifi | sedan
MEG = dvoukarburdtorowvym litrovim molorem
jahaf produkce dosshia v ietech 1967 3 1968 po-
ftu 3287 vopd, Absotutnito rekordu pies 111 fisic
vorl dosdhla wioba autcmobiil fady MB v kalan-
gddfnim roce 1968, piiblizné polovina vEech wwio-
benych _embécak hyla vywezena do zhraniCi

Caskd cesta viak potdatkem srpna 1968 ne-
skontila, Po prekondni nasledii velladho podarn

Ktery béhem dovoleng zie ponidil objekty . stard-
ho zdvodu™ AZNP, 58 koncem srpaa 1969 zatala
roziiiat wyroba vozi Skoda 1000110 koncepénd
| konstrukéné berprostfedng navazujicich na
Lembegko”. P dalsi modernizaci v [&td 1976 sice
wizy Skoda 105120 dostaly zoela novoun karose-
ri & chiadicam v piidi & predni kapotow nezvykle
pdklapEnou do strany, molor 2a zadni napravou
viak ppél zistal. Klany embéika” tak mistaly ve
wiobé & do roko 1990 a pfeckaly nejgn nastup
tvpu Favorit s piednim pohoner, abe | konec sta-
rych Easi _redingho socialismu”. Ones se Skoda

Skoda 1000 MB roénike 1967 s decentni abdéinikovou mitFkow na zadnim biatmik:

1000 MB a jejl sourpzenc 1851 nové ving mjmu —
ted uE milgynikl Chyfkolowé historie,

Jan Tulek



