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Mercedes-Benz W 123

Decentni elegani

Vyspélou technikou, bezpeénosti, komfortem a decentni eleganci
se vyznacovaly automobily Mercedes-Benz fady W 123 vyrabéné
v letech 1976 az 1985.

hupe, sedan o kombi fady W 123 ne spolecnem snimbu = leta 1977

Flegantni sedan Mercedes-Benz 280 |

see sestivaleoryvin miotorem

honcem ledna 1976 predstavila stutigar
-L.i ‘n|I1u||||||i||-..| LG |n"|ir|1|-1n~- -|'I|.I:l\
Mercedes-Benz fadv W 123, I||||l||'|_\ 2000
az 300 1. Béhem sezony 1977 nasledovaly
tri dalzi karosarske verze: na jaie dvou-
1l\r'l'1|\.'l LII!N' - I\I'.l1~|1ll roZvVorem. |I'I1"
~|'rimi|1l|-lm'!llnllnll_\ -=l”1l|l||_\|l| rosZvVOrem
a v zari na autosalonu ve Franklorto nad
Mohanem delntovala pétidverova kombi
oznacend pismenem T Byly 1o prvni vozy
< karoserii kombi vyrabéne primo automo-
bilkou = tiicipou hvézdon ve znaku, jejich

vyroha a prode) zacaly na jare 1978,

Cty¥i, pét a Sest valch

\Iltlllll'hllii.\ Mereedes-Benz f'.u]l\ W o123
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mély za kol nahradit vozy vvasi stiedni
iy l.uil\ WO/ LS. kterveh se od ledna
(R P eelém svitde ||r'u|i.|||n 1.9 milionu
Kusi, Prevealy od nich vétsinn osvédéenveh
.f.l?r-hu\_u h 1 venctovveh motorn. zeela nov
I._\I jen r,uhr\_\ Zestivalee OHC o objemn
2525 em?. Zeela nova 1.7 metro dlouha
samonosna karoserie se na prvm pohled
odlizovala vodorovné orientovanym blokem
svitlometn a vizualng snizenym pontonem,
zeela nove wlo 1 zavezeni kol

Poilvozek vinEn A\ 123 vwuzival
konstrikeni r"---q'1|||n|||,"n.|||.nuiJnLu 1972

LT \-‘H\,_\l |1 |||n|i-‘||'i |l EI_'I1i\ o ) \]rl'rtlll rl\.nillu i



Bezpednost a komfort pateily & prednostem

automaobhila fady W (25

pricoveh ramen, vzadu nezavisle zavézeni
na vlecenveh tropahelnibkovyveh ramenech
s Sithmon oson kyvwinn Perovant obstari-
valy vpredu i vzadu vinute proaziny. tlumice
Ivly vpredu unnstény vod prozing vzado
uvoiti pruzin. Obé mapravy byly opratieny
pricnym zkrutmym stabilizatorem. Brazdy
||_\|\ kotoudoye | vairch |'1_\I'|':'|I I-\,-nll't'||.
 dvonokruhovym ovladianim o posilo
VaACe. i-|r1l.!l|l|r.|||'u\.| kola nesla  radi-
alnt pnevmatiky. jejichz rozmér se ménil
voravislostt na pohanécim astroji a hmot-
Illhii LLEFAT --|| IT‘J “l': | |- o 195/70 ||!H ||
Bezpecnostni hridel Fizens byl sybaven
deformacnim clenem. Sedany mély palivir

vou nadrez o objemun 05 liten (resp. 80 litrn

u dvou nepykonnéjEich sestivalea) uloze-

L] B i'EI!'.IIIt'IIr' zome nand I.Ilhll I'I;Illl':{\lllk,

nalevact hiedlo byvlo pod odklapécim kevtem

Také cestujicd na zadnich sedudlech meéli
dostatel: prostoru a pohodli

nahofe na pravem radnim blatniko, tésnde
poud zadnim slonphem kabiny.

Zaklad nabidky tvorilv modely 2000 a 2350
pohdanene wazehovwm  ctyevaleem OHC,
pryvmi daval 2z objemu 1988 em* vwkon
04 K (60 KW}, |||'||||_\ il uhi--n] 2507 em?
a vwwhkon 109 Kk (80 KW). Alternativa k nim
predstavovaly naftove modely 200 1, 220
a 240 “\_\|-.‘|\‘-I!-~ venetovvmi etvivalei OHI
o objemu 1988, 2197 a 2404 em® s whonem
Do 00 g 63 K (H0L B a 18 KWL \lq-l'illl_\
|"Il‘-r\'.|h-||u- n|m||'|_\ — bhenzinove 1 naltove
— |l‘)lj- standardne vwhaveny it_\r~1|||||'|n\nt|

manualni prevodovkou. za piplatek vaak

miisto o mohly dostat étvistupiovon auto-

matickon prevodovku,
Naroencjsim zakaznikom automobilka
nabizela sedany s oznacenim 250 a 300 D,

Pevii mél pod  Kapotou  zhrusu novy

Negelrazsi kombi Mercedes-Benz 280 TE modelovélo rocniln 1978

Typicky tvarovany volant a Jkaplicka™
s trogict kruhovveh pristroji

radovy zazehovy Sestivilee OHC 2525 em
o vwkonu 129k (95 kW) drohy pétivialeovy
diesel 3005 em?, ktery daval 80 k (59 kKW).
Také k témto motorim si zakaznik mohl

5

misto Fuené fazend CvEstupnove prevo-
dovky za priplatek objednat étyvistupiovou

automatiki.

I zaiit 1977 bvla predstavena pétidveford

iln'JHf}H & OTROCentm -"-

Naliori J:reriJru"r'r' zarifni dvere Fombi mely

}'H'”l'lf FHHI'l HI‘HH:J'HJlu'l'FJ'I

Zavazadlor prostor v zadi sedanu W 123

mel objem kolem 500 litra

19



Od léta 1980 se vvrihélo kupé 230 CE s novym étvivaleem 2.3 litru

Spicku nabidky tvorily sedany Mercedes-
Benz 280 a 280 E poluinéne zaZzehovym
radovim  Sestivileem s rogvodem  DOHC
se dvirmia \ul"Llr\'_\'llli hiideli v hlave valen.
Mator o objemu 2740 em® v karburdtoro-
vem provedent daval v modelo 280 vykon
156 k (115 kW) zatimeo s mechanickym
vstiikovanim  paliva - Bosch  Keletronic
v modelu 280 E nabizel 177 k (130 KW).
Sedan 280 F s manualni CLyPstuphiovon
prevadovkou s nmim dosahoval ryehlosti az
200 kin/h. se éovPstupiovou automatickou
pievodovkon 195 km/h. Modely 28002 280 E
Se na pryvng 'Emhlﬂl mlliiutul} [ﬂ"ilh' s Siro-
kymi obdélnikovwmi svetlomety. viechny
ostatmi vozy fadv W 123 (véetné Zestivil-
coveho modelu 3.-1‘-'” tnt"l} v e dobé dva
pary krubovieh svétlometiv pod spoleénym
kr)tvm, .'"N'llusl} 280 a 280 F se take l)]:u‘.-'i]}
ber cernveh plastovich rohi narazniki.
jejich narazniky bvly 1 za ohvbem na blat-
nicich chromovane, < vadorovnou pryzovou
listou uprostied.

Pii rozvoru napray 2795 mm a rozehodu

Oblibenym prokem priplatkové eybary byl odsouvact dil strechy

20

kol 1488 mm vpredu a 1440 mm veadu inl

sedan fady W 123 dlouhy 4725 mm. Siroky
1786 mm a vwsoky 138 mm. ve stupno-

vite zadi nabizel asi 500%itrovy prostor pro

zavazadla, Viastni hmotnost sedanii se zize-
hovymi motory se pohybovala mezi
340 az 1400 Ke v naltovyeh modeli
to bylo 1375 az 1445 ke Jako uziteenon

hmotnost \}'ruhl'l' udaval 520 Lg. Mercedes
Benz 200 1 dosahoval nejvétsr evehlosti
pouhveh 130 km/h a spotieboval 7az 9.5 1
nafty na 100 km. pétivaleovy diesel 300 1)
dokizal Hirtovat = rychlosti 150 km/h
a jeho spotieba se pohybovala Kolem 9 az
I liten naflty. Mimochodem — pravé péti-
valee 300 1) spolu se zazehovymi Sestivalel
280 a 280 E mély o pociatku standardné
mun{n\un:." |:l,1.~;-"1|n\-';|[' Flzeni. jt"tl?'. EI_\-'I pro
ostatni modely jen za priplatek.

Zahy po zahajeni viroby sedanu nabidla
automobilka specializovanym lirmam take
podvozky ke Karosovini, Zatimeo  Sasi
s oznacenim F 123 mélo standardni rozvor
2795 mm., podvozek VE 123 mél rozvor

prodlouzeny o 630 mm na uctyhodnyeh
3425 mm. Podvozky slouzily  predeviim
3 ¥ 1
ke stavbé sanitnich automaobila, zejména
1
firmam Binz v Lorchu a Miesen v Bonnu.
zatimeo karosarny Pollmann v Brémach,
|{u.|:-}u||l§ ve Wiillrathu. Stolle v Hannoveru
a Welsch v Mayenu na téchto Sasi stavely
pohiebni vozy. Ale 1o uz jde nad ramec
tohoto naseho elinkn.

Kupé, limuzina, kombi
Pocatkem biezna 1977 mélo na zenev-
skem autosalonu premicra elegantm kupe
fady W 123 (s internim kodem 0 123),
madely 230 C, 280 € a 280 CE. Dvoudye-
Fove VOZY SI_\ti.hlil'k:Q Ilil\ulll\i‘ll_\ na .--u'd;a.n_\.
mély viak rozvor naprav zkraceny o 85 mm
na 2710 mm. Iwly dlouhe 4640 mm
a vysoke jen 1395 mm. Ostreji sklonéne
celné okno a snmizend stiecha ve sty I hard-
top. tedy bez strednich sloupka. byvly spolu
s panoramatickym zadnim oknem typic-
kvmi rvsy kupé. Vaechny tri modely, vietné
l“l}"i’\oi,ill'l,' 230 C, ml,"l} Siroke obdélnikove

Tii generaee kupé fad W T (bilé), 123 (vinove) a 124 (zelené)




Sedmimistnyv vz s dlonhyvm rozvorem méfil do délhy 5.35 metru

svétlomety a narazniky bez rohovyeh élenn
z plastu = stejne _i.ll\lr sedany 280 4 280 E.
Posilovad Fizeni mel tentokrat standardne
i ctvivaleovy model 230

Maotory kupe byly <tejne jako u odpovida
jicich sedani. standardné se do nich monto-
vala etvistupiova manvalon prevodovka.
il F1|"|||E.|I|'L pak ErvFstupios sarmocinm
E:I"-‘\nlJll\.[m.l_ 1“El'illt_‘ i;l|-\.lr u sedanin mdéla
i kupe 280 C a 280 CE wiétsi [i;l“\.nhull
niidrz na 80 Litrn benzinue zatimeo étyivil
cove kupe 230 C se muselo spokojit < nadri
o objemu 65 litra.

kupe 230 € o hmotnosti 1375 ks
dosahovalo  rvehlosti kolem 170 km/h,
o 700 75 ke 16730 2estivales 280 Ca 280 CFE
uhanély az 1" a 200 km/h.

Zajem o novia Kupeé i-_\| \-'|1'L_\_ jejich
viroba  omezena  kapaciton  Karosarny
v Sindelfingenu. a tak zakaznici museli
v leteeh 1977 a 1978 na své vozy cekal

dlouhé mésice. kupé bvla sice homolo-

ana jako  petimistng. zadni sedadlo
viak bnlo tvarovine k. aby poskytovalo
pohoding mista jen dvéma osobam. To
byl souisti marketingove taktiky = kupe
zdiraznovalo svaj charakier ywjiimeéneho
vozu i dlouhé rvehlé cesty.

spectaliton ywribénon o podzimu 1977
pro americky trh ll_\|n k|:|u' 3000 CIY vwha

vene petivaleovym atmoslerickym dieselem

f\u!"- 300 CD Turbeliesel se ¢ letech 1981 -85 Ifa.r'm.l'{rr'ufra r S

3005 cm®, Do roko 1981 \J'.Ili“nT_r““LII[u-'
v tomto provedeni. z nichz drtiva vétsing
bvla vyvezena do LUsA. Poté je nahra-
il I\ulu- vwhavend ini'c-!l||'|u\.'|r|u|| VErZl
vendetoveho ||-'-!i\;1L:'r‘. ale k tomu se jeste
dostaneme.
Ve 1977

prodiouzene étyrdverove limuziny se Sesti

nabidkua Fady W 123 rozzifily

boenimi okny stavéne na podvozku = rozvo-
rem 3425 mm. ".n;.} oznadene inlernim
kadem V123 baly dlouhe 5355 mm. mély
i Fady sedadel za sebou a mohly prepri-
voval sedm @z osm osob, Mély uziteénon
himotnost .1\_'.-'-1-|1n|| ma 005 L;:_ il'li.lt'!l- viastni
himotnost se pohivhovala v rozpeti 1505 az
1615 ke ,|1'71|i]_\ na vet=ich ||.LI:|1'.||'li1ul11'u-
weh kolech opatienyeh  pneomatikami
158 5R 15 Virobee je nabizel coby modely
201 D Lane. 300 1D Lang a 250 Lang, tedy
a u||a'-||+-._\]|| 1"I}f'\:'1||'|'r|| niho Inn'-li\.l|-'|'lll
a zazehovym Sestivaleem a manualm nebo
automatickou ¢ty Estupiovon Fll"r'\nlin\ ko,
| |r|.||lli!_\ =1 |.|Lu hotelove VOLZY, i.|l\'l VIei-
misina taxi a fada z nich putovala na export
na Stiedni wehod, Celkem bylo téchio
limuzin vvrobeno 13 7000 a ve vwrobnim
programu hrily jen okrajovon roli.
Muohem

prostorne  petidverove kombi  oznacens

vt pozornost  vivolalo

pismicnem I. ez mélo vvstavmi

1977

pre-

miern v zari na autosalonu TAA

Taxikdaium dodivala automobilka vozv W 123 s parficnan vvbavou

v Frankfortu nad Mohanem. Vistavni
exemplare o daldich sto vorn ovérovaci
ST |m-|;|\i|i na ll:i|||l1u lince v Sindellin-
wemu, seriova vwroba kombi vsak nabéhla
az v dubnu 1978 v '|||l|r||1"llc'n'l zavoile
v Bremach. Z materske tovarny tam tehdy
|nn-—|'.||i |I\|| tll‘-!ll\_\ odbornikn. kieri méli
za ukol zajistit. aby kvaliton a zpracova-
”““ 4ILIF”|\!|||‘&;\ \”f._\ ]’\lll”i"i IIIP‘.\L.II\-ln
standarditm znacky Mereedes-Benz. Bylo
10 poprye. kv =e stutteartska antomobilka
odhodlala vyriabét vozy = karaserii kombi
vir vlastni rezii. do e tlulr_\ _it'll sehvalovala
prestavby specializon anveh karosdren,

\llluminlﬁll\ < internim kédem S 123

a obchodnim oznacenim 230 T, 250 T.
2800 TE. 240 TD a 300 TD vznikaly

Sedan fady W 123 Juh' jizetnich houshach

nit mokeé dlazhe

Jen pro americhy trh: sedun Wercedes-Bens 300 1) Turbodiesel



Lmervicka verse kombi 300 T = konee sedmlesdiva I et

na upravene podvorkove plodging s stan-
dardmim  rozvorem 2795 mm \_\hn\«-n--
palivovou  nadrzi o oljemo 700 Jitri,
Byly dlouhe stejné jako sedan 4725 mm
avveoke H25 mome v nove tvarovane hohate
pro=klene zadi mely nalorw vwklapéei pate
thvere = prahiem ésné nad naraznikem,
Ve Ve 5345 mm nad vozovkou. V béinem
petimistnem ||-':||i'.ui.'m1 kombi nabizelo
325 litru prostoru pro zavazadla, po <klo-
preni zadniho sedadla venikla lozna |||m'|l'.|
dlovha 178 metru a objem ndkladniho
prostoru varostl na 870 litrn  (méreno
po -leinl nLl'.li oken).

Za priplatek mohlo bt zadni sedadlo
kombi asvmetricky délene v opoméra 2/3
vieves ka 1/3 VPrave. Pos \3.1:m|1| zadniho
u]u'-|'.u||.| a -kl-p[n'm n]n"r.u".': pmu-im ||r"r|[-
niho =edadla bvlo mozne prepravovat uvnitv
vazn predméty dlouhe az 286 metru,
icove I:Ill-l-"‘nl'.'."-‘ll'll I'|l||ilt s |l||'iF“ |ll||l|l
tit za dvoumistnon lavier ve tret fade,

jl'i -] \'\L].I]li"l.l s |illl".’lli\ .F'.I\tl/.'l.‘”"\l'hll

prostori. ( +'~l||_'[|rl mensiho vzrastu na m
seddeli zady ke smirn jizdy,

Onl léta 1978 dostavaly v=echny vozy kombi
standardne montovane chromovane stiesni
ligty, na strechu Inlo mozne umistit naklad
o hmotnost az 100 ke, Uziteéna hmotnost
kombi méla hodnotu 620 ke za priplatek
vrobee nabizel | vory s nzitecnon himotnosti
AVSCNON Na rmn}rh T ke, Standardne
jeadily vory kombi T na étrndctipaleovyeh
kolech 195/70

R 1L maodely = uziteénon hmotnosti 700 ke

obutveh  do  poeumatik
llh"l_\ |b.11||.'||-l'|||.||ru\.| kisla s irllu-lllll;llik;lllli
185 R 15 se evvdenon inosnosti, Vaechm
vozy kombn téte fady nly standardng \_\lr;l-
veny hydranlickym vwrovnavanim stale svetle
wiky zadni napriny ez oliledn na okamazite
ZOLEACTIL VAL, | Lis |l'\.| il'l len i’_lll]\lllill n'iir|r|1-|'|||

NAVY=CNI een IIIIJdii'lII E VO POV =t ht'(l\'ITl\_

Inovace
\ ]u'uln'-lul let prochizely vory i'.n|_\ W23

diskrétni. ale velmi svstematickon inovaed,

Prabhded J'Lr.rlpr' Vereedes-Benz 2300 C s étvivaleovym motarem

L0 )

Sedan Fadyv W 123 za Ipfr'.-nfrm'.". evbaveny stirads svétlomein ( 1983)

Pociatkem roka 1978 vzrostl vy kon Sestivilee
DO 2740 ema3 e vstfikovanim montova-
neho do modela 2800 E, 280 CE a 280 TE
na 185 k(136 kW), Od inora 1979 |'r_\ I kon
venétovveh érvivilen modela 200D a 240D
avvien na 00 a 2k{ddadb3kWiaz [I'.ihll“\_\
v tichosti zmizel sedan 220 1. Také pet-
villeow diesel 300 1) se v zai 1979 dodckal
mirncho zvvieni vwkonu na 88 k (65 kW),
stene juko zazehovy Sestivilee modelu 250,
Iil'uff nove daval THO K (105 KW).

Udalosti podzimu 1979 Iylo piedstavent
kombi = oznacenim 300 TD Turbodiesel
pohanéncho  prepliovanou verzi vanéto-
veho pt"(i\.ih'a'. S proemoci lu|'|m||t||}t'|un[|.‘|
pohanéncho vwwinkovymi plyny motor daval
whon 125 K (92 kW) a ve standardni kombi-
naci se Ciyrstupnoveu automatickou preve-
dovkou ndéloval kombi maximalni rvehlost
165 km/h. Vvroba a prodej tohoto modelu
se zacaly rozbihat na jare 1980,

Od poloviny roku 1981 se prepliiovany
diesel = whkonem lehee smize-
1S k(85 kW) zadal montovat
i do sedand 300D Turbodiesel a do l.,|||:|'
000D pouze pro
americky trh. Do roku 1985 se v 1SA

prodalo pres 75 tisie sedani a 8§ tisiec kupe

tralitrovy

nvim  na

lurbodiesel, oviem

v Lomito Ill'll\l'lli‘Hl_ AT rOpe se Ju"n'|b||'m\;| ny
petivialee prodaval ponze v kombi 300 TD
Turbodiesel,

Veatme se jeste do éervia 1980, kdy prodla
zménami nabidka zazehovweh motori, Nove
vivinuty étvivilee OHC < internim oznade-
nim M 102 s¢ abjevil hned ve dvou mode
lech. Vo karburdatorovém provedent daval
z objemu 1997 em® vwkon 109 k (80 kW)
a pohanél sedan 200 o take novou verzi
kombi s oznacemm 200 T, '|--||I_\:‘ motor
prevetany na 2290 em’, apatieny mecha-
nickym vatFikovanim paliva Bosch K-letro-
nie a \l\|.'g|i|'-|1.\ na 136 K (100 kW) e nove
montoval pod Kapoty sedand 230 F, Kupe
230 CE a kombi 230 TE. Od srpn 1980



automobilka za priplatek nabizela montaz
|JrllTill[HLrl\.'ll'lll.n warizem brad ABS.

Pahled 1980
prozradi. e nejlevnéjsi sedan Mercedes

do centhu z leta nam
Beng 200050 tehdy prodaval za 22 973 zipa-
JII'TH-'I['II'I'L;H'EI marek (1M, |||-j||'\ nejat diesel
20001 <1l 273 159 DM a nowé uvedene kombi
20007 se dalo !mi‘ll“l za 20 532 DML Pro
srovnani: Volkswagen Goll se stredni vwha-
vou L. motorem 1.3 litrw a petidverovou
karosern hevroval v eentka za 13 LH) DM,

Zajimave je i srovnant jednotlivieh karo-
safskveh verzi s timtéz motorem, Sedan
230 F stal 25 696 DM, kombi 230 TE
29 256 DM a kupe 230 CE 31 01F DM,
Za nejdrazsi kombi 300 TH Turbodiesel
zakaznik zaplatil 37 115 DAL tedy vie ned
zacsestivalee 2800 F a jl'llu sotrozence. Also-
chu nabidky Fady W 1235 tvorila
prodiouzena sedmimisina limuzina 300 D
Lang za 11 188 DML

Od nora 1982 mohly vaechny modely

TS

wwhavent  atmoslerickymi vznétovwmi
motory za priplateh dostat petistupnovou
manualng |}i'|'\||l!u\LlL e wmoziovala
smizit spotrebu nalty asi o 10%. V zar 1982
nasledovala posledn véz imovace Fady
\‘t I:.;, \"l'l'}lll_\ ”IIHII'E_\ rlll"]_\ |\4'||Ji|!l'_i1'|l"ll1'
NOH ZIVaET S S rL".mi nhih"lnl'l\n\:.llii avif-
lomety. Vyjimkou byly jen vozy uréene pro
americky trh, ktere si zachovaly dva piry
kruhovveh svétlometn zasazene do plasto-
vieho panelu bez spoleéného kryeiho skla.
Ol zart 1982 |m"|} take vaechny antome-
I;il'\ teto i‘mi:l\ standardné |ilr~il|r\;u" Flzen
a za priplateh mohl byt v hlavé volanty
vestaveny airbag,

[lu 'I-.v-|-.n-|n\|'||-k-.: =t ;llllnllmhil_\ Mere-
ile=-Benz pred Listopadem 1989 bézné nedo-
'\.lc‘“"l:\_ ||||'|Ii|'|".\!|| Iii_il'll:ll'llt]l = Fil'\.if."‘_\l”
kontem viak podnik zahraniéniho obehodu
Tuzex  nabizel  moznost  individualniho
dovozu. b centhu Tuzexu 2 ledna 1983 je
reelativig |:|-'jiin.--lu|nll'-j-7-| seddan 200 1) se
vzndtovym motorem nabizeny za 71 000 Th,
230 F
v nabidee liguraje za 78 400 Th, nejlevndjé
Kombi 200°T za 80 900 Th. kupe 230 F byl
Tuzex ochoten dovezt za 95 800 TR, -_-|Ii1"|\ll
nabidky t¢to Fady tvorilo kombi 2800 TE
a kupe 280 CE e sestivileovym motorem
za 110 600 & 113 300 Th. 'ro srovosini
dodejme. ze Skoda 120 1. s motorem vzadu
teludy v Tuzesn stala 12 330 TR, klasicka
Lada 2105 byla za 1 700 TK, tfidveiov
"Ilr‘l I:‘('lll-l - Ilil'lillllll Illlhi}"t'”l =t fll'l ll{ii\il!
#a 27 450 TK a iy f‘lhrl"n\_\ Renanlt 0 TL
teze koneepee za 28 400 Th.

Vvroba antomaebilu fady W 123 bvla ukon-

sedan =i m'{'.t'lul\_\ m ey rvileem

foma v roee 1085,V srpi |||:||1.-tih| vvrobim
linku |m.-||'|i|1| 7z temer HN) fisie L!I'n-,

z nich?z 15.5 tisice pohanél vanétony maotor.
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Hlavni vnéjsi a vnitind rozméry kupe v provedeni = roku 1977
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Rozmérory ndcriek kombi Mercedes-Benz Fady

v poloving Ii:-li:ll!ilihl 1985 pak v Sindellin-
genu smontovali posledni sedan. tmavo-
modry model 280 E. Podle tovarni statistiky
bylo vwrobeno celhem 2 375 440 sedanu
W 123 se standardnim rozvorem a 13 700

sedmimistnyeh limuzin = dlouhym rozvo-

rem. NejrozéifendjEimi modely byvly 240 D
s temer 455 tisiel kusa a 2307230 F se 442
tisiel, na tieti pricee <kondil sedan 200 D
vwrobeny v poétu 378 tisie exemplain.
Podvozku ke karosovani bylo vwexpedovano
necelvel 8400 ks,

1135 (44.7 anj—=
e —

—

“Trocniku 1977

Produkee kombi 1" se priblizila hraniei
200 tisic kusn, udaje o jejim ukondéeni
se v zavislosti na pramenech lisi Podle
Ifhl\n\:-'
kombi skonéit v listopadu 1985, podle

doboyé zprivy mela vyroba
novéjsich informaci z tovarniho archiva
vvjela posledni kombi az v lednun 1986,
Z uhrnne produkee 2,697 milionu vozo
rady W 123 bylo asi 1.O8 milionu vyvezeno
do zahraniéi.
Text: Jan Tucek
Fota a kresby: archiv Daimler AG
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