Prospekt firmy Kovo
(ve francouzsting)
viz oznacoval coby Minor

Jeden z mala vozi Minor 11

s olevienou dvoumistnou karoserii »

JAN TUCEK

Za valky se pocatkem cty-
ficatych let zrodil projekt
noveho kompakiniho au-
tomobilu Jawa s pfednim po-
honem. Konstruktér Ing. Rudolf
Vykoukal, tvurce predvalecného
Minoru, vyuzil zkusenosli s pred-
chozim typem, ale zmeénil kon-
cepci podvozku, Kapalinou chla-
zeny  dvoudoby  dvouvalec
umistil pfed predni napravu, aby
dosahl priznivéjsiho rozlozeni
hmaotnosti a ziskal vice prostoru
pro posadku, jizdni viastnosh
zlepsilo nové zavéien| zadnich
kol na vlecenych klikach. Zacho-
van zustal patefovy ram s cent-
ralnim nosnikem &tyrhranneho
prifezu a odpruZeni pfednich
i zadnich kol priénym listovym
perem. Karoseri oblych tvarl
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AERO MINOR Il

Kompakini osobni viiz

Aero Minor Il

Z let 1946 az 1951
patfi ke smolafim
nasi automobilové

\ historie...

1993

N adace liky ~nkore

< Prvni Minor Il s uzavienou karoserii,

vyrobeny v Letianech

navrhl Zdenék Kejval, ktery ved|
stavbu protolypl v karosamé
v Kvasinach. Do roku 1944
vzniklo podle vzpominek Ing. Vy-
koukala pét prototypl Jawa
Minor I, nektere wvSak prosly
pfestavbou a jini pametnici pak
hovofili o sedmi az deviti vozech.
Poéatkem listopadu 1945 pred-
stavila Jawa novy viz novina-
fum, vyrabét jej ale nemohla...
Po znarodnéni se tofiz Jawa
sméla vénovat jen motocykilim,
vyrobu automobild Minor Il mi-
nistersti ufednici prevedh do
nové wytvorengého narodniho
podniku Letecke zavody Praha,
Produkei kompletnich podvozkl
do tovamy Motorlet (dfive Wal-
ter) v Jinonicich; wyrobu karo-
seril a koneénou montaZ dostal
zaved Letov (brzy prejmenova-
ny na Rudy Letov) v Lethanech.
Viz soucasné phisel o znatku
Jawa, pote byl pro néktere ex-
portni triy prejmenovan na Aero
Minor Il. Ve vyvozu mél totiz
nahradit za valky vyvinuty Aero
Pony klasickeé koncepce s dvou-
dobym dvouvélcem 745cm?,
jehoz vyroba nedostala zelenou
navzdory tisicum objednavek
ze zahraniél. Senova vyroba
Minoru Il se rozbihala az v lednu
1947, predtim od fijna 1946
vznikio jen Sedesat predse-
riovych vozl. Plan na rok 1947
se nepodafilo spinit ani z polo-
viny, misto 3050 automobild jich
montazni linku opustilo 1400,
V poslednim Gtvrtleti vSak pro-
dukce prekrocila 200 vozu me-
sicné a v roce 1948 se vyhoupla
na rekordnich 4430 kusul.
Vétsina z nich putovala za de-
vizy do zahranici. K nejvetSim
odbératelim patfily Nizozemsko,
Belgie, Swycarsko a Rakousko,
mensi pocty vozu odesly | do
Latinske Ameriky (Brazilie, Uru-
guay, Argentina). Svycarsky do-
vozce Rebmann dostaval vozy
Minor 1l se zvétsenym chladi-
éem a horskym stalym prevo-
dem 5,85 misto standardniho
5,50, Minor || mél podeiné pred
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Idylka na dvofe: Aero Minor Il jako
kombi ve stylu woady

predni napravou ulozeny fadovy
dvoudoby dvouvalec 6&16cm’
owvykonu 20k (15kW)/3500 min',
na néj dozadu navazovala roz-
vodovka a élyfstupfiova pfe-
vodovka. Chladic byl za moto-
rem, za nim mela své misto
palivova nadrz o-objarmu 25 litro.
V tuzemsku wvyrobce doporuco-
val smes olgje a benzinu 1:25,
v prospektech pro zahranici je
uvadéno 1:30. Pfevodovka ovia-
dana pakou na palubni desce
méla frojku jako primy zabér,
zatimeo ctyika plnila  funkci
rychlobéhu (0,8). Rizeni bylo hiebenové,
bubnove brzdy mely kapalinove ovladani.
Viz jezdil na kolech pfipevnénych péti
srouby a obutych do pneumatik 4,75 x 16.
Pii rozvoru 2300mm a rozchodu kol 1120/
1120mm byl § uzavienou dvoudvefovou
karoserii dlouhy 4040mm, Siroky 1420mm
a vysoky 1460mm. Zavazadlovy prostor ve
splyvajici zadi pristupny odklapécim vikem
mél objem asi 250 litrd. Karosene byla smi-
sene stavby s dfevénou kostrou a panely
z cceloveho plechu, jeji vyroba vyZadovala
znacny podil ruéni prace. Z pohotovosini
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Takhle trénoval :
s roadsterem cestovatel 777
F. A Eistner (1947)

pserie

Tatni tasti vt

* Dvé desitky vozil Minor i
pripravené v Letianech 'k expedici

hmotnosti 630kg pfipadalo 375kg na podvo-
zek, uzitecna hmotnost byla 320kg. Minor Il
dosahoval nejvetsi rychlosti pres 90km/h,
jako trvalou vyrobce doporucoval 75kmdh.
Spotreba se pohybovala v rozmezi 7 az B
litr0 dvoudebé smési na stovku kilometrl.

Vedle tudoru se vyrabélo i tfidveiové kombi
diouhé 3950 mm. Viiz s uZiteénou hmotnosti
zvydenou na 450kg dostal zesilené zadni
listové pero a vétsi pneumatiky 5,00 x 16.
Sklopenim zadniho sedadla se dala vytvofit
lozna plocha dlouha 1,51 metru. Vétisinag
téchto vozi méla zvenku viditelnou dre-
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vozy Minor If na export bez pne
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Kresba kombi
s drevénou kostrou z exportniho prospektu

vénou kostru zadni ¢asti karoserie ve stylu
woody, mensi poet kombi se meohl po-
chlubit hladkou oplechovanou zadni partii.
Stejné tvary a provedeni jako kombi mély
i dvoumistné dedavky Minor Il bez postran-
nich okének za dvefmi. Videnska firma Grai
und Stift stavéla viasini typ dodavky na
podvozku Minar |1, stejné jako dansky do-
vozce Sorensen. Jen po jednatlivych ku-
sech vznikaly dvoumistng spor-
tovni roadstery Minor Il se
zaoblenou zadi. S jednim z nich
trénoval v 1été 1947 v Prachov-
skych skalach cestovatel Fran-
tisek Alexander Elstner pfed
cestou do Afrky, 5 manzelkou
Annou, synem Reném a stfibf-
tym vazem Aero Minor Il podnikl
koncem roku 1947 dvoumésiéni
dalkovou jizdu z Prahy ke Gui-
nejskemu zalivu a zpét s pru-
jezdy Saharou (viz AR 5/12).

V letech 1949 a 1950 se vyra-
bely vice nez ctyfi tisice auto-
maobild Minor Il rocngé, Gspésné
pokracoval i export; napf. do
Svédska se podafilo prodat dva tisice vozi.
| nadale vSak byl maly osobni vz v letec-
kych tovarnach spise jen trpénym doplnkem
vyrobniho programu. V 1élé 1850 vypukla
valka v Korgji a tzv. zemé vychodniho bloku
se horeéné chystaly na pfipadny globalni
konflikt. Pricritu dostaly armadni zakazky.
Plan na rok 1351 uZ s wyrobou Minoru I
nepocital, v lednu a unoru bylo ze zbylych
dili smontovano 121 poslednich vozu. Cel-
kova produkee automobil Minor II dosahla
podle tovamich Odaju 14187 kusa, véetné
prototypu a pfedseriovych vozi. |
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