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V minulém roéniku naseho éasopisu jsme se podrobné
vénovali historii embééek ze Sedesatych let. V tomto
a pfistim &isle si pfipomeneme jejich nastupce, osobni
automobily fady Skoda 100/110 z Mladé Boleslavi.

V povéleéné historii mladoboleslavské automobilky sehraly vozy
s motorem za zadni napravou velmi vyznamnou ulohu a v pod-
minkach redlného socialismu prezily celou &étvrtinu stoleti. Sko-
da 1000 MB predstavena na jafe roku 1964 se béhem nasle-
dujicich péti let stala zakladnim prostfedkem molorizace nasi
zemd, zaroven se vBak i hojné vyvaZela do zahraniti. V dobé,
kdy vyrobni linku opoustéla prvni embécka, pfipravovall mlado-
boleslavsti vyvojafi modernizované vozy téZe koncepce, s je-
jichz vyrobou se plvodné pocilalo od roku 1968, Modernizaci
vyrazné usnadfovala panelova koncepce samonosné karoserie
s povrchovymi dily pfiSroubovanymi k nosnému skeletu.

Prvni dva modernizované vozy s oznadenim S 713 a litrovym
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Nové tvarovand pfid
funkéniho vzorku S 713 z roku 1964

Zadni partie sedanu § 713
vyhlizela ponékud téZkopadné

motorem pfevzalo zkuSebni oddéleni vyvoje AZNP z montaze
pocatkem éervence 1964. Na prvni pohled uZ pfipominaly po-
zd&jsi vozy fady Skoda 100/110, zejména tvarem a uspofa-
danim pfidé. Pfi bli2&im zkoumani ale zjistime, Ze mély jesté
zadni okno shodné s embéckem, tedy zabihajici do zadniho
sloupku karoserie, na némi nahofe nechybéla typicka dvou-
barevna parkovaci svitiina — bila dopfedu, ¢ervena dozadu.
Stiechu vak na rozdil od 1000 MB nezpevhoval podélny pate-
fovy vystupek, ale 5iréi negativni podélny prolis. Dvefe obou
sedanu 5 713 mély ovalné prohlubné pod klikami a o méalo zvét-
Sany uhel otevieni ve srovnani s tehdej§imi sériovymi vozy.
Zadni blatniky se tvarové bliZily pozdajSimu feSeni na vozech
8 100/110 s wyjimkou umisténi a tvaru mfizky pro vstup vzdu-
chu, viko motorového prostoru mélo novy tvar, ale jesté zvenku
umisténé zavésy. Zadnl delo karoserie bylo zcela nové; horni
cast kryla miiZka se Sesti sloupci vodorovnych vétracich Stérbin,
pod mfizkou byla uprostfed umisténa tabulka poznavaci znacky
a vievo | vpravo od nf vodorovné orientovanée sdruZzené svitilny.
U voz( S 713 uz bylo ndhradni kolo uvnitf zavazadiového prostoru
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Zkousky sedanu
S 718 TS zacaly
v listopadu 1965

Odzadu se tudor
velmi podobal
sériovym § 100/110

Jeden ze dvou
dvoudv fai‘f’:h
vozui ST17 T

z roku 1966

a ne samoslainé pfistupné jako u embécka, oba sedany mély upra-
veny interiér s novymi sedadly a zménénou palubni deskou. Prvni
exemplaf S 713, derveny viiz ve standardnim provedeni, najezdil
do prosince 1964 v Zivotnosinich zkouskach pfes 50 tisic kilometr(,
béhem nich zaznamenal nékolik vaZnych poruch meloru. Jeho lit-
rovy étyfvilec se stupném komprese zvySenym na 8,8 daval vykon
48 k SAE (35 kW) a vyznacoval se mimo jiné novym sacim potru-
bim, upravenou hlavou valed, jen osmilopatkovym vétrakem chla-
zeni a odleh&enym setrvaénikem. Druhy viiz S 713 ve svétle fialo-
ve barvé a s luxusnéjsi vybavou slouzil mimo jiné jako pfedvadéci
a do konce roku 1964 mél najeto jen necelych sedm tisic kilometri,
Oba S 713 dostaly inovovanou predni ndpravu se samomaznymi
pouzdry Glacier, musely ale je&té vystaéit s bubnovymi brzdami
vpfedu i vzadu. Piedni kotouéové brzdy se v licenci firmy Dunlop
v jabloneckych Autobrzdach teprve pfipravovaly.

Pfechod ze zaoblenych linii na hranatéjsi tvary se u zkousenych
vozO projevil vétsim ostfikem a znecidténim bokl a zadé na za-
blacenych silnicich. Hranaty tvar karoserie zfejmé narusuje
proudnice vzduchu, kleré pak rozpraSené blato, hlavné pfi vy&sich
rychlostech, nanaseji svym rozvifenim na povrch karoserie. (...)
Tato zévada je v Ceskoslovensku hlavné v podzimnich mésicich
nejmarkantnéjsi, proloZe v dobé sklizné je cistota silnic hluboko
pod priomérem,” stéZoval si autor zkuSebni zpravy z ledna 1965.
Pribéiné pokracovaly zkougky modernizovanych motor(l 988
a 1107 cm’, véeiné dvoukarburatorové verze véiiiho Gtyfvalce.
Dalsi vyznamnou etapu vyvoje vlasinich vozi pfedstavovala étve-
fice automobils s typovym oznacenim S 717 a jednokarburdto-
rovou verzi moltoru 1107 em® o vykonu 54 k SAE (40 kW). Dva
z nich se ctyfdvefovou karoserii sedan, jeden cerveny a druhy
svétle modry, byly dokonéeny v zafl 1965, dva dalsi s dvoudvefo-
vou karoserii bez stfednich sloupk( navazujici na konstrukei MBX
nasledovaly pocatkem roku 1966. Mezitim od listopadu 1965 pro-
bihaly testy patého modernizovaného vozu této skupiny s ozna-
genim S 718, modrého Glyidvefového sedanu s dvoukarburéto-
rovym motorem 1,1 |, ktery daval 60 k SAE (44 kW). Véechny i
sedany (dva S 717 a jeden S 718) uz mély nové tvarovanou
stfedni £ast karoserie s plochou stfechou bez prolisu, zesilenym
zadnim sloupkem a vy38im zadnim oknem, navzéjem se viak
li8ily Upravami pfedniho a zadniho ¢ela a fadou dal§ich detaild.
Dvoudvefové tudory S 717 T (svétlezeleny a tmavozeleny) pfevza-
ly reSeni ve stylu hardtop znamé z MBX, ale v novém provedeni.
Jejich zadni okno bylo shodné s oknem sedanu, zadni sloupek
viak mély o poznani u?si a stfecha tak plsobila lehéim dojmem.
Zadni ¢elo karoserie tudory se uZ velmi blizilo pozdéjSimu sério-
vému provedeni; vodorovné umisténé skupinové svitilny byly spolu
s tabulkou poznavaci znacky v horni éasti a mfizka pod nimi. Také
tvar zadnich blatnikd dvoudvefovych S 717 T byl jiny, s mensi a wy-
$e umisténou obdéinikovou miizkou. Svétiezeleny S 717 T byl
patmné prvnim z téchio vozl, ktery se uZ na jafe 1966 dockal mon-

Dvoukarburétorovy motor § 718 TS
dival 60 koni podle metodiky SAE
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Tento prototyp z jara 1967 nes! jesté oznadeni S 1100 MB

taZe pfedni napravy s kotouovymi brzdami. Po ujeli necelych 55
tisic kilometrl u néj totiz doslo k vylomeni ¢asti spodniho ramene
piedniho kola a pfi opravé byla na zkouSku namontovana celéd no-
va naprava. Pozdé&ji byl dvoudvefovy viz vybaven wvywkonnéjsim
dvoukarburétorovym molorem a pfeznaden na S 718, jeho kariéru
vSak pfedéasné ukondila havarie, po niz byly jeho mechanicke
skupiny transplantovany do jiné karoserie. Od podzimu 1867 viak
uZ bylo zfejmé, Ze dvoudveiovy tudor koncepéné navazujici na
modely MBX se v modernizované fadé vozl neobjevi.

Vyvoj modernizovanych sedani § 717 pokradoval na jafe 1967
druhou etapou, pficemi novy prototyp, tvarové prakticky shodny
s budouci Skodou 100/110 a vybaveny pfednimi kotouéovymi
brzdami, vznikl pfestavbou funkéniho vzorku 5 713. Automobil,
ktery na wiku motorového prostoru nesl jesté oznadeni
8 1100 MB, absolvoval do listopadu 1967 vice nez 83 tisic kilo-
metrl v dlouhodobych zkouskdch prazského Ustavu pro vyzkum
motorovych vozidel (UVMV). Navzdory opakovanym zévadam,
zejména na motoru, poZadavkim autorizované zkuSebny tdsné
vyhovél, lak2e dostala zelenou pfiprava vyroby. V bfeznu 1968
zahdjila zkusebna AZNP testy kontrolniho vzorku S 717, tedy
budouci Skody 110 L s motorem 1107 cm’ postavené podie tech-
nické dokumentace pro sériovou vyrobu. Po vcelku (spé&sném
zviadnuti dalsiho schvalovaciho testu v UVMV uZ se éas zbyva-
jici do zahajeni sériové produkce novych automobill poéital jen
na mésice a tydny. Nikdo tehdy netusil, jak dramaticka mezihra
¢eka mladoboleslavskou automobilku v lété 1969. u
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