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Moskvic 412 na relilamnim soimbin dvtoexpori :pnr"ﬁnf-.'u m:rfnr.r.l'i-‘.-:r.ir_:ﬁ'f‘a’i let

Moskevska klasika
Moskvic 408, 412 a spol.

Pred pul stoletim, v Fijnu 1964, slavil premiéru Moskvic 408, prvniélen
tieti generace klasicky stavénych vozi z moskevské automobilky.

MZMA
A Malolitraznyeh

Lavod

vacala

] Yovarna (Moskovskij
Avtomobilej)

v raee 1940 na strojnim zarizeni ziskaném

z Némecka v rdmel villeényeh reparaci vyri-
hétt antomebily Moskvié 400 konstrukei
i vzhledem prakticky shodné ¢ predyiled-
nymi vory Opel Kadett.

Na jare 1950 debutoval Moskvie 402
50 '.l‘ﬁ_'-['_'.la'l (RERL RN I Il_FI'IIl_II (ERAHHN ] lh"l |"|'I:'il\|'i i-,
kters si jesté zachoval dfivé)

12200 em® s rogvodem SV, V kvéinn 1958

élyivilec

prevzal stafetu navenek jen lehee vylepéeny
Maskyic 407, jeng uz mél pod kapotou zeela
1558 em?,
I-‘[]!"Il'ltlll’lll Vg Ill"llill; ;_'E'[Il"'l"di'i" Il:ll
v letech 1963 az 1965 Moskvie 403, mezityp

s modernizovanym podvogkem a karoserii

novy motor OHY o objemu

setvitistasedmicky®™  ozdobenon v(-l‘;lxl'u“jr:i
maskou, Meél za kel preklenout obdobi
priprav a ndbéhu vyroby vozu tieti gene-

race s typovym oznacenim $08,

Droa = prototypii sedanu Mosheic 408 pii fizdnich shouskdach v roce 1903
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Prvni z nové fady

Pryni  prototypy  novcho  sedanu

s moderné stiizenou pontonovou karoserii

o=l T'e_-._ii T

veh linii, které navrhl vitvar-
nik Boris 5. lvanov, vyjely na silnice poédi-
kem roku 1961 Oficialné byl Moskvié 108
predstaven 20, fijna 1964 na tiskové konfe-

renci poridané v Moskve podnikem zahra-
nieniho  ebchodu  Avioexport. Postupny
prechod sériové vyroby z typu 403 na novy
408 rozvrieny na deset mésich byl ukon-
cen v lété 1965, poté uz vyrebni linky
MAMA patiily jen L ctyfistansmicee™ a jejim
SOUTOZENCOI,

e 2400, srpna 1ta6 slavili v MAMA VYT
beni stotisicihe Moskvice 408, v sezdne
[9606 se take zacal rozbihat expor noveho
automobilu. Do Ceskoslovenska  1ehdy
prigle prvnich pet stovek . Ctyfistaosmicek™,
vozy vEak v Fade ohledi nesplaovaly tuzem-

skou vyhlisku o provesa na pozemnich

komunikacich & skonéilv  ve  sluzbich

.'_u'uuid\_' a4 ministerstva v . Mototechna

slihov zahdjeni  prodeje  obwvatelstvu
ve druhém pololeti 1967, fadovi zakaznici
se viak nakonee Moskyice 408 dofkali a

na jare 1968, Ale nepredbihejme.

Moskvic 408 se ve druhé poloving Sede-

s l‘j‘(:ll let blizil r_‘\-rup?kf}.rlul primeéru oso hy-
nich vozi étyrmetrove tfidy. Mel veelku
zdafile tvarovanou samonosnou Gtvidye-
Fovou karoserii se stupfioviton zadi ozdo-
henon svisle orientovanymi skupinovymi
svitilnami nahove '.’.'J|'H'h:‘aliir'.1'l‘ni do decent-
nich Lkiidélek™ ¥ zdkladnim provedeni
méel vig vpj‘ﬁr,lu dva kruhove :'-\-?".th'srm':ll\_.-'.
tev, exportni provedeni se mohlo pochlubit
étvefici kruhovich svétel.

Tehdejsimu trendu n(lpm-'[dulel vpiedu
odkla-

pela kupredu. zminku si zaslouzi i to, ie

zavésend kapola motoru. jei se

Moskvié 408 byl prvnim sovétskym auto-
mobilem. kiery prodélal éelni baricrovon
zkonzkn.

Viiz mél predni kola nezivisle zavégena
na lichobéznikevych polonapravich dopl-
nénych vinulymi pruzinami se souosymi
teleskopickymi thumicéi a pricndm zkrutnym
stabilizdtorem. pohanénou tohon zadni
nipravu nesla podélng pilelipticka listova

pera také doplnéna kapalinovimi tumiéi,
Brzdy byly bubnove vpiedu i vaadu, Fizeni
= globoidnim snekem a dvojitou kladkou,
Na rozdil od svyeh predehiden jezdila
trindeti-

tistaosmicka®™ na mensich

palcovich kolech obutych do pneumatik
0,00 = 13"

Pohon obstardaval podélng nad piedni

napravou  ulodeny  kapalinou  chlazeny

o

Fadovy éryivilec OHY o objemu 1558 e

jeni dival vikon 50 k (37 kW) a byl spojen

se étyfstupiiovou mechanickou pievodoy:
ko ovladanou Fadier piaken na slonplkn
volant.

Pri rozvoru ndprav 2400 mm a rozchodn
kol 1237 mm vpredu a 1227 mm vzadu
byl Moskvic 408 dlouhy 4090
giroky 1550 mm a wvysoky 1480 mom.

mm,




Maskrvie 408 s ddmou a letounem Tu-104
«Leshé Budéjovice™ (1965)

Renigenovd firesha exportni verze sedunw Moskvid 4108 z roku 1960
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Perkins

Vykazoval pohotovostni hmotnost 990 ke
a celkovou 1305 kg,

Zavazadlovy prostor v zidi mél objem
360 1, jeho vvuziti viak ponékod kompli-
kovalo ndhradni  kolo
u  praveho  zadniho

urnisténeé  Sikmo
Yzadu
ulozena palivovi nadrz o objemu 46 1 méla

nalévaci hrdlo = stejné jako o diivijsich

podbehn,

vorl druhé generace — uprostied zadniho
éela karoserie, skeyté za odkldapéel tbulkou
walni poznavaci znacky.

Maskvie 408 dasahoval nejvétsi ryehlosti
pres 120 |-.|||/h, z 0 na 80 |uu/'|1 dokdzal
wrychlit za 18 5 a v hézném provoza spotie-
boval 9 az 11 litrit benzinu na 100 ki,

Zvlagtnosti  urdenou  jen pro zemé
Beneluxu byla v Belgii montovand Scaldia
Diesel, tedy sedan Moskvie 408 vwha-
veny  britskym  vznétovim - étyivileem
Perkins o ohjemu 1621 em? a wkonu

43 k (315 kW), Viz pohdnény t@zdim

it Ly

Belgicha Sealdia Diesel neboli Moshivie 408 se vanétorym motorem

L e T

az 1969

dieselem jezdil nepvvse 1200 km/h a nebyl
piilis hibity, na 100 km jiady mu viak stacilo
jen O az 8 | tehdy lacing nalty,

Dy |11'*ktg~.|'_§'t|1 ZeM se exportni verze
sedanu Moskvie 408 K se étyimi svétlomety
dodavala se zazehovym motorem 1358 em?
¢ ywkonem zvygenym na 55 k (10,5 kW),
V Belgii se pro tyto sedany pouzivalo ozna-
deni Sealdia 1300 Elita.

Prippmeime, e v Belgii stejné jako
ve Franeii se viz nesmél prodavat coby
Moskvié 408, (Fimistné Eiselné oznadeni
& nuluu.upm.-;li*mi bylo chrianénon vysadou
:v’-n.'.'l{.'k}' P'engeat.

Koneem roku 1966 byla zahajena montaz
sedant Moskvie 408 v Bulharsku, v Lovedi.
Pocty smontovanyeh vozi s obchodnim
oznacenim Rila ryehle stoupaly, poddtkem
sedmdesatyeh et dosahovaly 8 tisic kusi

rocnde,

onhi Moskoid@ 426 mélo do roku 1972 vodorovné délené zaedni dvere
Konhi Mosk 126 mélo do rofw 1972 vod {el Ini o
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Exportni provedeni hombi Moskvic 420 vyrabéné v letech 1967

Doddavka a kombi
Koncem roku 1966 opustily tovirnu prvni
dodivkove vozy Moskvie 435 odvozend ze
Setyiistaosmicky™, Mély jen dvoje bocni
dveie, dvoumisinou kabinu a za ni skii-
novou nastavbu s oplechovanymi boky,
V zadni sténé byly vodorovné délene dvete,
jejichz yeehni dil s oknem se vyklipél
smirem vzhiiru, zatimeo spodni éast se skli-
péla doli do vodorovne polohy. Podle ddaji
vyrobee mohl Moskvié 433 kromé dvou
osob prepravovat 250 az 400 kg ndkladuo
v zivislosti na provoznich podminkich,
Dodavka  jezdila  na
rozméru 0,50 * 13* & vviEi tinosnosti

lJlIt‘.LIIIIlIliI‘.E’]i".h

a dostala silnéjsi listovid pera zadni ndpravy,

Ve srovnani se sedanem méla K i* staly
o 4.22),
takze dosahovala rychlosti jen LIO K/l
Brzy po dodidvee se na virobni lince obje-
vily i pryni vozy Moskvie 420, pétidverova

pievod v rosvodovee (1,55 mi;

408

MHashvic

Vst rozmdéry sedanu
a pétidverového kombi Moskeie 126



rebilacln

kombi s délenymi dvefmi v zadni sténé
uspoiddanymi stejné, jake u typn 433,
Také kombi se vyznadovalo vélEimi pneu-
matikami. kratiim® stalym prevodem
a zesilenvmi zadnimi pery.

S dvoudilnymi zadnimi dveifmi se kombi
a dodavky vyrabély az do konce roku 1972,
key dostaly jednodilnon nahorn vyklapée
zadni sténu karoserie,

Ohé karosarskeé verze se od sedanu ligily
radniho kola ve vodorovné
poloze pod podlahou zavazadlového resp.

umisténim

nakladniho prostorn a vyisténim hrdla
palivové nidrze, které nebylo veadu upro-
stied, ale asymetricky vedle levého zadniho
blatnileu.

Zajimavosti bylo, #c turgony Moskvié
433 I s volantem vpravo byly uréeny
nejen na export do zemi s levostrannym
provogem, ale v mengich poéiech také pro
sovitekon postn, Slouzily zejmena ke svoru

TR

Dodavhovy Moskvic 434 mohl prepravovat deé osoby a 300 kg

tlilem

postovnich zasilek a volant vpravo Fidici
umozioval, aby se k postovni schrince
dostal bez obihani vozidla,

Kombi a dodivky oviem tvofily jen
menai Gist produkee. viraznon prevahu si
na vwrobnich linkich udrzovaly sedany.

S motorem OHC
Y ]islupudu 1967, pFi pﬂle:?.il,ﬂﬁti 50, VYTOCT
bolievicke revolnce, byly zhotoveny prvni
sedany s oznacenim Moskyvic 412, Navenek
se od L ftyFistaosmicky™ prakticky nijak
neligily, pod kapotou viak skryvaly zeela
novy Etyivilee & rozvodem OHC, ktery
z objemu 1478 em® daval vikon 75 k (35
kW). Dines uz neni tajemstvim. Ze se jcho
tvitrei nechali inspirovat motorem némec-
kého voza BMW 1500 2 roku 1961,
Moskvic 412 se zadal sériové vyrdbét
v roce 1968 a na rozdil od svého star-
gtho sourozence se mohl pochlubit velmi

Moskvi¢ - reprezentant evropskych vozi

Panékud vprimisticky ludény prospekt Mototechny na Moskvic 406 a 412

! dodivia méla pirvodné délené zadni dvere se sklopnym spodnim

sludnymi dynamickymi vlastnostmi. 7 nuly
na 100 km/h dokazal sprintovat za nece-
Iyeh 19 sekund a uhanél nejvétdi rychlosti
pres 140 km/h. Hadck byl jen v tom, Ze
musel vystadit s tradiéné Fedenym podvoz-
kem s pohinénou tuhon zadni napravon
opatrenon listovimi pery a s bubnovimi
bredami na prednich i zadnich kolech,
k nimz dostal alespon posilovaé,

1968 byla automobilka

MZMA  picjmenovina na  Avtomobilnyj

V' listopadu

zavod imeni Leninskovo Komsomola -
ghricené AZLK. V roce 1969 jeji roéni
produkee  poprvé  piekrocila 100 tisic
vori, ze 101 836 V}'mhmaj‘nh automohili
Maoskvié hylo 64 767 vyvezeno do zahraniéi,
predeviim do zemi vichodniho bloku.
Paleta vyrabénych modeli éitala jednale
vozy pohinéné stardim typem motoru 1,36 |
s rozvodem OHY, tedy sr:dan}' 408, kombi

426 a dodavky 433, ale také antomohily

Jedna z novvel virobnich linel moskevshe
amtomobilley AZLK (1974)

3l



Metc

MOSKVIC 408 412

Waechny tii typy automobild Moskvié vynikajl robusinosti kanstrukce,

snadnym pristupem k agregatim, velkym zavazadiovym
prostarem a dokonalym pohodlim pro Fidiée | spolucestujici.
Tyto vlasinosti jaou pcefiovdany pfi provozu na neupravenych
cestdch a v 183kych povétrnostnich padminkach.

Trikrat Moskvié-tFikrat bazpednd, rychld a pohodind jizda,

t Praze na Letné

Moskvid v cele kolony Mototechny na L mije 197
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s novym étyivaleem OHC o objemu 1.5 1 -
sedan 412, kombi 427 a furgon 434

Koneem roku 1909 se zménila .tvai”
viech vortt Moskvic, dostaly novou masku
s obdélnikovimi svétlomety, kleré doddval
vychodonémecky kombindt FER 7z Ruhly.
L sedant Moskvic 108 (nékdy také oznado-
vany jako A08/1) a 412 se ziroven zménil
i tvar zadé, jei si zachovala mnaznaky
Jkiidélek® na blatnicich, nové viak méla
vodorovné orientované zadni svitilny misto
drivéjsich svislyeh.

Kombi a dodédvky mély sice modernizo-
vanou predni partii s obdénikovimi svét-
lomety. a7 do konee roku 1972 jim viak
zitstala pivodni zid s ponékud rustikalné
piicobicimi dvoudilnymi dvefmi. Prechod
na jednodilné nahoru vyklipéei dvefe v zadi
byl veden snahou priblizit vozy Moskyié
modern@jii konkurenci # nové postavene
I_(]\-'{]rn:,-‘ v Tl_;;_;,ﬁa_l,l_iT komhi ¥AZ-2102.

Kvali zvizent pasivni bezpecnosti byla
dvakrat, v letech 1969 a 1971, upravena
palubni  deska wiech modela,  dostala
pruzné oblozeni « penového polynretanu.
YV ramei unifikace h}-‘]a u L ClyFistaos
micky" v roce 1973 premisténa fadici paka
od volantu mezi predni sedadla, za ni byla
nové pika ruéni bredy diive umisiéna pod
palubni deskou.

V listopadu 1971 byl zahajen provosz
v novém virobnim komplexu AZLK vyba-
veném technologickym  zarizenim  [ran
couzské  firmy  Renault. Ve spolupraei
s Renaultem venikly i dvé dalsi tovarny:
moderni v¥robna motort v UlE a karosai-
sko-montazni zavod v Tzevsku,

Tovirna 1zmad v lzevsku, primyslovém
centrn vzdaleném tisic kilometrii vichodné
od Moskvy, vyribéla uz od roku 1966
svoji verzl otyFistaosmicky™ a o dva roky

pozdéji také . tyFistadvanactky™, Od svich




moskevalvch sourozenci se vozy 17 odlizo-
valy tim, Ze si i po roce 1909 zachovaly dva
kruhové svétlomety,

Voroce 1972 piedstayil Lzmag swnj pryni
specificky model s oznadenim 1Z-2125
neholi 171500 Kombi. Byl to vlastni
Moskvi¢ 412 s upravenou splyvavou zadi
opatfenou nahorn vyklapécimi  pdatymi
dvefmi podobné juko u Renaultu 16,
Dostal specilickou masku s obdélnikovymi
svétlomety po stranach doplnénymi obry-
sovvini svétly a blikaci, také zadni svitilny
byly jine.

Modernizace

Na podzim 1974 slavil sovétsky antomo-
hilovy primmysl padesiating a na vistave
v Moskvé se vefejnosti poprvé predstavil
modernizovany Moskyic 2140 s nové tvaro-
vanon pFidi a zidi karoserie, novou palubni
deskou a Fadou daldich aprav. Jak bylo
tehdy zvykem, sériové viroby se tento vz
dockal az o rok a pil pozd@ji. v inorn 1976,
Na upravach karoserie se podilel anamy

americky designér Raymond Loewy. v {é

dobé uz jednansmdesatilety,

Modernizované sedany nesly oznaceni
Moskvié 2138 a 2140, pFicemz pryni mél
pod kapoton motor 1,30 1 s rozvodem OHV
a V}?kmmm 50 k(37 kW), zatimeo drnh}'f
jedenapallitrovy éyivilee OHC s vikonem
75 k (556 kW), Charakteristickym prvkem
byla  plastova mrizka vydechu vétrdni
na zadnim blatniku, vitanym technickym
zlepsenim montaz prednich kotoucovyeh
bred. Jinak se pa_:nlw,w.ul\' s pn,:ll-.':m"tlu:n
tuhou zadni napravou s listovymi pery nijak
vyraznéji nezmenil,

Vnitini vwhava vozu hyla zeela nova,
palubni deska byvla osazena tfemi kruho-
vymi piistraji (ale otackomer byste hledali
marnd), noveé tvarovand  predni sedadla
dostala apérky hlavy.

Vozy & karoserii kombi a oznaéenim
Moaskvie 2136 a 2137 mély modernizova-
nou prid s obdélnikovymi svétlomety, které

Kombi Moskvic 427 na propagacnim snimbku Mototechny = roku 1975

At £ !"r':!'}v_‘.iﬁﬁr.'

Prospekt vozu IZ 1500 Kombi se splyvavou zddi = proni poloviny 70, let

40




Modernizevané sedany Moskuié 2138 « 2140 k ndm pfisly v roce 1976

maoh |}' hy

stejné jako n sedani opatfeny
nstFikovaci a stéracl, vaadu ale zistalo vie
pii starém, véetné ponékud archaicky vwhli-
#ejicich svisle orientovanych svitilen. Stejné
na tom byla i modernizovani dodavka
s oznacenim Moskvié 2134,

Novinkon 1980 byl Moskyie
1500 SL. 21440
uréend prevazng na export. Viiz mél plas-

SezOny
luxusni  verze modeln
tem oblozend neiruz.uﬂ\:.-. plu.-_ilm'é kl'yt}-
stiedii kol, ochranne listy na bocich karo-
serie a fernou miizku masky, v niz uz nebyl
lizovanym rudym prapo-

tradicni znak se s
rem. ale jen decentni napis AZLK.

Moshvice 2138 a 2140 mély na zadnich blatnicieh michy vétrdant

Jednim ze znalii modernizovanyeh sedani byl cerny pral na zadi

3

Okna v piednich dverich byla nedélend,
bez trojuhclnikovych wétracich okénel,
piibyla zevniti sefiditelnd vnéjsi zpétna
zredtka, Zeela nova byla palubni deska
s kaplickon™ vybavenou dvéma kruhovimi
piistroji a novinkou - digitalnimi hodin-
kami. Moskvie 1500 SL byla také prvnim
sovetskym automobilem nabizenym s meta-
lickyim l]I'dle-lll.

(O roku 1982 uz mély nedélend okna
v prednich dverich viechny vozy znacky
Moskyie, stejné jako nipis AZLK na masce.
¥ bulharském Loveci byl v roce 1984

smontovian rekordni pnﬁﬂt 16 tisic vozn

KNombi Moskoie 2137 v exporinim provedent s volantem vpravo

Moskvic 1500 SL rocniku 1983 s plastem obloZenymi nirazniky

Maoskvié 2140, montaz klasickyeh sedani
tam pokraéovala do roku 1987,

V matefské tovarné byla vwroba automo-
bild Moskyie klasicke koneepee ukonéena
vroce 1988, kdy je plné nahradil moderne
stiizeny Moskvic 2141 Aleko s pohonem
prednich kol. ¥V lzevsku se klasické vozy
s nevelkimi zménami vyrabély az do roku
1999, Padle ne vidy jednoznacnych adaja
bylo v obou tovarnach vyrobeno kolem
3.0 milionu automobili 1éta Fady.

Moskvice u nas
O ponékud rozpacitich zacateich | ctyfi-
staosmicky™ 1w nds jsme se uz zminili,
1][}|ii=j;rnc' l_{ld}',_ ze do konee roku 1975 h_ﬁ_r'ln
do Ceskoslovenska dovezeno celkem 79 tisic
vozi Fady Moskvic 408/412. véetné 1 tisic
verzl kombi.
¥ ohdobi 1976 az 1980 k nam 2z AZLK
dodali pres 48 tisic modernizovanych
modelit fady 213872140, % oho 4 tsice
kombi Moskvi¢ 21537, Mototechna tyto auto-
maobily doprodivala do roku 1982, posledns
dvé desitky exemplara byly prodany jako
ojeté az v roce 1983,
Text: Jan Tucek
Fotar archiv autora

e o



