inec

Pros
2021
Rocnik XXI
cislo 236
Rybka

”

Antm

1mn

EP0ESE Elalll, 6

I i




Phaznomen 4 RLA Z roky 1937

Tl

; = iy, S B o L e

Dvajice uZitkavych vozd Rebur L0 2500 ofi predvadéni v Praze v roce 1962

Robur - pracant z NDR

Od poéatku Sedesatych let az do konce let osmdesatych patrily ke
kaidodennimu obrazku silniéniho provozu v Ceskoslovensku lehké
nékladni automobily a malé autobusy Robur vyrabéné v Némecké
demokratické republice, pFesnéji v saské Zitavé (Zittau), jen par

kilometrd od nasich hranic.

Phd@nomen, Granit, Garant
Zitavska tovarna se mohla pochlubit dlou-
hou a pestrou historii. ¥ roce 1903 vyro-
bila prvni motocykly snacky Phiinomen,
od roku 1907 pak jejim hlavnim vwrobkem
byly ifikolky Phiinomobil = motorem nad
piednim pohanénym kolem.

O t#i roky pozdéji nasledovaly prvni
osobni automobily a v roce 1927 skiifove
vozy Phiinomen pro RiZskou postu. Od roku
1931 v Zitavé vyrabéli lehké niakladni vozy
Phiinomen Granit se vzduchem chlazenym
motorem. Po skondeni druhé svétové vilky
bryla tovarna vyvlastnéna a v roce 1949 véle-
néna do vychodonémeckého sdrozeni anto-
mobilového primysla IFA.

der feliiisie, winschaftliche
Schrefastwagen 1 o

| iR w6
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Phénomen—Werke

e N clTe e ([ @ RCWPAit: WY PHXNOMEN-WERKE BUSTAV HILLER A:G.ZITTAU

Od roku 1949 vyrahéla nzitkové vozy [FA
Phiinomen Granit. jejichz znacka byla v [été
1956 v diasledku soudnich sporti ¢ nékdej-
gimi majiteli zménéna na Garant. A aby
vée byla jedté o néco komplikovanéjs, byl
nérodni podnik od 1. fervenee 1957 prejme-
novan na YEB Robur-Werle Zittau,

Az do jara 1961 pokracoval ve virohé
ponékud obstarozné vyhlizejicich vozi
Garant 30 K a Garant 32 se vaduchem chla-
genymi ctyFvileovimi motory, v prvnim pii-
padé benzinovym 3.0 1 a ve druliém nafto-
vim 3.2 1. Fxistovaly jako valnik s nosnosti
2.0 t, skfinové a vicendelové vozy s nosnosti
1,6 t, sanitni automobily a také jako maly
autobus Garant 30 K pro 15 az 18 osob.

g s hat™

Povaleny [FA Pnanomen Granit 27

Hojné se k ndm dovazely, takie kon-
cem roku 1966 bylo v Ceskoslovenskn
v provozu vice nez 10300 vozidel znacky
Garant, z nichz jedna polovina méla benzi-
novy a druhia naltovd motor. V téze statistice
ligurue i 142 patnactimistnych autobusi
Garant 30 K,

LUFTKHLUNG

[ hrheimhme'ﬁeibsm&e geelignel
PHENOMEN-WERKE GUSTAV HILLER ZITTAU|

Inzardty na uFitkowé vozy Phdnamen z konce icdtich let (1935, 1938 a dva 7 roku 1939
! Y ¥
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Patnactimistny autobus Robur Garant 30K

Robur LO 2500

Ve druhé poloving padesatich let vyvinuli
v Zitave novou modelovou Fadu vozil s ozna-
éenim Robur LO 2500. Podvozek stejné jako
motor byly odvozeny od minulé generace
vozil Garant, zeela nova byla trambusovi
koneepee karoserie.

Nové automobily mely olicialni pre-
miéru v bieznu 1961 na jarnim veletrhu
v Lipsku, tiskovou zprdvu o prototypech
viak vyrobni zavod vydal u# v prosinci
1959, tak#e napf. Svét motorit zvefejnil
jejich zakladni technické ndaje i fotogra-
fie prototypa malého autobusu a valnikn
v breznu 1960,

Tehdy nepublikovanou zajimavosti bylo,
ze diive ned civilni vozy L0 2500 s poho-
nem zadnich kol zadali v Zitavé vyribét
vojenskd vozidla Robur LO 1800 A s obéma
pohdnénymi napravami a specifickon kabi-
nou s plochimi éelnimi okny doplnéngmi
zaoblenymi okénky v prednich sloupeich.
Jedté se o nich zminime.

Od jara 1961 se vyrabély valniky Robur
1.0 2300 a malé antobusy LO 2504 B,
jejichz ndstavba vznikala v karosarné
v Malle. Tam poté karosovali 1 fadu dal-
Zich vers, zejména prodlouzeny viceudelovy
viiz pro prepravu osob i nikladu odvozeny
7 antobusu, skiffové vozy a také pojizdne
prodejny potravin.

Pruni prototyp autobusu Robur 2 roku 1956 jeSté s ndpisem Garant na piidi

enol nastavbo

Y karosdmé v Halle obdafili prototyp autebusu bohaté prosk
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Yalnil Rebur LO 2500 Wikres jednoho z daisich péti prototypd autobusu — tento pochizi 2 roku 1957
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Piicny fez motorem Robur LO £ {1984)

Robur [0 2500 s novou verz( wicelcelove karosere
vralivozidla televizniho Stébu

44

Robur L0 2500 coby prodejna potravin mé u okénka schiidek opatieny zibrad!im

Valnile Robur LO 2500 byl postaven na
podyvozku s rozvorem ndpray 3165 mm, jenz
mél robustni ohdélnikoyy ram se dvéma
podélniky a sedmi prickami a obé tuhé
napravy odpruzené podélnymi piileliptie-
kymi lisiovymi pery doplnénymi kapalino-
vimi tumiéi.

Pohon obstaraval za predni ndpravou
ulozeny vzduchem chlazeny Fadovy zaze-
hovy étyfvalee OV o objemu 3345 em?
avikonu 70k (51,5 kW) spojeny s pétistup-
novou mechanickou prevodovkon se syn-
chronizaci 2. ag 5. prevodového stupné.
Radiei paka byla nmisténa na keytu motoru,

Viz mél bubnové brady s kapalinovym
ovldddnim a jezdil na dvacetipaleovych
kolech obutych do pneumatik rozméru
6.50-20. Pohinéna zadni ndprava byla opat-
fena dvoumontizi kol.

Vicedcelowy autornobil Robur [0 2500 pro deset cestujicich a 3,2 m? nakladu {1963)

Trambusovd kabina byla tfimisind. mensi
sklopné treti sedadlo bylo umisténo u jeji
zadni stény, za krylem motoru. PRpadny
druhy spolujezdec na ném sedél levym
bokem ke smérn jizdy.

Dvete fidice a spolujezdee byly u pry-
nich vozi Robur zavéseny vzadu. Pod pra-
vim zadnim rohem kabiny méla své misto
palivovi nadrz o objemu 90 1, jejiz nalévaci
hrdlo bylo pod odklipécim krytem za pra-
v¥mi dveimi.

Valnik mél devénou korbu s lognou plo-
chou dlouhou 3805 mm a girokou 2236 mm,

jez mohla byt kryta plachtou. V tom pii-

padé byl ndkladni prostor pod plachtou
vysoky 1800 mm. Do délky méril 6175 mim.
do gitky 2385 mm, po stfechn kahiny byl
vysoky 2400 mm a po horni okraj plachty
2900 mm. Pripraveny k jizde vizil 2005 kg

Podvozzk vazu Robur L 2500 s tuhymi ndpravami odpruzenymi listovymi pery

.
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a mohl prepravoval 2500 kg s moznosti
kratkodobého pretizeni o 10 %. Mohl tahat
nakladni pFivés o hmotnosti do 3000 kg,

Robur LO 2500 dosahoval nejvétéi ryeh-
losti 80 kim/h a podle tuzemskich norem
mél pii priumérné rychlosti 55 km/h
zikladni spotfebu 20,1 | benzinu na
100 km. P rogvaikove sluzbé ve mésté
mu byla v Praze naméfena spotieba 241.9 ]
na 100 km.

Soubiiné s valnikem se od roku 1961 vyri-
hél maly antobus Robur LO 2500 B, Nava-
zoval na Zest prototypn postavenyeh v letech
1956 az 1960, z nichz prvni dva mély jeste
étyfvilee o objemu 3003 e a vikonu 60 k
{44 kW) prevzaty z vozu Garant 3{} K. ale
spojeny s novou pétistupniovon prevodovkou,
\‘jt}-‘l"i dalii prototypy uz pohanél modernizo-
vany motor, ktery z objemu 3345 cm? daval
vykon 70 k (51,5 kW).

Autobus s celokovovou karoserii sia-
vénou v karosarné v Halle na podvozku
s rozvorem prodlouzenym na 3270 mm byl
dlouhy 6525 mm, §imk§_'r 2365 mm a vysoky
2615 mm. Yykazoval pohotovostni hmotnost
3750 kg a celkovou hmotnost 5100 kg.

Ma levém boku mél veadu zavésené dvere
pro fidide, na pravém vpiedu zavésené jed-

nokfidlé dyvefe pro cestujicl. Vyvznadoval se

: - : R S e Ry
Skiffiowy wiiz a valnik Robur L2 2500 na snimku od Cerpadi stanice v Praze [1962)

bohatfm zasklenim, véetné zavblengeh okeé-
nek ve stiege. ¥ prostory pro zavazadla
byly umistény pod podlahou karoserie a byly
pistupné po odklopeni trojice uzamyka-
ielngch vik v levém boku. v zadi byl nad
nahradnim kolem jen maly odkladaci pro-
stor s nahoru vyklapéeimi dvirky.

Spolu s Fidicem mohl autobus prepravo-
vat 18 osob, interiér byl uspotidan asymet-
ricky, vlevo byla dvoumistna sedadla, ypravo
za fizkon ulickou jednomistnd. Yz byl vyha-
ven piidavnym topenim ovlidanym z mista
Fidice, radiopFijimacem s dvojici reproduk-
tord a v loxusnim turistickém provedeni
s poftem mist snizenym na 14 také ozvuée-
nim s mikrofonem pro privodee.

Autobus dosahoval nejvétsi rychlosti
80 km/h. pfi plném obsazeni viak vzhledem
k omezenému vikonu motoru jen s obtizemi
zvladal kopeovité a horské tiscky. Na nich
také vyrazné stoupala jeho spotieba ben-
zinu, kterd se v roviné pohybovala kolem

201 na 100 km.

Pestra nabidka verzi

V letech 1962 az 1964 rozsitila paleto
vozidel Robur LO 2500 fada daliich
verzl, PRedeviim to byl vaz se samostat-
nou skiifiovou karoserii smiZené stavby

Motor Journal 1272021
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¥ téhle podobé se valnik Robur LO 2500 s nosnasti 2,5 tvyrdbél v letech 19611954

na podvozku s rozvorem 3025 mm. BByl
dlouhy 6040 mm a ke stiefe skiiné vysoly
2060 mm, jeho nikladni prostor mél objem
12,8 m* a voitind visku 1800 mm. V zadni
sténé skiing byly dvoukiidlé dvefe Siroké
1495 mm.

Na podvozku ¢ rozvorem 3270 mm byly
postaveny velkoprostorové skiiové vozy
se sikmou 1 svislou zadni sténou a az
15 m” prostorn pro ndklad. Krats rogzvor
3025 mm méla mimo jiné varianta vyba-
vend vismvnym Zebiikem dlouhym 12 a poz-
déji 16 m. Samostatnon kapitolu tvofily
pojizdné prodejny na podvozeich s rozvorem
3270 mm a specifickymi nistavbami odvo-
zenvmi z autobusu nebo furgonu.

0Od roku 1964 vyrobee na prini nabi-
zel do uzitkovieh verri vznélovy ciyivalee
3927 em* o vikonu 70 k (51.5 kW), samo-
wiejmé opét vzduchem chlazeny a spojeny
s pétistupriovon mechanickou prevodoy-
kou. Dieselem vybavené vozy s oznacenim
LD 2500 yvkazovaly podle adaji virobee
primérnou spotiebu jen 12.5 | nafty na
100 km, jejich podil na celkove produkei
viak byl v t¢ doh& menginovy.

Z autobusu bezprostiednd vychazel vice-
acelovy viiz s rozvorem 3270 mm a délkon

6525 mm. Jeho karoserie tvarové navazovala

Rabur L0 2500 se samostatnou skifiovou ndstavbou o objemu 12,8 m*z roku 1962

e
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na autobuos, za dvefmi vEak méla na obou
strandch jen trojici boénich oken. V zaklad-
nim provedent byl tento vitz uréen k pre-
pravé jedendcti osob véetné Fidice, pFicems
za délici sténou nabizel v zidi 3.2 m” pro-
storu pro niaklad. Ten byl pristupny dvou-
ktidlymi dvermi v zadni sténé karoserie,
Ctyefici sedadel zadni fady bylo mozné
vyjmout a prepazku oddélujici nakladni pro-
stor posunout kupfedu, takie se pocet seda-
del snizil na sedm, zalo viak virazné pi-
bylo misto pro ndklad. Automobily Robur
LO 2500 ¥ tomto provedeni se stejné juko
valniky, autobusy a skififiové vozy v nema-
I¥ch poétech dovazely do Ceskoslovenska,
Vétdina # nich nesla ndpis Spoje — slougily
jako montazni a postovni balikové vozy.
Stejné vnéjsi tvary — ale s oplechovanymi
hoky za dveimi — mely 1 nakladni furgony

Luxusni karoserie aulobuse Robur LO 2500

16

Y roce 1564 zahdjila karosdrna v Halle wyrobu skfinového vozu s hranatou zadi

Jedna z karosafskych verzi vozu Robur L0 2500: pojizdna prodejna ryb (1962

VR

o

Robur LO 2500, které poslouzily za zaklad
nékolika specidlng upravenych vozidel urde-
nych pro zisahové jednotky Verejné bezped.
nosti. 7 Nemecké demolkraticke republiky
prisly t¥to vozy v puvodni barvé khaki. ag
v tuzemsku dostaly tehdy obvvklé modrobilé
zharveni, které prislusnikim VB vyneslo
neprilis lichotivou preadivku .. mlikari®.
MNarodni lidovid armada (NVYA) Némecké
demokratické republiky pouiivala od pryni
poloviny dedesatyeh lot fadn terénnich
automohilit Robur LO 1800 A s rozvorem
3025 mm a obéma pohdnénymi napravami.
Kromé standardni pétistupiiové prevo-
dovky byly vyhaveny i dvoustupfiovou piiday-
nou a délicd prevodovkon. Jezdily na speci-
fickyeh dvacetipaleovich kolech opatfenyeh
poenmatikami rozmeéru 10,00-20 s terén-
nim degénem, pficemsz na obou nipravach
mély jednoduchou montiaz kol Mohly se
pechhubit svétlon viskon podvozku 275 mm.
Vedle valnikn s plachton a sklopnymi lavi-
cemi pro ozbrojenou posddku existovaly
i v ade skitnovych provedent, zejména jalko
radiovozy, ale | coby vojenské sanitky.
Kabiny téchto vori mély plocha éelni
okna doplnéna oblymi okénky v prednich
sloupcich, vétiina valnikii méla ve sticse
kabiny nad sedadlem spolujezdce kruhovy
otvor 3 odklapécim krytem. aby se velitel
vozi mohl vysunout ven. Automobily tohoto

Robur [0 2500 se skitnovou karoseril o abjemu 15 m* a vnitin wyskou 1,68 m

Indongsks verze autohusu Rebur LO 2500

typu slouZily i v vyehodonémecké policie,
pohraniéni straze a hasiéstva.

Vletech 1964 az 1966 ze Zitavy expedovali
v rozlozeném stavu v kompletech CKD cel-
kem 500 valnika Robur LO 2500 ¢ volantem
vpravo a tisicovku autobusi 1.0 2500 B 29
s pravostrannym Fizenim a specifickon apra-
vou karoserie pro jizdu vlevo, Viechna tato
vozidla byvla uréena do Indonésie, jejich
montaz probihala v taméSim pristavnim
velkomésté Surabaja.

Indonéska verze antobusu méla podet
mist zvyieny na 29 vietné fidice, nastupo-
vini a vystupovani cestujicich umoziovaly
dvoje dvefe na levém boku karoserie, Sirsi
vpiedu a uzsi v zadnim previsu.

Nejvitdim zahraniénim odbératelem vozi-
del Robur 1.0 2500 bylo v & dobé Ceslko-
slovensko, koncem roku 1906 jich u nas
bylo v provezu 8.5 tsic. Mezi nimi bylo

260 pojizdoych prodejen potravin, Kieré

Prodejna ryb se sloganem, Ze sddek na stdl

L

kem

o

3 vykldpécim prodejnim okén
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pouiivalo spotrebni druZstvo Jednota,
a nékolile stovek skiinovich vozi pro roz
voz peciva. Ty mély v pravém boku skiiné
patery dveie a pod nimi sklopna stupatka.
Uvniti kazdého = péti oddili skiing hylo
misto pro 24 beden s peéivem uloZenych ve
ciyFech sloupeich po Sesti nad sebou.

V roce 1965 viak prisla od vichodoné-
mecké statni planovaci komise zprava, 7e
s¢ v ramei racionalizace automobilového
pritmyslu NDR piipravuje zastaveni vyroby
vozidel Robur. ¥ Praze bylo v ndsledujicich
mésivich piijato rozhodnuti zavést licendéni
virobu uzitkovfeh antomobili o nosnosti
do 3 tun. Po jednanich s fadou vyroben
ze zapadniho Némecka, Anglie, Francie
a Italie byla na podzim 1907 uzaviena
licentni smlouva s franconzskou lirmou
Renault-Saviem.

Koncem roku 1968 uz byly v tovarné
Avia v Letianech z dovezenych dilit smon-
tovany prvni desitky vozii Saviem Super-
Goélette 5G 21> a Super-Galion 5G 41
o nosnost 1,3 a 3 t s oznadenim Avia A 15
a A 300V roee 1969 nasledovaly stovky dal-
&ich, sériova viroba se zacala rozbihat v roee
1970. Ale o tom az nékdy jindy.

V NDR mezitim vyrobu vozi Robur neza-
stavili a pokracoval i jejich export do Cesko-
slovenska. Jesté v letech 1973 a 1974 k nam

Motor Journal 12021

W ténle podobé se Robur LO 2500 Yefejné bezpecnosti dochoy

11 shératele v Brné

d

byvly dovezeny vice nez dva tisiee automobila
e iitavy,_ pak byl jejich import v¥razné sni-
7en a v roce 1977 ukonéen posledni dodéy-
kou deviti desitek vozil.

Zminku =i zaslouzi, ze od konee Sede-
sityeh let do roku 1976 jerdily od jara do
podzimu na Karldtejné t# osobité fedené
oteviené vozry Robur LO 2500 prestavénc
z malfeh autobusn. Dopravovaly ndvitéy-
niky z dolniho parkovisté u Berounky
nahoru ke hradu a dostaly piezdivkn

Ol roku 1963 sloufil u'Vefejné bezpecnosti
nohatovostni Robur L0 2500

Karlétejnbusy. Podrobnéji si je piipome-
neme samostatnym élinkem v piistim éisle
Motor Journalu.

Trajice otevianych autobus Robur L 2500, které vozily turisty na hrad Kar

§ejn
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Dlouha kariéra

Na jafe 1965 prodly vozy Robur fadon
dil¢ich zmén a dostaly nové oznaceni
L0 2501 a LD 2501 pro civilni a LO 1801 A
pro vojenska a od nich odvozena provedeni.
Véechny nove modely se na prvni pohled
odlizovaly piidi hez diivéjsi oblé masky,
kterou = |’1ﬁp(|rn_\"('h ditvodi nahradila jt-(llm—
duchd vodorovna miizka.

Rekonstruovanid kabina s dvefmi nové
ravésenymi vpiedu a novou palubni deskou
umeziovala montaz levostranného i pravo-
stranného Fizeni. Nové byla u viech vosn
zavedena dvouokruhova bredovd soustava.

Autobus a s nim pribuzné verze s uzavie-
nymi karoseriemi mély nyni motor posu-
nuty o 440 mm knpiedu. cof umoinilo
Zvetiit prostor pro cestujici a naklad. Ino-
vovany autobus s oznadenim LO 2501 B 2|
byl dlouhy 6800 mm a se zvyienou stie-
chou = nyni uz bez pridavnych oblych oleé-
nek — vysoky 27500 mm. Mohl pfepravovat
az 21 nsob véetné Fidice a jehovnitind viska
v uliéee dosahovala hodnoty 1850 mm.

Robur L0 3000 AFR 40 s pohonem 4x4 pro apravy
wodovodd a kanalizac [1977)

48

Wletni autabus Robur L0 2500 pestavény na 2akdzku pro hotel Oberhofer Hirsch

Tritunowy valnik Robur L0 3000 2 roku 1977, posledni verze dovazena do CSSR

Iovinli l‘l?.lii!'_-‘utl:‘. [‘ler:'-ipf}.ld ive Zitavslkého pi’ldr
niku se zastaral¥m wwrobnim zafizenim
a pokulhavajici produktivitou (pét tisic
zaméstnanen vyrabélo pét az sedm tisic vozn
roéné) byl v letech 1968 az 1972 pozastaven
technicky rozvoj, automobilku viak zachri-
nila podpora — a objednavky — ze strany
armady a dalsich ozhrojenyeh slozek.

Podle tovarni statistiky bylo v letech 1961
az 1973 vyrobeno celkem 67 750 automo-
bilit Robur prvni generace, tedy modeln
LO/LD 2500/2501 a LO 1800 A/ 1801 A
viech provedent,

YV roce 1973 byla piedstavena lehee
modernizovand fada vozii Rabur 1O 3000
s tritunovon nosnosti doddvand vyhradné

e

Robur LO 3000 KF/St-Ko s ocelovou skfifiovou nastavbou o abjemu 13,5 m* (19

Motor Journal 7.2/ 202



Wojensky valni Robur L0 2002 A s pohonem 4x4 v akci coby taha lehkého kananu

Robur 10 2002 A v barvach Nérodni licové armédy na srazu veterdnily bjvalé NDR Vicediéelowy Robur L0 3000 Fr3-M/Mz pro jedendct osob a 6,8 m* ndldadu (1976
Motor Journal 172021 44
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Autobus Rebur LO 3000 Fr2-M/B21
s benzinovym étyivaleem 3345 em” s vyko-
nem mirné zviienym na 75 k (55 kW),
Vicehny modely se mohly pochlubit zesi-
lenou predni napravou. dvouokruhovou
brzdovou soustavou s posilovadem a novim
Fizenimnm.

Yozy s pohonem viech &ty kol dostaly
ormadeni LO 2002 A prozrazujici nosnost
zvydenou na 2000 kg, Viechny verze nové
Fady se vyznafovaly nové tvarovanymi stu-
packami u dveri kabiny, diivéjsi rovnou
nahradila jina. prohnuta dohi do tvaru L.

Bl
Zroku 1575 uZ nemél zaonlend okénka ve stfese

Az do léta 1982 se viechny vozy Robur
s pohonem jedné 1 obou naprav dodavaly
vyhradné s vyde zminénym benzinovim moto-
rem, od podzimu 1982 véak v souladu sc stat-
nim tkelem aspor pohonnych hmot prevlad
v civilnich verzich vzduchem chlazeny éuyi-
valeovy diesel o objemu 3927 em” a vikonu
68 k (50 kW) ¥ roce 1983 ui vice nez étyti
pétiny vyrobenyeh vozi nesly oznadeni
Robur LIY 3000 a pohanél je naftove motor.

Picdeviim na export do rozvojovyeh zemi
se v téze dobé zacaly vyrabét vozy Robur
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Spanélsky psany prospekt na terénni Robur L0 220

f s pohonem 4x4 7 roku 1979

LD 2002 ze VZNELOVYIN otorem, pnhfmn:m
ctvi kol a nzavienymi karoseriemi ve vieedée-
lovém provedent pro doprava osob i ndkladn
a také coby sanitky. Existovaly s levostrannym
i pravostrannym Fizenim, véelné terénniho
autobusu pro Sestndet cestujicich.

ME]J\; FOYNOr napray 3270 mm, svitlon
visku podvozkn 270 mm, délku 5880 mm,
sitku 2405 mm a vyiku 2900 mm. Jejich
nziteénd hmotnost se podle provedeni pohy-
bovala od 1800 do 2060 kg, celkova méla

u véech hodnotu 53500 kg,

Multi-Purpose Vehicle
Programme 4 x 4 |

LD o002

AFr &Mz
BFr T Mz

eranni Robur L0V 2002 4

FriiMzs

pohonem 4x4 pro jedenact asob a naklad [ 1986)

Ambulance
Ll = L2002
= SEi 5 AFETIN =S

Rozmérovy ndcriek sanitky Robur LD 2002

50

& Fr 7/Mz-5 s pohonemn 4x4 (1987}
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Sanitni Rabur 2002 ARFAL A mohl preprav

Na dvacetipalcovych kolech obutych do
terénnich pnenmatik 12,50-20 dosahovaly
nejvétdi rvehlosti 80 km/h a na prani mohly
byt vybaveny ..kratsim™ stalym prevodem
vhodnym do naroéného kopeovitého terénu,

Do Afriky a Latinské Ameriky puto-
valy ze Zitavy i terénni valniky s rozvorem
3025 mm, obéma pohanénymi napravami,
korbou krytou plachtoun a nosnosti 2200
a7 2375 kg podle provedeni. VyE8i nosnost
nabizel model LO 2202 AKF vybaveny
benzinovym motorem 3345 em?, nizsi viiz
s oznacenim LD 2202 AKF pohdanény die-
selem 3930 em®.

Na stejném podvozku s rozvorem 3025 mm
a obéma pohanénymi ndpravami vyrobee
nahizel i viiz s kontejnerovou sanitni nastav-
bou pro Zest lezicich pacienti.

Od roku 1983 se na export vyrabély val-
niky Robur LD 3002 KF/Pr s naftovym
motorem, uéinnéjE brzdovou soustavou,
lehee rozitenym rozehodem obou ndpray
a meniimi festndctipalcovymi koly opatie-
nvmi radidlnimi prenmatikami 7,50 R 16.
Diky nim se svitla vyska podvozku zmengila
7 250 na 200 mm a o stejnon hodnotu se
snizila i v¥dka loZné plochy nad vozovkou.

ITacek byl jen v tom, Ze zatimeo radidlni
poeumaliky dodival vichodonémecks virobee
Preumant, Zestnactipaleove rafly bylo tieha
doviget ze Zapadu. Dostavaly je tedy jen vozy
uréené na vivoz za .. tvrdé” mény,
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Ostatni zdakaznicl se museli spokojit
s modely LO 3001, resp. LD 3001 sc stan-
dardnim rozchodem obou naprav a dvace-
tipalcovymi koly obutymi do pneumatik
rowmarn O,00=2().

Celkem h}'ln v letech 1973 az 1990 vyro-
beno 111950 vozi Robur druhé generace
Fady LOJLIY 3000 a LOSLD 2002 a jejich
variant,

Koncem roku 1988, jedendct let po ukon-
deni dovoz, hylo v Ceskoslovensku pFihli-
geno do provozu vice nez 11 tisic vozidel
Robur, véetné 85 malych autobusii, z nichz
306 jezdilo v Praze a Stredoéeském kraji
a 20 v Bratislavé a Zapadoslovenském kraji.

Jeden ze tff stovek poslednich: Robur LD 3004 s motorem Deutz z obdobi 19901991

Labuti pisni znacky Robur se po pidu
Berlinské zdi staly (71 stovky auntomo-
bili LD 3004 ¢ pohonem zadni napravy
a LD 2004 (4x4) = let 1990 a 1991, Poha-
nél je veduchem chlazent étyfvaleovy diesel
zapadni znacky Deutz a vehled jejich tra-
difni kabiny virazné pozménila Siroka maska
z ;Jlaslu a rogmérny piedni naraznik s vesta-
vénymi obdélnikovimi svetlomety a blikadi.

' Jan Tudek

Foto a kresby: archivy dr. Michaela
Diinnebiera, Matthiase Schmidta, Jana
Murtofa, Cerika Sudka, Jaroslava Dousi
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