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Skoda Octavia Combi (1961-1971)
Kombik slavi sedesatiny

Pied Zedesati lety se zrodila Skoda Octavia Combi, jeden z nejob-

libenéjsich tuzemskych automobilt své doby. Vystavni premiéru

y

mel kombik v zari

1960 na brnénském veletrhu, jeho sériova

vyroba odstartovala v Kvasinach v lété 1961 a pokradovala az

do prosince 1971.

Od prototypt k sérii

Po nahéhu yyroby roadsteru Skoda 150 se
ve vyvojovem oddélent v Kvasinach v roce
1958 pustili do dalsiho projekiu, ktery
mél jejich zdvodu  zajistit budouenost.
V zati 1959 dokonéili prvni prototyp vozu

Octavia Combi s tFetimi dvefmi v objemné

Prvni prototyp kombi z raku 7
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9593 jeho fidic Josef Mrazek

zadi. Horni dil dvefi opatfeny oknem se
vyklapél vzhiivu, spodni se sklapél doln
az do vodorovné polohy, Pod dvermi bylo
obdélnikove viko, za nimi se skrivalo
nahradni kolo.

Opéradlo zadniho sedadla se dalo sklopit
dopFedu. éimz vznikla rovna lnzna plocha

dlouhd 1.5 m. Prototyp kombi mél piid
shodnou s vomem Octavia rofniku 1939,
stejné jako mald zadni svéila. Jako preni
se vEak mohl pochlubit nalévacim hrdlem
palivové nadrze schovanym v pravém zad-
nim blatniku pod étvercovim krytem.

Na jate 1960 vznikl druhy prototyp, jenz
s¢ od primiho Ll stylistickymi prvky pri-
pravovanymi pro modelovy rok 1961, Mél
trojiihelnikovd  kiidélka
na zadnich blatnicich & na né navasujici

novou  masku,
kapkoviti zadni svétla a také nové upra-
venou palubni desku. Refeni zadni par-
tie karoserie s (Fetim piarem bocnich oken
a vodorovné délenymi dveimi v temér svisle
zadni sténé zistalo zachovino,

V zdkladnim Gyimistném  osporadani
nabizela Oetavia Combi za nedélenym
zadnim sedadlem loznou plochu dlouhou




o

Pryni prototyp kombi 7 roku 1955 meél jesté mala zacnf svétla

V' Zadni sténé protatypu by

965 mm a zavazadlovy prostor 690 1
Predni sedadlo mélo nedéleny  seddk,
ale dvit samostatnd sklopnd opéradla, jez
usnadiovala pristup dozadu.

Sklopenim  zadmiho  sedadla  vznikla
lozna plocha dlouhd 1495 mm a 3iroka
ag 1355 mm (mezi zadnimi podbhéhy
480 mm), ohjem prostoru pro ndklad
vzrostl na 1050 1 (méfeno po strop karo-
serie). Za pravim zadnim podbéhem byla
umisténa palivova nadrz o objemu 30 1,

za levim byl odnimatelny kryt, pod nimz
mohl byt svisle umistén  dvacetilitrovy
kanystr.

Podvorek kombi byl téméF shodny s pod-
vozkem modeln Octavia Super. jen listoyé
pero zadni napravy mélo jinou charakie-
ristiku odpovidajici predpokladandému vys
Gimu zatizeni a namahani. PF orosvera
napray 2390 mm a rozchodu kol 1200 mm
vpiedu a 1250 mm vzadu byl viz dlouhy
65 mm. Froky 1600 mm a vysoky
430 mm.

Podle zkuiehniho pmtnl\'ulu Z Cervence
1960 mél prototyp kombi uziteénou hmot-
nost 360 kg, takze mohl piepravovat étyii

-

Palubni déska druhého prototypu Octavia Combi z raku 7960
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vsoby po 75 ko a 60 kg zavazadel, nebo
dvé osoby a 210 kg nakladu, Z pohoto-
vostni hmotnosti 956 kg pripadalo 438 ke
na piredni a 518 kg na zadni napravu. cel-
kova hmotnost mela hodootu 1316 kg.

Prototyp jeadil zpocitku na patnactipal-
covich kolech opatfenych pneamatikami
5.50-15, pro sériovy viz byly nakonee zvo-
leny pneumatiky 5.90-15 s vyési 1inosnosti,
cof umoznilo zvEit uZitetnou hmoetnost
na 400 ke

Kombi prevzalo étytvdlee 1221 cm?
z modelu Octavia Super o vikonu 47 k SAK
(34.5 kW) spojeny se étyFstupiiovon pievo-
dovkou s fadiei pakou pod volantem. Pro-
totypu namérili nejvéiEi rychlost 122 km/h
a spotfebu 8,05 | benzinng na 100 km pri
prumérné rychlosti 60 km/h,

To vystavni premiéie v zafi 1960 v Brngé
pokradoval prototyp kombi v jizdnich
zlouskdch, koncem listopadu 1960 uz mél
najeto 58 000 kilometra. Koneem dubna
1961 probehla v Mladé Boleslavi provérka,
pri niz bylo za pritomnosti zdstupei kva-
sinského ziavodu kontrolovino odstranéni
zavarl, je7 se na prototypu projevily,

Proverka konstatovala, ze vozidlo je
moiné doporucit do sériové vyroby, pii-
demi do konee éervna 1961 mélo byt jedte
zhotoveno  pél  ovéfovacich  exemplaii,
Prikaz o technicke zpisobilosti k provozu
na silnicich v CS5R ziskala Octavia Combi
od ministerstva dopravy a spojii 19, kvétna
1961, jeji vyroba se v Kvasindch zacala roz-
bihat v 1ét& 1961 a do konce roku vyjelo
na silnice prynich pét stovek kombika.
Maototechna je na tzv. volnédm irhu nabi-
zela za 42 000 Kés, tedy za cenn shodnou
s roadsterem Felicia.

V oroee 1962 ui produkee vozid Octa-
via Combi verostla na 4800 kusi. v roce
néasledujicim na 5400, Vétiina z nich byla
uréena na export, zejména do zapadoevrop-
skich zemi,

: % “- . -._ j .. ';:_;'\-.'n\"'t.
Kombi dokézalo plit riizné dkoly — takhle sloudilo svatindfce
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Skromné inovace

Octayia Combi modelového roku 1963
pievzala témér viechny zmény dvoudveio-
vého modelu. Piid kombi zdobila maska
s JemméjE miizkou, nahofe na sloupeich
za dvermi piibyla bilo-Cervend svétélla
s [unkei obrysovich, ale i pFidavnyeh
.f,-rni‘rm'j".h svétel,

Horni plocha palubni desky byla nové
dalounéna fernon kofenkou a jeji spodnd
hrana byla lemovina pruznym pryzovym
profilem. Nad trojici kruhovyeh pristroji
piibyl Gerny plastovy stitek zabranujici pii
nocni jizd[" jejich zreadleni v celnim skle.

Piedni sedadla byla samostatnd a pro
lepsi pistup k zadnimu sedadlu se odkla-
péla celd, tedy seddk i opéradlo. Podlaha
zavazadlového prostorn, zadni plocha opé-
radla zadniho sedadla a vypln sklapéciho
spodniho dilu zadnich dveii nz nebyly
kryty nabytkarskym umakartem a ochran-
nymi listami, ale textilnim kobercem.

Od dubna 1964, po nabéhu vyroby
Lembédka”  se samonosnou  karoserii
a motorem vzadu, zdstal ve vyrobnim pro-
eramu znacky Skoda jen jediny model Fady

R

Octavia Combi modelov

Y roce 1963 pfibyl na palubni desce cemy Stitek nad piistroji favazadlovy prostor |
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nodely 1963 byl nové pokryt kabercem



Octavia Combi bez zadnich botnich oken prodévand v Dansku

Octavia, tiidvefova Octavia Combi s moto-
rem 1221 cm?®. Podvozky pro ni nadile
venikaly v Mladé Boleslavi, vyrobu karo-
zeric a findlni montdz zajistoval zivod
v Kvasindch. O praktické a solidné stavéné
kombi klasické koncepee byl nadéle velky
zdjemn na tuzemském trhu, zdaroven wlsti-
valo | vyznamnym exporinim artiklem.

Dali inovaci proélo kombi v lednu 1965,
Navenek se projevila jen montazi vnéjiiho
zpétneho zredika na dveie u Fidide a tim,
#e okapni zlabek na dverich a po ohvodu
strechy nove lemovala lesténd 1ista ¢ hlini-
kové slitiny,

Livniti se objevil ferny volant a dalsi plas-
tové dily v téze barve, fadici paka byla nove
na stfednim tunelu, pfidemz mechanismus
fazeni byl stejny jako diive u vozi Telicia
a Octavia TS 1200, Soudisti standardni
vybavy kombi sc stal ostiikovaé éelniho
skla. Palubni deska dostala novy povrch,
tmave Sedy smalt, ve stejném odstinu byl
i koberee (kovral), ktery kryl stredni tunel.

Pod kobercem byla navie tumici podlozka,

Detavia Combl s volantem
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Vnitfni zpétné zredtko a velEl slunedni
clony kombi prevzalo ze gk‘:’}d}' 1000 MB
stejné jako loketni opérky na dvefich.

Cena komhi prodiavaného Mototechnou
verosila s nistupem modelu 1905 7 diivej-
gich 43 000 na 44 500 Kés. Tuzex v sezdné
1966 nabizel kombi za 10 300 TK {tnzexo-
vych korun neholi boni), zatimeo Skoda

1000 MB tehdy stala 10 000 TK.

Export i montaz

¥ roce 1965 dosdhla produkee vozi Octavia
Combi rekordniho &isla 5843 kusii, v té
dobé uz bylo kombi jedinym automobilem
vyriabénym v Kvasindch a zostalo jim az
do léta 1970, Pro tuzemsko byla uréena
jen asi tfetina vyrobenych kombika. dve
tfetiny 3y na export. 'V oroce 1966 podil
exportovanych vozit Octavia Combi dosahl
rekordnich 72 %.

Export mél prednost i v rozlogeni doda-
vek vozi do jednotlivich roenich obdobi:
domdei zakagnicl se svich kombi obvykle
dockali az v poslednim étvrtleti, kdy vz

Wary s oplechovanymi boky manly mit né

olik verzi interidn

sezimni zdjem zahraniénich dovozed a pro-
dejeti citelné opadal.

Pohled do piehledu exportu vozi Octa-
via Combi z roku 1907 ndm progradi, ze
tehdy byl nepv@tsi podet 915 kombi vyve-
zen do Nemecké demokraticke republiky,

na druhé pricee figurovalo Dinsko se 600
vozy, Tam se vedle standardnich étyfmist-
nych modehi Octavia Combi vyvizely i dvou-
mistné doddvky bez zadnich boénich oken.

Podobné  ugitkové advozeneé

z kombi putovaly i do Norska, Svédska,

YerZe

Portugalslka, Velké Britinie a daldich zemi.
Dodivkové vory se navzajem lizily uspoia-
danim interiéru, zejména vyskou prepazky
mezi kabinou a prostorem pro naklad, pii-
padné i jeji absenei.

Tietim  nejvétsim - zahraniénim  odbé
ratelem kvasinskvch kombi byl v roce
1967 Madarsko se 452 vozy, ve Velké Bri-
tanii se prodalo 264 kusi, v Belgii 201
a v Norsku 195, Osm desitek kombi puto-
valo v roce 1907 na lsland, éiyvii desitky
vozi odetly do Austrilie.

YV roce 1967 se vozy Octavia Combi
zacaly montovat v Chile, v pfistavnim
mésté Arica na severu zemé. ¥ taméjii bez-
celni zandé tehdy pracovala Fada montoven,
jednou z nich byla 1 firma IMCODA mist-
niho podnikatele Francisca Cuevase.

Zpocatkn k firmeé IMCODA prichazely
rozloZené podvozky a svaiené nalakované
karoserie, jei se na misté jen vystrojovaly
a montovaly na fasi. Postupné se zvySoval
podil lokalné providényeh operaei, pribylo
svafovini a povrehovd tiprava karoserii.
Hotové vozy se poditaly jen na desitky kusa
a trvalo celé dva roky. nez se podatilo pie-
konat pocateéni obtize. V roce 1970 ug se
tam ¥ poné]aud |J-ruvi:~{r_1rnit|| pl.idmillk'fu?he
na dfevénych okovanyeh formaceh, s vyuii-
tim étvetice hydrauliclkych zveddki a filkov-
nych rukou misinich indidni,  lisovaly
nékteré karosaiské dily — zejména kapoty,
stiechy, ale 1 tvarove naroénéjEl boénice,
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Wontés vozll Octavia Combi v chilskeém pifstavu Arica (1970)

Privmérné z montovny IMCODA vyjiz-

dély denné ifi vozy Octavia Combi v pro-
vedeni, které tvarové odpovidalo modelu
z let 1965 a7 1967, Na zadnich blatnicich
tedy nechybéla trojohelnikovd kiidelka,
maska se standardnim rimem hyla vypl-
néna jernyim pletivem mistni provenience,
Také kola, pneumatiky a fada dalsich dil
pochizela z mistnich zdrojii. Celkem byly
v Chile do roku 1971 smontoviny asi étyii
stovky kombi.

Modely 1968 a 1970

V ozaii 1967 byla na brnénském veletrhu

v predpremiéie piedstavena Octavia Combi

“roba

modelového roku 1968, jejiz sériovi

zacala v Kvasindch v lednu 1968, Vaz mél
novou hranaton masku bez ramu tvofenon
deviti vodoroynymi  nerezovimi  lidtami,
diivejEi svislé éleny na naraznicich nahra-
dily pryzové bloky. Na prednich blatnicich
se na koncl vzdobnych 15 nl}jcvil}' oran-
zové pridavné blikade, soudasné zmizel}-
malé  bilo-fervené lampicky montovand
od roku 1963 nahoru na stiedni sloupky,

Pika ruéni brady se prestchovala 2 piivod-
niho mista pod palubni deskon na stiedni
tunel, za Fadici paku. U sedadel ridice a spo-
lujezden vpiedu byly do karoserie vestaveny
uchyty pro (fibodové bezpeinostnd pasy,
jejichi montaz do novich vozi se v Cesko
slovensku stala povinnou od 1. ledna 1969,

Nové tvarovana piedni sedadla modelu
1968 poskytovala o néco lepsi pohodli
a boéni vedeni, vitanym zlepienim byly
potahy sedadel 7 lchéené plastické L iige.
Vzadu byla misto drivéjii nedélene laviee
dvé samostatnd sklopna sedadla.

Motor Journal 2/2021

Rozpracované kombixy v hale chilské spaletnosti IMCODA
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Reklamn! snimek pofizeny pred praZskym Parkhotelem (13
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Wodel 1968 dostal dvé ssmostatné sklopné zadnf
sedadla

Zaroven byla karoserie v oblasti zadnich
podbéhi a dchyt tlumiéh zadni ndpravy
upravena tak, Ze se opéradla zadnich seda-
del dala sklipét dopfedu 1 dozadu. V prv-
nim piipadé hylo mozné postupné zyvétio-
vat objem zavazadlového prostorn pri jizde
11 nebao jen dvou osob, ve druhém vanilda
lazkova aprava.

5
Sklopenim zadnich sedadel vznikla [oZnd plocha
louhé 1,45 m

G0

I po téchto zméndch si kombi zacho-
valo na zadnich blatnicich nyni uz poné
lkud archaicky wyhlizejiei trojihelnikova
svisle oriento-

leidélka a na né navazuji
vana zadni svélla, |Jm] nimiz EJ}'I}' nadale
kruhove odrazky.

Podle dobového prospeltu kombi s roz-
vorem 2390 mm, rozchodem 12000 mm

Kombl modelovéno roku 1970 s nové upravenou zadi karoserie

40

Octavia Combi rofniku 1968 nabizela Tldzkovou
dpravu sedadel

vpredu a 1250 mm vzadu a voéjEimi roz-
méry 4065 > 1600 = 1450 mm vykazovalo
pohotovostni hmaotnost 940 kg, pricemz
uziteénd méla hodnotu 400 kg, Ciyivalec
1221 em?® daval nadale \'_{'kﬁn 47 k SAE
(34,5 kW) a spolu se étyistupnovou pre-
vodovkou vozu umoZioval, aby na pneu-
matikach 5,90 = 15 dosahoval rychlosti
az 125 km/h. Pri pramérné spotrebé 8.6 1
benzinu na 100 km nebyla palivovi nidrz
o objemu 30 | zrowvna pfedimenzovana.
Zatimeo v roee 1968 Mototechna kombi
nabizela za 44 500 Kés, na jate 1969 uz
stalo 45 60 Keés,

Dobové zibéry z kvasinského zavodu
prozrazuji, ze spoln s vozy Octavia Combi

se jesté koncem Sedesdtyeh let vyvrabély
dvoudvefové  nahradni  karoserie  pro

tudory Octavia a Octavia Super. Po nahéhu
viroby kombi rocniku 1968 se i na dvou-
dverovych karoseriich objevilo nové tvaro-
vané éelo s hranatym otvorem pro novou
masku bez rdmu vyplnénou deviti vodorov-
nymi ligtami.

Daléf inovace ndsledovala v 1étd 1969,
Prinesla predeviim vyrazngjE proménu
zadni partie karoseric vozn aznacovancho
jako model 1970, Ze zadnich blatniki zmi-
1, zadni sdruZena svetla pfe-

zela kifidé
vzata z typn Skoda 100/110 byla umisténa
vodorovné tésné nad naraznikem.

Vodorovné  élenéné  dvoudilng  zadni
dvefe zistaly zachovdny, ndhradni kelo
viuk uz nebylo samostatné  piistupné
svenki. ale _im\ Fovniti, po ndklnpom’
vika v dvojité podlaze zavazadlového pro-
sloru. Pevnd partie zidé pod dveimi zvy-
gla tuhost karoseric a usnadnila pripad-
nou monti# vleéného zafizeni,

Nowvi palubni deska byla osazena sdru-
zemym  piistrojem  prevzatym  ze Skody
1000 MB stejné jako volant, kevt jeho hii-
dele a fada daldich prekn. Pred spr}lnjczd-
cem byla v palubni desce vétdl odkladact
schranka se :5|<|uf:n}'-n| |||Hl'.hl'|\-l\_:-r'rl I{l'}"‘.l’.‘m,
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’_[]SDBN[ AUTOMOBILY SKODA

SKODA
DCTAVIA
COMBI

V roce 1970 nabizal Tuzex vory Skoda s motorem
wzadu i vpfedu

| éelnou malickosti byl odpojovad akumuls-
toru umistény vpravo pod pfistrojovou des
lson m-y,':,uj{n_:j pozirni begpeénost i ochranu
vozu proti odeizend,

Vikon motorun 1221 em?® diky zvyieni
stupné komprese ze 7.5 na 7.8 mirné
vzrostl na 51 k SAE (37,5 kW), dynamické
vlastnosti vozu se viak vyraznéji nezménily
a naddle musel vystaéit s bubnovymi brz-
dami \-pf'u,:lill i veadu.

Komhi modelového roka 1970 bylo
na tuzemsky irh wvedeno v zaii 1969, Moto-
techna je prodavala dlastliveiim, na néz
prizla rada v pofadniku, za 62 000 Keés.
Nejblizsim srovnatelnym voszem - také pro-
divan¥m jen na poradnik - bylo wichodo-
némecke |]€'.1i€1 verovie kombi “‘T‘cl_rlbllr'g 353
Tourist s dvoudobym (Fivileem litrového
objermu a pohonem piednich kol, ktere
stalo 61 000 Kés.

V cenilon Tuzexu 2 jara 1970 figurovala
Octavia Combi s ¢alounénim v exportnim

provedeni s kombinaci latky a koZenky
za 10 600 T, viiz s kompletne koZenkovym
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2alubni deska kombi s volantem vorave a rechlomérem

Praha-Crachzalavakia

SKODA OCTAVIA COMBI

Orospekt oplechované doddvkove verze vozu Octavia Combi (1570)

calounénim stal 10 650 TK. Tuzex tehdy
vyjimecné nabizel 1 Klasicky ,stejdn™ vyrd-
héng ve Vrehlabi. Za Skodu 1202 STW
s vyhavou De Luxe a motorem 1221 em?
musel wikazmik zaplatit 11 500 Tk,

Posledni drobnou zménou uskuteénénon
na kombi v sezdné 1970 byla montai t¥i-
dilného prihéiného predniho narazniku
misto dosavadnibo dvoudilného, uprosifed
prerusencho odklapéei tabulkon pozni-
vaci w.naﬁky,_ o niz se ditive slcr}"\-'a] olyor
pro roztacect kliku.

Série dobovych snimka ze 17, pro-
since 1971 zachyeuje ndajng  posledni
z 30 240 automohbili Octavia Combi. Podle
pamétnikii viak aplné posledni exemplaf
kombi opustil montaini linku az o étyfi
dny pozdéji. Neoficidlni tabulka poétu vyro-
henyeh vozi Octavia Combi uvadi konedény
sondet 50 244,

V kazdém piipadé {€sné pied Vanocemi
roku 1971 skonéila Zestndet let trvajici
sdga, na jejimz poéatku stal kdysi Spartak.
Dodateény zaver tohoto piibéhu pak obsta-
ralo pres pét stovek nahradnich karoserii

'OCTAVIA.

DAMA ZNADKY
S KDDA

Pfed koncem lofiského roku vydla autoroy! élanku
«nihia o histor'i autamobild Skoda Uctavia

pro vozy Octavia Combi zhotovengeh v Kva-
sinach v letech 1972 a 1973.

Jan Tucek

Foto: archiv Skoda Auio
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