JAN TUCEK

Pfed dvaceti lety, v zafi 1987, se na stro-
jirenském veletrhu v Brné poprvé pred-
stavil vefejnosti automobil Skoda 781
Favorit s motorem vpfedu napfi¢, poha-
néjicim predni kola. V tomto a ve dvou
pfistich gislech si pfipomeneme jeho
dosti komplikovany zrod.

Koncem sedmdesatych let byl éeskoslo-
vensky automobilovy prumysl v prekémi
situaci. Potfeboval nahradit zastaralou
fadu vozd s motorem vzadu modernim
automobilem s pfednim pohonem, cesta
k cili véak byla nejasna. Zdlouhavé poku-
sy o spolupraci s NDR nevedly k nicemu,
bez pozitivniho vysledku vSak zustaly
i snahy o navazanl spoluprace s nekterou
zapadoevropskou automobilkou. Citroén
se po neékolika kolech rozhovorl stahl,
zatimco podminky a finanéni naroky firem
Fiat, Renault a Volkswagen se ukazaly
nepfijatelné. Jako z nouze ctnost tak
v lété 1979 doslo k rozhodnuti znovu se
pokusit o vyvojovou a vyrobni spolupraci
s vychodonémeckym partnerem.

Byl vypracovan projekt S 780 a podie
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dobového materialu feditelstvi Ceskoslo-
venskych automobilovyeh zavodd (CAZ)
byly zahdjeny vyzkumné prdce na vyvoji
osobnich automobill s pfednim pohonem
a agregdtem uloZenym papfic, 5 motorem
1100, 1300 a 1500 ccm, s variantni moZnostf
zabudovani motoru Diesel. Ceskoslovenska
strana méla pro vozy fady S 780 prevzit
koncepci  vychodonémeckého  projektu
P 610 s motorem napfic a prednim poho-
nem a zajistit vyrobu motort, zazehovych
Etyfvalcl OHC typu § 760, resp. § 762,
Po roce 1985 se mél v novém voze
uplatnit | vznétowy ctyfvalec 1,51, vyvijeny
ve spoluprdci prazského Ustavu pro
wyzkum  motorovych  vozidel  (UVMV)
a brnénského Vysokého udeni technicke-
ho (VUT). Na pfechodnou dobu mély byt
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vyuZity upravené pétidvefové karoserie
hatchback, wyvinuté pro pfedchazejici
prototyp S 762 P2 s pohonem zadnich
kol, perspektivné se vSak poditalo s tim,
Ze novou ucelenou fadu karoseril navrhne
Giorgetto Giugiaro (ltal Design).

Navzdory tomu, Ze vedeni vychodoné-
mecké komunistické strany SED nafidilo
v listopadu 1979 wvyvo] P 610 ukondit,
éim2 definitivné padly plany kooperace
CSSA-NDR, u nds v roce 1980 pokrato-
vala stavba tzv. studijnich vzorku, vyuZi-
vajicich vychodonémecké komponenty,
zejména pfedni napravu McPherson, hnac
hiidele a hfebenové fizeni, ale také tuhou
zadni napravu s vinutymi pruzinami. Aby-
chom se wyhnuli nejasnostem dodejme,
#e oznateni S 780 nesl projekt vozu



§ pfednim pohonem a motorem napfic,
nikoli véak konkrétni automobil,

Viz oznadeny jako S 781 SV 1 byl v mla-
doboleslavském vyvoji dokonéen na prelo-
mu bfezna a dubna 1980, meél upravenou
pétidvefovou karoserii § 762 P2 s pro-
dlouZzenym pfednim pfevisem a vpfedu

napfi¢ uloZzeny Ctyfvalec OHC typu
S 762.11, ktery z objemu 1092 cm*® daval
vykon 55 k (40 kW). Spojka | étyfstupfiova
prevodovka byly opét z produkce MNDR.
Viz 5 781 SV 1 mél rozvor naprav 2,45 m,
délku 3,99 m, sifku 1,64 m, vyiku 1,39 m
a pohotovostni hmotnost 855 kg. Dosaho-
val rychlosti 139 km/h a spotfeboval 6,8 |
benzinu na 100 km pfi ustalené rychlosti
90 km/h. Stavba druhého exemplafe
§ 781 SV 2 se protahla a2 do ledna 1981.
Na prvni pohled byl navias podobny sve-
mu starsimu sourozenci, mél viak novou
zadni napravu tuzemského puvodu s vle-
cenymi rameny, propojenymi torzné pod-
dajnou prickou podle vzoru VW, Motor
OHC mél tentokrat objem 1276 cm?
a vykon B2 k (46 kW), viz se &tyfstupfio-
vou prevodovkou dodanou z NDR jezdil
nejvice 144 km/h a pfi rychlosti 90 km/h
spotfeboval 7,4 | benzinu na 100 km.
Béhem jara a leta 1980 se zrodil novy pro-
jekt S 781 s modermneji feSenou karoseril
hatchback, jejiz tvary navrhl Jaroslav Kindl.
V zai 1980 byla dokonéena maketa tohoto
vozu v méfitku 1:1, jeZ putovala do Anglie,
aby tam absolvovala zkousky v aerodyna-
mickém tunelu MIRA. Prvni funkéni vzorek
vozu S 781 s nowym podvozkem tuzemské
provenience, jiZ zminénou karoserii a vpiedu
napfi¢ uloZenym c&tyfvalcem OHV prevza-
tym ze sériového vozu S 105 byl smonto-
van koncem fijna 1981. K charakteristickym
prvkum &erveného automabilu § 781 FV 1
patfily obdélnikové svétlomety s integrova-
nymi - blikagi, wyvinuté v novojiéinském
Autopalu pro rusky vuz Lada VAZ-2105,
a velkoplosné plastové narazniky. Ctyfvdlec
1046 cm® o vykonu 46 k (34 kW) byl spojen
s novou pétistupfiovou prevodovkou kon-
strukce AZNP, z NDR pochazely jen hnacl
hfidele kol vyrabéné v licenci Citroén, Viz
s rozvorem 245m byl dlouhy 3,75m,
Siroky 1,63 m a vysoky 1,39 m, mél poho-
tovostni hmotnost 787.5kg a dosahoval
nejvétsl rychlosti 130 km/h.
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V prosinci 1981 vyjel druhy funkéni vzorek
S 781 FV 2, safirové modry viz s vybavou
De Luxe, ktery se navenek odliSoval plas-
tovymi narazniky $edé barvy a ochrannymi
panely na bocich karoserie. Uvnitf se neda-
la prehlednout u nas nevidana dvoubarev-
na palubni deska se svétlou homni &astl.
Zajimavosti je, Ze kvuli snizeni hmotnosti
mel druhy funkéni vzorek karoserii zhotove-
nou z tencich plechl, neZ jeho predchld-
ce. Motor OHV pochazel tentokrat ze
§ 120, z objemu 1174 cm® daval wykon
52 k (3B kW) a byl spojen s pétistuphovou
prevodovkou, rozvodovka vSak dostala del-
i staly pfevod. Stejné jako FV 1 mél i Fv 2
nahradni kolo umisténé v motorovém pro-
storu, vievoe u délicl stény za akumulato-
rem. Oba funkéni vzorky FV 1 a FV 2

postihovaly opakované problémy s prevo-
dovkou, ale také s geometrii a Zivotnosti
zavésl prednich kol, jez byly uchyceny
pfimo do karoserie, bez napravnice nebo
pomacného ramu, jaky mely diivejsi studij-
ni vzorky. Zatimco prvni exemplar najezdil
do konce roku 1882 jen necelych osm tisic
kilometrd, FV 2 navzdory potizim absoclvo-
val pfi zkouskach Zivotnosti pfes 90 tisic
km a dnes odpodiva ve sbirce mladobole-
slavskeho muzea. Pro upinost dodejme, Ze
v Unoru 1982 wvznikl tfeti funkéni vzorek
8 781 s motorem 1174 cm”. Olivové zeleny
automobil nebyl kempletni, nebyl totiz
urten k jizdé, ale pouze k laboratomim
testim v dynamometricke zkuSebné. Na
jafe 1982 vstoupil vyvol S 781 do daldi
etapy, k t&é se ale vratime aZ pfisté, n
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