Prototyp § 989 se vyznadoval diouhou zddi
a kahinou posunutou kupfedu.

fidice, vieve rychlomér se stupnici do 140 km/h a poéitadiem
ujstych kilometrd, vpravo sdruZeny pfistroj s teplomérem chia-
dici kapaliny a ukazatelem stavu paliva, pod pfistrojovou deskou
byla plocha oteviena policka

Ve zkracené pfidi vozu S 989 bylo jen malé — a o pozndni udi
— viko, otvirajici pfistup k néhradnimu kolu uloZenému stejné
jako u 5 988 a k nalévacimu hrdlu palivové nadria posunutému
o malo vzad, jinak se tam vesla nanejvyéd aktovka, pfipadné
bradna s nafadim. Zato za zadnimi sedadly se prototyp S 988
mohl pochlubit zavazadlovym prostorem 0,25 m' hlubokym
460 mm, diouhym 550 mm a Sirokym 1250 mm. Tvirci prototy-
pu S 989 zvolili ponékud necbvyklé fedani, na jehoZ podatku
stdl poZadavek obchodnik( z Motokovu, ktefi u tohoto karosaf-
skeho provedeni trvall na jediném spoleéném viku motorovéhao
a zavazadioveho prostoru. Vysledkem byla diouhé zadni kapo-
ta zavé&end na levém podéiném okraji a otvirajici se do strany,
zprava doleva. Zavazadeinik byl od motorového prostoru oddé-
len pfepaikou s pryZzovym té&snénim na horni hrand, na kleré pfi
uzavieni dosedla kapota a jez mélo brénit pronikéni prachu
a dal$ich nedistot od motoru k zavazadiim, Oba prototypy mély
(aZ na rozdilny rozvor)-shodny podvozek s nezévislym zavéie-
nim v8ech &tyf kol, s pFiénymi trojahelnikovymi rameny a zkrut-
nym stabilizatorem vpfedu, vykyvnymi polonépravami vzadu
a odpruZenim vinutymi pruZinami. Rizeni bylo hfebenové, brzdy
bubnové a kola nesla pneumatiky 5,20 - 14, Kratka tradiéné
feSend kapota S 988 | jiz zminéné do strany se odklapéjici zad-
ni viko u S 989 oteviraly stejny pohled. Podéiné za zadni napra-
vou uloZeny kapalinou chiazeny fadovy &tyfvdlec OHV byl skio-
nén pod tficetistupfovym Ghlem vpravo, vievo vedle motoru
nasel své misto chladié s nezbytnym véirakem. Toto uspofada-
ni pfevzaly v letech 1964 aZ 1977 dvé generace sériovych vozil
Skoda, do roku 1969 vozy fady S 1000/1100 MB, po nich
5 100/110 a éem:h derivaty, Ale nepfedbihejme a vralme se
k prolotypim S 988 a 989, dokonéenym v fijnu 1957,

Jejich motor s hlinikovym blokem a litinovymi viozkami valcd
mél vrtani 70 mm, zdvih 68 mm a objem 1047 cm®. PFi stupni
komprese 7,5 déval vykon 40 k {29 kW) pfi 4250 min" a nejvét-
81 toCivy moment 68 N.m pfi 3000 min’. Smé&rem kupfedu na

Palubni deska prvniho prototypu S 989
se dvéma kruhavymi piistroji.
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Druhy exemplaf § 989 se v mladoboleslavskych ulicich objevil
koncem roku 1957,

motor navazovala rozvodovka a étyfstupnova pfevodovka se
synchronizaci druheho aZ étvrtého pfevodového stupné. Podle
prvnich vysledkd jizdnich zkousek obsa2enych ve zpravé z po-
loviny prosince 1957 dosahovaly vozy 5 988 a 989 nejvétsi
rychlosti kolem 110 km/h, z 0 na 80 km/h zrychlovaly za 17 s,
pfi promérné rychlosti 60 km/h spolfebovaly 6,9 | benzinu na
100 km a pfi 70 km/h 7.5 |. Tim se pfiblizily poZadavkim zadan/,
le2 predpokiadalo primérnou sedmilitrovou spotfebu

Vyvoj S 988 a 889 pokracoval v roce 1958, pivodni plany podi-
taly s vyrobou tfi exemplafi prvniho a étyf druhého typu, véro-
hodné udaje o skuteéném poétu zhotovenych automobill se ndm
viak zatim nepodafilo najit. UZ v prosinci 1957 zfejmé existoval
druhy prototyp 8§ 989, v ném2 se mimo jiné v pribéhu roku 1958
zkouse! novy litrovy motor s rozvodem OHC. PotiZe s mazanim
rozvodu, utésnénim vodniho derpadia, odvétranim motoru a hlué-
néjsim rozvodem, ale také pracnéjsi montdZz nakonec vyfadily
motor OHC ze hry a zelenou dostal Etyfvélec OHV. o
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Reseni zadniho sloupku karoserie S 988
uf pfipomind budouci typ 1000 MB.

Z4d § 988 navenek neddvala znét,
e uvnitf skryva motor a chiadic.

Béhem nasledujicich osmi mésicd roku 1857 wvznikly podie
tohoto zadéni dva nové prototypy s oznadenim S 888 a S 989,
Mély stejné podvozkové skupiny a shodné poh&nécl ustroji
s motorem uloZenym podéingé za zadni napravou, lisily se viak
provedenim karoserie. Prototyp S5 988 mél voelku vyvatany
pomér mezi pfedni a zadni &astl pontonové karoserie, ale S 989
s& vyznatoval na minimum zradukovanym pfednim pfevisem
a vyrazné zaoblenym Celnim sklem posunutym t&sné za pledni
napravu v duchu tzv. polovagonové neboll polotrambusové kon-
cagce. Rozdili bylo vie, podinaje rozvorem naprav 2350 mm
U S 988 a 2400 mm u S 989, pfes Sifku 1622 mm u prvniho
a 1570 mm u druheho a2 po celkovou délku 3840 mm u vozu
S 988 a 3650 mm u S 989, Vyika byla stejnd (1410 mm), po-
hotovostni hmotnost se ligila jen mélo, u § 988 méla hadnotu
753 kg, u 5 989 1o bylo 741 kg

Dobové dokumenty z mladoboleslavského archivu prozrazujl, ze
tradiénéji stfizeny prototyp S 988 mél Sirsi dvefe, vpfedu 810 mm
a vzadu 770 mm, zatimeo pfedni | zadni dvefe S 989 byly Siroké
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Viiz § 988 mél pod predni kapolou zavaza-
delnik, nahradni kalo | hrdlo nadrie.

SKODA 1000 MB (2

1993
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Prototyp S 888
§ molorem vzadu a symelricky
fefenou Etyfdvefovou karoseril.

otorem vzadu

JAN TUCEK

V poloviné Gnora 1957 viddni komise rozhodla, 2e pFisti
osobni viz Skoda bude mil kapalinou chlazeny étyfvalco-
vy motor vzadu, pohon zadnich kol a étyfdverovou karo-
seril. Ta méla byt bud tradiéniho stfihu se symetrickou
pfidi a zadi, nebo tzv, polovagonovd, s prostorem pro
cestujici posunutym Kupfedu.

Pohled do motarového prostoru § 988
s chiaditem vievo vedle motoru.

760 mm. Ptid sedanu S 988 skryvala zavazadlovy prostor o ob-
jemu 0,18 m*, ale lake nahradni kolo pfipevnane va svislé poloze
u celni stény, kolmo ke sméru jizdy. Vievo vedie rezervy ustilo
nalévaci hrdio palivové néadrie o objemu 31 | umisténé pod za-
vazadalnikem. Dalich 0,19 m’ prostoru pro zavazadla nabizel
viiz S 088 za zadniml sedadly. Navzdory o 50 mm kratsimu roz-
vary poskytoval prototyp S 988 vice mista noham cestujicich na
zadnich sedadlech, v podélném sméru 1o bylo 230 a2 330 mm,
u S 989 se vzdalenost mezi piedni hranou zadniho sedéku
a opéradlem pfedniho sedadia pohybovala od 200 do 300 mm.
Vnitinl vyéka prostoru pro cestujici byla u obou vozd stejna:
970 mm nad pfednimi a 800 mm nad zadnimi sedadly.

Piistrojové desky prototypl se odliSovaly tvarem | rozmisténim
|ednotlivyeh prvka, napf. spinaci skfinka zapalovani byla
uS988vpravoau & 989 vievo od volanty. Viiz S 988 mél olev-
fené odkladaci prosiory po obou stranach palubni desky, rych-
lomér u volantu, ale druhy sdruZeny pfistroj aZ pfed spolujezd-
cem. U vozu S 989 byly oba kruhové pfistroje v zormém poli
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