Cerstvé dokandeny KariStejnbus pozovel i na Hradéanském namést v Praze

Karlstejnbusy
Vzhouru ke hradu!

O Velikonocich roku 1967, které tehdy pfipadly na posledni
breznovy vikend, zazil méstys Karlstejn pozoruhodnou uddlost.
Od dolniho parkovisté u Berounky nahoru ke hradu poprvé vyijel
cerveno-krémovy otevieny autobus Robur LO 2500 s oznacenim
berounského dopravniho zavodu €SAD.

- eskoslovenska  statni antomobilova
doprava neboli CSAD méla tehdy mono-
pel na verejnon autobusovon prepravu, a tak
dostala za ulol vytvorit linku, jez by motori-
FOVATIC NAVEIEVT I'k}-' viozila od \.'&*.i"i-‘.jnéhl,r paﬂ;u‘
viste nahoru ke hradu a pfipadné i zpét.
PTI“JjI".?A’I ohei I‘.:]r[:;li:‘!jll uz b:,-| iz v 1é dobe
soukromym motorovym vozidlim zakizan.
Vedeni CSAD KNV Praha, pod néz zpa
daly dopravni zavody ve Stiedoceském kraji.

30

rozhodlo, ze Technicky a zisobovaet zavod
(TZ7) v Satalicich na severovychodnim
okraji Prahy upravi pro tuto linku i5i malé
antobusy Robur L0 2500 vichodonémecke
provenience,

Zadani ohsahovalo tyto hlavni pozadavky:
snadny a rychly ndstup a vistup cestujicich,
dobhry vihled na hrad béhem jizdy a moz
nost fotografovini, v pipadé desté moznost
rvehle nasadit stiechu.

Rodinng snimek wiech i KarlStejnbusk pofizeny patrné v 122 raky 1587

Pryni otevieny Robur L0 2500 alias Karltejnbus na
snimku 2 jara 1967

Regenim byla viraznd prestavba karoserie;
z osmnactimistného nzaviencého antobusn se
stal otevieny vyhlidkovy viuz pro (i desitky
pasazér, Podvozek s rozvorem 3.27 m \-}-h'.i—
veny vzduchem chlazenym benzinovym étyi-
vilcem OHY o objemu 3345 em® a vikonn
70 k (51.5 kW) spojentm s pétistupniovou
prevodovkou zistal nezménén, zato karose-
ric prozla radikalnim fezem.,

Jeji délka 6.5 m se nezménila, pFisla viak
o stfechu i boéni a zadni okna, mistala jen
celni sténa a kompletni spodni polovina
levého boku i zéddé. ¥V pravém boku hylo
vylvofeno Sest svislych otvortt umeziuji-
cich snadny pristup k desti pricnym prii-
béznym lavicim s opéradly a kozenkovim
calounénim.

Pred kazdou Fadou bylo pricéné trubkové
madlo. _ir,‘.'"a 3 ¥ pFipﬂdﬁ pt‘lT.‘l"‘l‘rh}-‘ dalo VY&
nout nahoru a zajistit. Madla se tak pro-

menila v oblouky nesouci ictlnodunhm]

Mator Journal 1/7072



pliténou stfechu bez postranic. Coby
ochrana proti jarnimu éi letnimn destiku
to muselo stacit.

U vstupnich otvora v pravém bola karo-
serie byly sklopné schidky, které zpodiiku
u pryniho vozu Fidié ovladal roéné pomoci
mechanismu s ocelovymi lanky, Idadkami
a racnou. K tomuo oviem musel vystoupit
a obejit viz.

Ziahy byl svstém wdokonalen pneumatie-
leym ovldadanim z mista ridice. K motoru
byl pFiddn kompresor pohdnény klinovim
femenem od klikového hiidele, dva vadu-
chové vilee schadky zvedaly, jeden vilec
je sponitel. Do soustavy byl zatazen vedu-
chojem a ovlddaci ventil umistény v dosahn
fidice na palubni desce.

Po prvnim éerveno-krémovém voze, jehoz
pryvnim Fididem byl tehdy tHadvaeetilety
Hubert Tam, nasledovaly v sezdné 1967
dva dal3i Karlitejnbusy v modro-krémovém
a zeleno-krémovém zbarveni. Ty mély nové
ramedek u okénka na dveiich Fidice i spolu-
jezdee, ktery dodateéné dostal i jejich starsi
sourozenec.

Zpocatkn linka mezi dolnim parkovistém
a obritkou u hradu lungovala jen o viken-
dech, aZ v pIne letni sezoné jezdily Karlstejn-

Sedni den. Pi'lpumi:ﬁmc? reod roko
afi 19048 byla v Ceska-
slovensku volnd jen kazda druhid sobota, az
poté byl zaveden pétidenni pracovni tyden

busy 1

1967 az do konee =

nasledovany dvoudennim vikendem.

Jizdné byvlo lidové: jizdenka pro cestn
nahoru stdla 2 Kés (détska polovie), zpateéni
3 Kés Trasa vedoucel pres mistni ¢ist Bud-
fiany byla dlouha asi 1,5 km, jizdu nahorn
a dolii zvladl otevFeny Robur za étvrt hodiny
i 5 ndstupem a vistupem cestujicich,

Vozy mély standardni prevodové Gstroji.
stoupani ke hradu viétdéinou zvladaly na
prvni rychlostni stupen a vzduchem chla-
zeny motor se pritom poiadné zahial. | kdyz
byly Karltejnbusy prestavény z malvch auto-
busti vyrobenych pfed rokem 1965, mély
uz novejsi provedeni motoru s takovym
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Cerveno-krémavy viiz se jako jeding dochoval a je reqistravanym veterdnem

il -

len casteenou ochranu pied destém posky

mazanim a tlakomérem oleje na pristro-
jové desce.

¥ letni sexiné byla na hradé poradana diva-
delni pfedstaveni, zejména oblibend  Noe na
Karlatejné™, a v tom piipadé autobusy pen-
dlovaly az do pozdnich noénich hodin. Pres
den obvykle jezdily dva proti sobé a tieti fun-
goval jako posilovy. Ridifi v prvnich letech
provozu vybirali jizdné. az pozdéji byl zave-
den prode] jizdenck na dolnim parkovist
a spolu s Fidicem jezdil i pravodéi.

¥ obei Karlitejn bylo zavedeno ome-
zeni rychlosti na 30 km/h, coz pii jizdé
doli #idiéi fasto nerespeltovali a mistni
narodni vibor (tehdejsi obdoba obecniho
aradu) i na to opakované stézoval n CSAD
iu Verejné bezpedénosti.

Karlitejnbusy pravidelné jezdily od Yeli-
komoe do konee zdfi az do podzimu 1976,
Palk prosly v Satalicich generdlni opravon,

vale jednaducha plarénd stiecha

i

na .'-_,'\-'l_)ji Lrasn se vink u# nev m'iil_v. K provo-
zovani linky hylo tfeba zvlastni povolent,
které uz se nepodaftilo obnovit.

Po éase byly vozy Udprt}dén}' do i rie-
nyeh mist, jeden 2 nich - éerveno-krémovy -
byl v roce 1980 odkoupen za 12000 Kés pro
jednotkn Ceskoslovenskeho svazu poZirni
ml_'hruu”\' v Netiebicich u h}'lﬂ[‘rllrka.

Pivodné planovand prestavba na hasicsky
Epes_‘i‘é_l se pakonee nepskatecnila a zane-
dlentho vz skondil ve stodole v sousedni ves
nici, Diky tomu se dodnes dochoval v prake
ticky piivodnim stavu a jako jediny z trojice
Karlitejnbusi zagivi od rolkua 2000 druhé
mlidi. tentokrat coby fadne registrovany
a obdivovany veterdn,

Jan Tudek
Foto: archivy Frantisha Kusovskeho
a Juroslava Douii
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