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Jeden z automabild P 70 Zwickau 7 nulté série zhotovené v dubnu 1955

P 70 Zwickau

Prvni z Duroplastu
V zari 1955 byl na podzimnim veletrhu v Lipsku pfedstaven viz
P 70 Zwickau, prvni automobil s karoserii zhotovenou z plastické
hmoty Duroplast. Konstrukei podvozku i pohanéciho 0stroji nava-
zoval na typ F 8, tedy vlastné na predvaleénou DKW Meisterklasse.

Limuzinka P /0 Zwickau na snimku pofizeném
v Hartensteinu nedaleko Cuikova

Z nouze ctnost

Vznil P 70 asi nejlépe charaktorizuje viraz
z nouze ctnost. ¥ Némeckeé demokraticks
republice panoval chronicky nedostatek
hluhokotaznyeh  karosdfskich  plechi,
za néE tamejEi vj‘zknmm’m' a vyvojafi
hledali co moina nejdostupnéjs a nejlov-
néjs nahradu,

Po tadé neuspéényeh pokusa dospéli
v roce 1952 k fedeni jménem Duroplast,
trrd}-‘ ke hmoté vyrabéné s pouZitim gramulo-
rané fenolové pryskyfice a bavinéné cupa-
niny. Karosaiské dily sc lisovaly v bronzo-
vich formach pii teploté 170 °C po dobu
asi deseti minut a jejich okraje se ndsledné
opracovavaly do kemedéncho tvarn.

V roce 1953 se z této hmoty zacdaly
v tovarné AWZ v saském Cvikove (dfivejsi
zédvod Audi) vyrabét kapoty vozi IFA F 8,
pozdéji se Duroplast uplatnil i pfi vwyrobe
dveri a zadni stény kabiny nakladni
tritunky 1T 3 AL

Na prelomu let 1953 a 1954 se zrodil
projekt malého osobniho vozn P 50 se
vzduchem chlazenym piillitrovym dvouval-
cem vpFedu napfié, pohonem prednich kol

Titulnf strana pryniho prospektu P70 vydaného v 182 1955 pro lipsky veletrh
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a karoserii s povrchovymi panely z Duro-
plastu. Ano, byl to pozdéjsi trabant.

Zahy se viak ukazalo, ze vyvo] zcela
nového lidového automobilu se samonos-
non karoserii =i v praxi vyzada delst éas,
nez predpoklidaly optimistické  odhady
ministerskych diedniku, a evikovskému
zavodu hrozilo, ze po jistou dobu nebude
mit co yyrabét. Vedeni tovarny proto v Fijnu
1954 rozhodlo v co nejkratsi dobe pripravit
do viroby mezityp ¢ oznaéenim I' 8 K, pii-
éemz pismeno K bylo zkratkou slova Kunst-
gtoff — tedy uméli hmota.

Uz v dubnu 1955 byly hotovy prvni auto-
mobily nulté série. nyni uZ s typovym ozna-
fentim P 70. Jedté na prvnim prospekiu
vydaném v 1é1& 1955, v dobé pozvolného
nahéhu sériové viroby, viak bylo uvedeno,
#e jde vlastné o F 8 v novém odéva ™.
Pravda to byla jen édsteéné.

Typ P 70 pievzal podvozek I' 8 = robust-
nim rdmem, nezdvislym zavésenim pohané
nyeh prednich kol, trubkovou tuhow zadni
napravou, odpruzenim vpfedu i vzadu
piiénym listovim perem a bubnovymi brz-
dami s mechaniclkym ovladanim ocelovymi
lanky, ale vyrazné upraveny.

Pohanéci dstroji bylo otofeno o 180 ¢
kolem svislé vsy, tak#e se vodou chlazeny
dvoudoby dvouvilee o objemu 684 cm?
ocitl spolu s tFistuphiovon  prevodovkou
napfi(z pi’“ed piedni napravou, coZ umoz
nilo zkritil rogvor o 220 mm na 2380 mm.

Dvouvilee s vrtdanim 1 zdvihem 76 mm
dostal novou hlinikevou hlavu a jing kar-
burdtor, takie jeho vikon lehce vzrostl
na 22 k (16 kW) pii 3500 min'. Krokem
vpred bylo pouziti elektrické instalace
pracujici s napétim 12 V, zatimeo diivejsi
Ldékiva® se musela spokojit s napétim 6 V.

Chladi¢ byl umistén za motorem, nad
piedni  niapravou, termosifonoyy  okruh
chlazeni mél objem 6 1. Hrebenové Fizeni
bylo pro P 70 pevzato z vétsiho tiivileo-
vého vozu IFA F 9, mezi krajnimi polohami
vyzadovalo jen 2,25 oticek volantu o pri-
méru 400 min.
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Podvozek P 70 s robustnim rémem a dvouvdlcem napfic pfed piedni napravou
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sedadly vysoky vpfedu 975 mm a vzadu 900 mm
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Tristupiiova pievodovka bez synchroni-
zace doplnéna volnobéikou se nadile ovld-
dala zalomenou Fadiei pakou vyénivajici
7 palubni desky. Jedinym pFistrojem byl
zpocatku kruhovy rychlomér ¢ poditadlem
ujetyeh kilometri, v sezoné 1956 pribyl
teplomér chladiei kapaliny.

s i

Stylizavand kresba palubni desky limuzinky P 70 2 prospektu 2 roku 1956

Liruzinka P 70 mohla mit nad prednimi sedadly shrovac textilnd ol stfechy

Limuzinka, kombi i kupé

Pryni karosdfskou verzi PP 70 byla étyi-
mistnd dvoudvefovi limuzinka se stupio-
vitou zidi. Karoserie jednoduchych zaob-
lenveh tvartt méla dievénou kostru, na niz
byly prisrouboviny povrchové panely z jiz
zminéncého Duroplastu, Jen podbehy kol

T
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Kombi P 70 mélo stejné jako limuzinka v botnich dvefich posuyna skla

E
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Zad limuzinky P /0 se musela obejit bez abwykléha vika zavazadlového prostary

déliei sténa motorového prostorun a édst
podlahy byly z ocelového plechu.

Okna ve dverich byla opaticna trofihel-
nikovimi vétracimi okénky. za nimiz byla
posuvna skla. Zavazadlovy prostor v zadi
byl pristupny jen zvnitiku vozu, zadni par-
tie limuzinky se z pevnostnich divodi
musela obejit bez obvyklého vika kufru.
Nihradni kolo bylo ulozeno ve vodorovné
poloze pod dnem zavazadelnikn a dalo se
vyjmout zvenlan.

P 70 byl v tomto provedeni dlouhy
3740 mm, siroky 1500 mm a v nezatize-
ném stavu vysoky 1480 mm. Vykazoval
pohotovostni hmotnost kolem 800 kg, jeho
uziteénd hmotnost méla hodnota 320 ke,
coz podle tehdegdich norem odpovidalo éty-
fem osobam a Ol ke zavazadel.

Na Zestndctipaleovych kolech obutych
do pneumatik rozméru 5,00-16 viz dosa-
hoval nejvéts rychlosti 90 km/h a spotre-
boval 8 az 9 1 dvoudobé smési oleje s ben-
zinem v pomeérn 1 : 25, Palivovd nadrz
o objemu 32 1 byla vpredu u délici stény
motorového prostoru, takie pred tankovi-
nim byvlo tieba otevFit kapuLu.

Uz pfi wystavni premiéie P 70 v zifi
1955 v Lipsku se na stinku vedle limuzi-
nek predstavilo publiku i kombi s objem-
nou zadi a jedonodilngymi (Fetimi dvermi

{bjemna zad

komnbi P 70 méla v zadni stné po leve strané zavaieng dvefe
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favazadlovy prosto

v zadni sténé, joz se otviraly do strany, smeé-
rem doleva.

Vyhodou kombi o hmotnosti 830 kg
byla vedle snadného pFistupu k zavaza-
dlim i mognost ziskat slozenim zadniho
nedéleného sedadla loznou plochu dlou-
hou 1,50 m a girokou az 1,10 m. Nevyho-
dou byla skuteénost, Ze jeho sirecha byla
jen z lakované kozenky podlozené pletivem.
zatimeo n limuzinky stfechu tvofil odal-
neéjai |}3nr‘.| 7 r)umpla':clu,

PFi obsazeni jen dvéma osobami mohlo
kombi piepravovat az 190 kg ndkladu,
jeho celkova hmotnost dosahovala hodnoty
1150 ke.

Stejné jako limuzinka mélo i kombi die-
vénou (bukovou) kostru karoserie, do Csi-
kova dievend skelety dodavaly karosirny
v Meerane a v Radebergu o Draidan.
Duroplastové dily venikaly v externich pro-
vozech antomobilky.

Na jate 1957 nasledovala tieti karosar-
ska verze P 70, pohledné 2+2mistné kupé
s kratkon v¥razné zaoblenou stfechon.
Kupé oblékala drazdanska karosirna KWD
(nékdejsi Glaser), pricems stfechu, kapotu
a také viko zavazadlového prostoru mélo
z ocelového plechu.

Prospekt automabild P 70 Zwickau v pro

Motor lournal &/2021

kombi byl uvniti Siroky az 1100 mm a vysoky 800 mm

vedeni limuzinks a kombi 2 raku 1956
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uzdlraziujici, Ze kupé dosahne rychlasti 100 km/h

Es

0d jara 1957 wyrdbéné kupé P 70 mélo kapoty & stiechu z

Na prvni pohled se odlizovalo tvarem
masky a také vy stupkem na kapoté ozdo-
benym listou  ledténého hliniku. Jeho oba
pary boénich oken byly stahovaci a jako
jediné se mohlo pochlubit potahy sedadel
z pravé kiize a calounénim palubni desky.

Pit stejné délee a 3iee mévilo do vysky
jen 1400 mm, o 80 mm méné nez limu-
zinka a kombi. Pripravené k jizdé vazilo
875 kg, jeho uZiteénd hmotnost byla

Kornbi P 70 coby idealnivilz

ocelovehe plechu

snizena na 275 kg. Diky lep3im acrodyna-
mickym vlastnostem, upravené prevodovee
a . delsimn® stalému prevodu v rozvodovee
(5.6 misto 5,8) dosahovalo nejvétsi rych-
losti 100 km/h.

Kariéra automobilii P 70 Zwickau byla
pomérné kritkd, v letech 1955 az 1959
jich wzniklo necelych 37 tisic, z toho
kolem &ty tisfe kombi a vice nez tisicovka
Kupé.

b

pro zahradnika na kresbé z prospektu rofniku 1956
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Jezdily i u nas
YV letech 1956  a 1957
do Ceskoslovenska dovezeno 1202 vozh

bylo

P 70 Zwickau prezdivanich . pécko”,
v drtivé vétsing v provedeni kombi.
Drzitelim poukazi vydavanyeh odboro-
yymi organizacemi a daldimi institucemi je
Mototechna pr(l(].‘ivala od Jara 1957. Kombi
P 70 tehdy stilo 24 300 Kés. Skoda 440
byla v téde dobé k mani — také na poukaz
—za 27 450 Kés.

0 zkusenostech  ugivateln  evikovskych
vozii psal Svét motort v prosinei 1959
v élanku Jak vam jexdi P 707°, Navzdory
snaze nepohanét vyrobek auntomobilového
primyshu spritelené Nemecké demokratické
republiky nebyla nouze o kritické viky.

Tykaly se predeviim prevodovky, nebot
mnoha majitelim ,,pécek” muselo byt
v zarnént dobe vyménéno vadné kolo pre-
niho pievodového stupné, jehoz ozubeni se
vylamovalo. Starosti délaly 1 kiiZzové klouby
hnacich hiideli, trucujici spojla a na sefi-
zeni citlivé mechanické ovladani brad.

Kosmetické vady odpriskavajiciho laku
byly mendim zlem ne# praskliny a defor-
mace pancli z Duroplasiu vlivem  tep-
lotnich zmén, jez se ohjevovaly zejména
u vozi roéniku 1956. V roce 1957 uz se
pouzival zdokonaleny Duroplast, v némi
pivodni silné alkalickou fenolovou prys-
nahradila neutralnd

kytiei chemicly

Limuzinka P 70 rocniky 1958 v expozic cvikovského muzea Augusta Horcha
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D dlesitky kombi P 70 Zwickau pfi klubové vyjizdce v fijnu 1963 v Praze

Prospekt v anglicting z roku 1958 na kamb

synteticka  pryskyrice.  Netésnici  dvere
a daldi nedokonalosti vichodonémeckého
mezitypu uz bylv z kategorie drobnosti,
Na druhoun stranu musime piipome-
nout, Ze mnozi majitelé na své vozy P 70
nedali dopustit, jejich neduhy postupné
Iécili a pochvalovali i praktické vlasinosti
prostorného kombi. ¥V roce 1960 zalozili

Wiz do lepsf spalecnosti: kupé P70z roku 1958 v dobavyeh ku

e

THE P78 ENSTATE CAR - A NEWCONCEPT Té

znackovy klub P 70, samoziejme pod tchdy
obligitni kuratelon Svazarmu neholi Svazu
pro spolupraei s armadon. Jesté v poloving
sedmdesityeh let klub fungoval a oslavil pat-
nicté narogeniny s vice nei stovlkon cleni.

Jan Tucek
Foto: archiv autora

iséch v muzeu
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