i zkouskach v Némecku

JAN TUCEK

Diky spolupraci s italskou karosarnou
Bertone se podarilo projekt S 781
v rekordné kratké dobé uspésné dovést
do cile. Pfipomefime si hatchback jmé-
nem Favorit, ale i jeho témér zapomenu-
té sourozence.

Jesté dfive, neZ se stal Ing. Petr Hrdlicka
muzem oficiding zodpovédnym za projekt
S 781 a séfem nového Vyzkumného
a wyvojového ustavu AZNP, cestoval
oGatkemn bfezna 1983 na autosalon do
enevy. Doprovazel jej Ing. Andrej Bar-
&ak, pracovnik PZO Matokov, a oba veimi
dobfe védéli, Ze nesméji propast pri-
lezitost jednat postupné na jednom misté
se viemi potencidlnimi partnery. Budouci
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fiktivni znacku Hundi
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naraznikem

nesl prototyp B 13

automobil potfeboval atraktivni a kvalitni
karoseril, na jejiz vyvo] bylo zoufale malo
casu. U firmy Pininfarina jim vysvétlili, Zze
mimo Itali sméji v Evropé pracovat jen
pro Peugeot; Giorgetto Giugiaro je odmitl
s tim, Ze ma dlleZita jednani s japonsky-
mi zakazniky. Nejlépe dopadli na stanku
firmy Bertone. Jeji pfedstavitele (a nasled-
né | &&f Nuccio Bertone) projevili mimo-
fadnou vstficnost a byl ochotni zacit na
projektu S 781 pracovat | pfesto, Ze zpo-
catku neméli objednavku, natoZ kontrakt.
Podepsat jej pfijel pan Bertone do Ces-
koslovenska v &ervnu 1983 a pfivezl
s sebou nékolik desitek skic moZnych
tvarovych fegenl. Tim odstartoval inten-
zivnl dialog, béhem néhoZ si on a Sef-
designer jeho studia Marc Deschamps
ujasnovall s éGeskymi partnery predstavy

"N jen‘ Favor_l

mély prah tésné nad zadnim

SKODA 781 (3)

1993 &

\t« m"fn lw!‘f’nil‘

~Swthord

Piité dvere vozu Faverit e —ey

o budoucich vnéjsich i vnitfnich tvarech
noveho automobilu. Koncem &ervna 1983
odesla do Turina podlahova plosina S 781
pro stavbu sadrove makety v méfitku 1:1,
uréené mj. ke zkouskam v aerodynamic-
kém tunelu, pocdtkem zafl nasledovala
stfedni ¢ast podlahy, na niZ vznikla make-
ta interiéru. Béhem podzimu spatfila svét-
lo svéta maketa 5 781 v Zivotnl velikosti,
pfed koncem 1983 si miadoboleslavsti
vyvojafi pfivezli z Turina félie s nakresy
budouciho vozu. Vykresovou dokumentaci
dokazali v Mladé Boleslavi rozkreslit
béhem pouhych Sesti mésicu, do konce
prvniho pololeti 1984. Pan Bertone pry
plvodné neveéfil, Ze to v tak kratkem Case
zvladnou, pak ale neéetfil chvalou.

Potatkem srpna 1984 pfivezl kamion
z Itdlie vzacny naklad, hlavni model karo-
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A Prototyp sedanu § 782, jehoi stupiiovitou zad navrhli v AZNP

Sedan 5 782 mél v prodlouZené zadi 0,35 m? prostoru pro zavazadla

serie v méfitku 11 a plechovou maketu
S 781, kterou u firmy Bertone oznadili
jako viz Zero (tedy MNula). Nebyl to sice
funkéni automobil, vypadal wv3ak velmi
pfesvedcivé, coi bylo duleiité pro dalsi
fazi schvalovaciho fizeni. Od kvétna 1984
vznikaly v mladoboleslavském wvyvoji ple-
chove podiahy pro budouci prototypové
karoserie. Prvnich deset karoserii méla
firma Bertone dodat ve svafeném stavu
do poloviny roku 1985, dalsich dvacet
v dilech, jeZ se svafovaly v AZNP.
Béhem prvniho éturtletl 1985 vzniklo Sest
prototypl S 781 B (Bertone), &tyii kom-
pletni automobily a dvé karoserie, jedna
pro technology a druhd Kk testovani podle
predpisu EHK o uchyceni sedadel. Prvni
prototyp B1 v poloving Uncra 1985
uspesneé absolvoval bariérovou zkousku,
vazy B2, B4 a B6 jezdily ve zkuSebnim
provozu. Po karoserii B 7 nasledoval pro-
totyp B 8, ktery jako jediny z této skupiny
nemél motor 1289 cm®, ale mensi Ctyrva-
lec 1137 cm” stejné konstrukce. Viz B 11,
zhotoveny v cervnu 1985, byl prvni
s karoserii svafenou v Miadé Boleslavi,
V poradi tfinacty prototyp dokonceny
v lété 1985 se proslavil tim, Ze byl kon-
cem tehoi roku odeslan na tfimeésicnl
averovani a vwhodnoceni k firmé Porsche,
V Némecku jezdil bez kamuflaze, kvuli
utajeni véak nesl fiktivnl znatku Hundi.
Na podzim 1985 se zrodil | funkéni vzorek
4,16 m dlouheho &tyfdverového sedanu
§ 782, jehoz prodiouZenou stupfovitou
zad navrhli v miadoboleslavském wyvoii
a transplantovali na jednu z prototypovych
karoseril hatchbacku. V roce 1986 nasle-
dovaly tfi dalsi exemplafe S 782, vechny
s motorem 1289 cm®, dokonce byly zaha-
jeny i pfipravy na sériovou vyrobu sedanu,
k niz v&ak nikdy nedodlo. Vice Stésti mélo
pétidvefové kombi § 785 pivodné ozna-
Gované jako Tourist, na jehoZ sériové pro-
vedeni Forman si oviem zajemci museli
pockat az na pfelom let 1990 a 1991,
Tfesnitkou na dortu se mélo stat atrak-
tivni tiidverové kupé 5 783. Kromé série

70

A Uhledné kupé
§ 783 dokongili
v dubnu 1987

v zdvod@

v Kvasindch

Elegantnim
detailem kupé
byly stredni
sloupky prekryté
bocnimi skly

Kupé mélo
bezramova skla
ve dverich

a zvyseny prah
zadniho vika

skic pfisel od firmy Bertone v roce 1985
i model tohoto vozu v méfitku 1:4, vyve-
deny v krasné stfibrmé barvé s fialovym
nadechem. Vykresova dokumentace kupé
se zacCala rodit v Mladé Boleslavi koncem
roku 1985 pravé podle italského modelu.
Pracoval na ni Ing. Jaroslav Kindl, syn
diive citovaného konstruktéra karoserii,
Potatkem roku 1986 byl projekt S 783
predan do poboéného zavodu v Kvasi-
nach, kde se je| ujal tym wvyvojové kon-
strukce wvedeny Ing. Jifim Sedivym. Po
upravach puvodnich navrhi a zhotoveni
potfebnych wykresu se pustili do stavby
funkénino vzorku. Karoserie byla hotova
koncem roku 1986, v dubnu 1987 uZ se
mohli  vyfotografovat pfed kompletné
dokonéenym kupé. K charakteristickym
prvk(m S 783 patfily ztracené sloupky, je2
na italském modelu nebyly a navrhli je a2
v Kvasinach. Stfedni sloupky karoserie
prekryli zadnimi bodnimi okny, tak?e viz
plsobil odlehcenym prosklenym dojmem.
Specialitou kupé byla | bezramova skla ve
dvefich; na ta v&ak byli v Kvasinach zvykli
u? od dob kupatka S 110 R. Kupé § 783
ve zlatavé metalize se stalo hvézdou pre-
zentace vozl fady S 781 az 785 pofada-

né v kvétnu 1987 v Mladé Boleslavi. Akce

se zUcastnil | MNuccio Bertone, Kkupé
pochvalil a pfedpovédél, ze by se mélo
stat hitem nové typové fady. V Kvasinach
vSak védeéll svoje, od pocatku byli v pod-
staté smifeni s tim, 2e pracuji na soliteru,
ktery nebude mit seriove pokraCovanl.
Alespon Ze se neztratil a skonéil v depo-
zitafi tovarniho muzea.

Novy viz Skoda s motorem vpfedu napfie,
pohanem pfednich kol a 3,81 m diouhou
petidvefovou karoserii hatchback se vefej-
nosti pfedstavil v zar 1987 na 29. mezina-
rodnim strojirenskem veletrhu v Bmé. Nesl
oznadeni Skoda Favorit 136 L, sériové se
viak tehdy jeSté newyrabél, Zatimco jej
obdivovali navstévnici veletrhu (a &inovnici
se dmuli pychou z dalsiho uspéchu naseho
pramyslu), v poboéném zavodé ve Vrchlabi
se teprve rozbihala pétisetkusova testovaci
série. Do silvestra z nf smontovali jen 192
vozu, ostatni se dokonCovaly az v breznu
a dubnu 1988. V Mladé Boleslavi odstarto-
vala nulta série S 781 v srpnu 1988 a do
kance roku wvzniklo 21 tisic novych auto-
mobild. Naplno se sériova wvyroba vozu
Favorit rozb&hla az od 1. ledna 1989 a rog-
ni produkce prekrocila 100 tisic voza, W
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