JAN TUCEK

V Iété oslavil sedmdesatiny Giorgetto
Giugiaro, zakladatel turinského studia ital
Design. V tomto a pfistim cisle Automobil
revue si pfipomeneme stylistické navrhy,
které na prelomu Sedesatych a sedmde-
satych let vytvofil pro znacku Skoda.

Kresha
dvoudvefového
kupé § 120

s naznatenymi
obrysy dveri
sedanu

Dvé varianty
pridé § 720,
§ jednou
nebo dvéma
dvojicemi _
svétiometu

DalSi névrh
EtyFmistného
kupé §720,
ktery se nikdy
nedockal
realizace

Kresha kombi
naznacuje
nakonec
neprovedenou
tipravu zadnich
dveti

Prvnim a nejznamé|sim miladoboleslavskym
projektem, na némz2 Giugiaro spolu se svymi
kolegy ze studia Ital Design pracoval, byl
viz stfedni tfidy s ozna¢enim S 720 neboll
Skoda 1250/1500. Zakézku dostal na jafe
roku 1969 poté, co vedeni mladoboleslav-
ské automobilky muselo pfiznat, Ze dfivejsi
tvarové navrhy Josefa Brokede (1967)
a Jana Zaéka (1968} nesnesou srovnani se
soutasnou, natoZ pak s budoucl evropskou
konkurenci. Sedmsetdvacitka se étyfvalcem
OHC 1,25 nebo 1,51 v pfidi a pohonem
nezavisle zavéSenych zadnich kol méla
ambice prosadit se na zapadnich trzich
a vydélavat tolik potfebné devizy.

Po nékolika mésicich prutaht uzavielo
po&atkem kvétna 1969 generaini feditelstvi
Ceskoslovenskych automobilovych zavod(
(CAZ) s miadoboleslavskou automobilkou
AZNP smilouvu o financovani kooperace
s firmou Ital Design - SIRP (Societa Indu-
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striale Realizzazione Frototipi). Slo totiZ
nejen o stylistické feSeni nékolika karosar-
skych variant nového vozu, ale | o vyrobu
maket, funkénich vzorkl a karosafskych
dill pro prototypy. Béhem necelych Ctyf
mésict, pokud nepoéitame pfedchozl pii-
pravné prdce ve formé nakresu, dospél
vyvoj nové karosovaného vozu $ 720 ID
pfes maketu v Zivotni velikosti az k funkéni-
mu vzorku, tedy k piné provozuschopnemu
automobilu. Ten byl dokonten 30. srpna
1969 ve vyvojovych dilnach AZNP a o tfi dny
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pozdéji uz 4,3 m dlouhy sedan s internim
oznadenim S 720 ID-1, vybaveny motorem
1,5 |, pfevzala zkuSebna.

O historii sedmsetdvacitky jsme podrobnéji
psali v AR 6/'07 a 7/'07, tentokrat se tedy
podivejme na nékolik zajimavosti spojenych
s Giugiarovymi stylistickymi navrhy. V soula-
du se zadanim vytvofil vedle étyfdvefového
sedanu | od néj odvozena tvarova feSen|
dvoudvefového kupé a pétidvefového kombi
s nezménénym rozvorem. Kresby kupé pfi-
tom - zfejmé kvili nazornosti a pro srovnani



- nesou lehce naérinuté obrysy pfednich
i zadnich dvefi sedanu. Pohledné kupé toho-
to typu viak zfejmé zlstalo jen na papiru,
v dostupnych pramenech nenl zminka o pfi-
padné stavbé makety, tim méné funkéniho
vzorku. Naopak kombi se v prakticky nezmé-
néné podobé, jen se ztentenymi sloupky za
zadnimi boénimi dvefmi, dotkalo piné
funkénl prototypové podoby. Pod oznade-
nim S 720 AD-4 je v mladoboleslavském
vyvoji dokon€ili v éervnu 1971 a stalo se
poslednim exemplafem sedmsetdvacitky
zhotovenym v AZNP.

Mezitim uZ pocatkem biezna 1971 vyjelo na
silnice kupé S 720 Fastback s karoseril zho-
tovenou v Italiil, Na prvni pohled se od ostat-
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nich vozd fady S 720 odliduje hranat&jsimi
tvary a o néco kompakin&simi rozmeéry,
| kdy2 i jeho zaklademn byla podvozkova plo-
&ina s pOvodnim rozvorem 2,55 m. Tvarové
fesenl kupé vzniklo o vice neZ rok pozdéj,
nez sedan a kombi, neni vSak docela |asné,
jesti zména Giugiarova stylu souvisela
s vyvojem v ¢ase, nebo se snahou o odlisenl
dvou modelovych fad. V té dobé totiZ pokra-
tovaly diskuse o moZnosti paralelni vyroby
v Miadé Boleslavi a Bratislavé a Skoda 720
Fastback mohla byt jednou z alternativ.
Makonec zistala solitérem a cely projekt
§ 720 vyznél do ztracena.

Giorgetto Giugiaro patmé z viastni iniciativy
vytvofil nad projektem S 720 nastavbu, ve
stylistickych navrzich se pustil je5té o patro
vyse, neZ poZadovalo zadanl. Mezi kresba-
mi, které pfedal do Mladé Boleslavi v roce
1969, figuruje nékolik podob Etyfmistnych
a 2+2mistnych sportovnich kupe s ozna-
cenim GT resp. GT 2000, Nevynikaji origi-
nalitou ani modernismem a jejich linie pfi-
pominaji nékteré Giugiarovy prace z let
pfedchazejicich, pfedevsim kupé lsuzu 117,
které navrhl v roce 1966 jesté u firmy Ghia.
Pro nas jsou zajimaveé uz tim, Ze vibec
vznikly a v Mladé Boleslavi se dodnes
dochovaly, nemluvé o tom, Ze dosud nikdy
nebyly publikovany u nas, ani v zahrani¢i. To
ostatné plati | o dalSich navrzich studia Ital
Dasign, které najdete v tomto a pfistim cisle
naseho Gasopisu

Vraime se ale jesté do doby pfed bezméla
Etyriceti lety. Zatimco o spolupraci Giugiara
na tehdy jesté pod poklickou drzenych pro-
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jektech voz(i Skoda se objevovaly jen spo-
radické zminky v cdborném a dennim tisku,
Siroke vefejnosti se ital Design predstavil na
prelomu Cervna a cervence 1970 Ocasti na
druhé a posledni vystavé IEMA - Clovék
a automobil, uspofadané na vystavisti v Pra-
ze-Holesovicich, v tehdejsim PKOJF neboli
Parku kultury a oddechu Julia Fuéika. Giu-
giaro tehdy do Prahy poslal kovové Sedy
prototyp Alfa Romeo Iguana roéniku 1969
s futuristicky stfizenou karoseril a dvoulitro-
vym motorem VB pied zadni napravou.

V podminkéach rozjeté Husakovy normaliza-
ce si pak Ing. Milan Jozif, §éfredaktor nase-
ho meésiéniku Automobil, dovolil opravdu
husarsky kousek, kdyZ v fijnovem &isle roé-
niku 1971 zvefejnil rozsahly Sestistrdnkovy

materidl o Giugiarovi a studiu Htal Design,
jehok hlavni &ast napsal italsky novinaf Gian-
carlo Perini. A aby toho nebylo dost, na3el
ka#dy &tendf Automobifu uvnitf Casopisu
vioZeny barevny plakat, zobrazujici Giugiaro-
vu kreaci VW-Porsche 914/6 Tapiro. Poster
nesouci loga Ital Design a Automobil mél na
zadni strané decentni napis Printed in ftaly
a nasinec tehdy nevéfil viastnim ocim.

Giorgetto Giugiaro se znatkou Skoda nespo-
lupracoval jen na projektu S 720, ale | na dal-
Sich dnes uZ téméf zapomenutych vozech.
K nim se vratime v pfi&tim ¢isle a pfedstavi-
me si dall dosud nepublikované navrhy. B

Autor dékuje Ing. Jaroslavu Kindiovi
za poskytnuti dobovych dokumentu
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