Koprivnické zacatky

Uz za par mésicu oslavi v Kopfivnici sté vyroéi zahajeni automobi-
lové vyroby - legendarni Préasident se zacal rodit na podzim roku 1897
a pamatnou dalkovou jizdu na Jubilejni vystavu do Vidné absolvo-

val hotovy viiz v kvétnu roku 1898.

Historie kopfivnického podniku zacala
v roce 1850, kdy se Ignac Sustala spo-
lu se dvéma tovarysi pustil do vyroby bry-
cek a kocani. Béhem tfi dalgich deseti-
leti v Kopfivnici (némecky Nesselsdorf)
vznikl jeden z nejvétsich primyslovych

vzesel. O necelé tfi roky pozdéji liberec-
ky baron uplatnil sviij viiv na Benze ve
prospéch kopfivnickeho podniku, jehoz
tehdejsi reditel Hugo Fischer von Ros-
lerstamm navrhl spravni radé pustit se
do automobilové vyroby. Jeho umysl
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Prasident ma své cestné misto v expozici
Néarodniho technického muzea v Praze.
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podpofili dva dalsi viivni lenové sprav-
ni rady: hrabé Gustav Pétting-Persing,
pozdéjsi prvni prezident rakouského au-
toklubu zalozeného poéatkem Unora
1898, a vidensky tovamik William E. Har-
dy, jenz v autoklubu ziskal funkci vice-
prezidenta. Poéatkem roku 1897 prodal
Benz do Kopfivnice svij jednovalcovy
Etyfmistny automobil, jehoz roli prozra-
zovalo pojmenovani Instruktor, a zava-
zal se take k tomu, Zze na sevemi Mora-
vu doda jeden z prvnich dvouvalcovych
motord. Vyznam zprostiedkovatelske
role barona Liebiga pro vznik prvni ra-
kousko-uherské automnobilky obzvlast
vynika ve srovnani s mamymi snahami
videriského tovamika Lohnera ziskat pro
svilj kocdar bez koni pouzitelny spalova-
ci motor némecké nebo francouzské
provenience.

Préasident v pivodni podobé s natazenou
stfechou na fotografii z jara 1898.

Navzdory prasklé sklenéné desce je tenhle snimek Prisidenta
velkou vzacnosti - vBak také nese pofadové éislo 1.

podniki rakousko-uherského mocnar-
stvi, jehoz pestry vyrobni program sahal
od prostych povozd pfes bryéky a lu-
xusni kocary az k zelezniénim vozim
v mnoha provedenich. V poloviné 90. let
minulého stoleti se i v nasich zemich ob-
jevil novy tenomen - koéar bez koni po-
hanény spalovacim motorem. K jeho vel-
kym propagatorim patfil baron Theodor
von Liebig, majitel liberecké textilky
uznavany ve videnskych spolecenskych
kruzich. V lété 1894 podnikl s vozem
Benz Victoria prvni dalkovou jizdu z Li-
berce do francouzské Remese a ziskal
sitak nemalé uznaniu Karla Benze, z je-
hoz mannheimske tovamy Liebigay viz

Historicky snimek z kvétna 1898: Prési-
dent s posadkou na cesté do Vidné.




Benziv automobil, ktery v Mannheimu
prevzal kopfivnicky strojmistr Frantisek
Cahel, se stal inspiraci - ale nikoli vzo-
rem - konstruktérim Prasidenta. Inzeny-
fi Rumpler a Sage vychazeli z existujici
konstrukee kopfivnického kogaru Mylord,
do jehoz upravené zadé vestaveli plochy
dvouvalec Benz o objemu 2,7 | a vykonu
asi 4 KW spojeny s dvoustupfiovou pre-
vodovkou, Primami pfevod i funkci spoj-
ky obstaravaly ploché femeny, sekun-
dami fetézy pohonu zadnich kol byly
samoziejmosti, Ke zviastnostem kopriv-
nického kocGaru bez koni patfile fizeni fi-
ditky umisténymi vpravo, nikoli uZ v po-
délné ose vozu, jak bylo do té doby
zvykem u Benze. Navic se sklopnym
sloupkem fizeni ovladalo i fazeni pfevo-
dovych stupfii presouvanim remend,

Stavba Présidenta byla zahajena v zafi
1897 a pracovala na ni skupina deseti
az patnacti lidi, kterou fidil dilovedouci
Leopold Svitak. Ten byl také odpovédny
za véasné a kvalitni dokonceni prvniho
automobilu na rakousko-uherském uze-
mi. Nebyl to kol jednoduchy, rada véci
se ménila doslova za pochodu (napr.
zrudeni konstrukéné nevydarené zpa-
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trat' a na Haneé je mistni vesnicané privi-
tali hazenim kameni.

Ve Vidni byl kopfivnicky automobil stre-
dem pozomosli, zaujal ¢estné misto na
Jubilejni vystavé a k jeho uspéchu pri-
spely i pochvalné posudky, jimiz ve vliv-
nych kruzich metropole neseffili hrabé
Pitting-Persing a tovamik Hardy. Viiz byl
na ¢as dan k dispozici Rakouskému au-
toklubu a pfi nékolika akcich uspésné
propagoval nejen um svych koprivnic-
kych tviarcd, ale | benzinovy pohon jako
takovy. Nékdy po roce 1900 dostal no-
vy motor (tentokrat uz kopfivnicke pro-
venience) a béhem dalsich desetileti
progel fadou Uprav. V roce 1919 byl pre-
dan do sbirek budouciho prazského
technického muzea a dnes se s nim mu-
7eme setkat v Narodnim technickém
muzeu v Praze na Letné.

Existuje viak jesté jeden Prasident - vle-
tech 1974 az 1977 totiz v Kopfivnici pod-
nikli pfesné podle dochované doboveé

Prvnim osobnim
vozem vyrobenym
v Kopfivnici

po Présidentu byl
na jare 1899
Meteor s vyrobnim
éislem 51.

Pézovani

pro videnskeé
fotografy - aneb
zatézkavaci
zkouéka Meteoru
na jafe 1899

tecky) a bez nadsazky lze fict, Ze Svita-
kv empiricky pfinos ke konstrukci Prasi-
denta byl srovnatelny s vkladem jiz zmi-
nénych némeckych inZenyrl. Zminku si
oviem zaslouZi i to, Ze na stavbé Prasi-
denta spolupracoval mlady volontér
Hans Ledwinka, pozdéjsi legendami po-
stava kaprivnické historie.

Zkoudku dospélosti slozil Prasident na
jafe roku 1898 pfi pamatne cesté do Vid-
né. Absolvoval ji 21. a 22.kvétna v do-
provodu vozu Benz Instruktor, ktery fidil
Leopold Svitak a jehoZ posadku spolu
se strojmistrem Cahelem tvofili inzenyfi
Rumpler a Sage. Za fiditky Prasidenta je
na pamatné fotografii z kvétna 1898 kop-
fivnicky feditel Hugo Fischer, vedle ngj
sedi hrabé Potting-Persing, zatimco
v roli pasazéni na zadnim sedadle se
vezli baron Liebig a tovamik Hardy. Pod-
le zprav dobového tisku jizda probéhla
podle programu, Prasident projel trat
328 km dlouhou - vedla pfes Hulin, Uher-
ské Hradi&té a Breclav po cestach podél
Zelezniéni traté do Vidné - za 14,5 hodi-
ny Cistého casu, pfiemz celé motoris-
tické dobrodruzstvi trvalo 24,5 hodiny.
Jediny problém pry meéli cykliste, ktefi
pfed obéma kotary bez koni projizdéli

Historicky vérna replika automobilu
Prasident dokontend v unoru 1977 patfi
k magnetam kopfivnického muzea.

dokumentace tzv. opakovanou stavbu
tohoto vozu a vysledkem mimofadne
peclivé prace je replika historicky ver-
n&jsl nez dochovany original. | tenhle
automaobil, ktery patii k magnetum kop-
fivnického muzea, uz je vlastné historic-
kym kouskem - v Unoru oslavi dvacaté
narozeniny.
Vratme se ale zpét do konce minulého
stoleti, Jesté v roce 1898 se v Kopfivni-
c¢i pustili do stavby prvniho nakladniho
automobilu pohanéného dvéma dvou-
valcovymi motory Benz (take jeho repli-
ka vytvofena v roce 1979 je dnes v tam-
nim muzeu), pocatkem roku 1899 pak
zacali vyrabét kocary bez koni - tedy
osobni automobily koncepcné blizke
Prasidentu - i pro zakazniky. Béhem ro-
ku 1899 jich wvzniklo celkem sedm,
viechny mély dvouvalcovy motor Benz
o objemu 2,7 | a kazdy z nich dostal sve
viastni jméno. Prvni, dokonéeny na jare
1899, se jmenoval Meteor, dalsi pak
Nesselsdorf, Wien, Bergsteiger, Versu-
cher, Auhof a Spitzbub, pficemz vyrobni
tisla zacinala ¢. 51 pridélenym Meteoru,
zatimco Président se az pozdeéji dockal
dodateéného oznaceni vyrobnim gislem
50. Jesté pred koncem minulého stoleti
se kopfivnicka znacka NW zaradila me-
zi automobilové vyrobee a k pokracova-
ni jejich pocatkd se brzy jesté vratime.
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