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Automobily Skoda 1203 se vyrazné zapaaléy do nasi auto-
mobilové historie a dodnes neodmyslitelné patfi k obrazu
teskeé | slovenské krajiny. V tomto a pfristim Eisle AR si pFi-
pomeneme jejich dlouhou a dosti pohnutou historil.

Prvni ndvrhy lehkych uZitkovych automobill s karoserii trambu-
sového typu vznikly v tehdejsich AZNP v Mladé Boleslavi a ve
Vrchlabi ve druhém pololeti roku 1955 pod neoficialnim oznade-

Prvni prototyp § 979 pfi jizdnich zkouskdch na podzim 1956.
Druhy prototyp mikrobusu tésné po dokonéeni v bfeznu 1957.

Prvni exemplaf mikrobusu
§ 979 byl dokonéen
v zdfi 1956 (nahofe).

Prvni dva frutn py
mély motor ulozeny pred
predni napravou.

nim Skoda 1200 Trambus, jeZ se pak pouZivalo je5té nékolik let.
V prosinci 1955 dostal projekt s intemim oznacenim S 979 kon-
krétni podobu a pocatkem roku 1956 uz se ve Vrchlabi rozbéhly
konstrukéni prace na karoserii, zatimco v Mladé Boleslavi se
pfipravovaly podvozkové skupiny a pohanéci ustroji. Vidz dostal
4,3 m dlouhou samonosnou karoserii pro dva az osm cestujicich
viéetné fidice a odpovidajici mnoZstvi nakladu nebo zavazadel.
Podvozek klasickeé koncepce s motorem vpfedu a pohonem zad-
nich kol mél viechna ctyfi kola nezavisle zavésena, vpfedu na
lichob&znikovych a vzadu na kyvadlovych polonapravach, odpru-
Zenych vinutymi pruZinami. Brzdy byly bubnové vpfedu i vzadu,
patnactipalcové kola nesla pneumatiky rozméru 6,50 x 15.

Motor byl kapalinou chlazeny &tyfvdlec 1221 cm’ z typu Skoda
1201, z néhoZ pochdzela i élyfstupfiova pfevodovka. Ctyfvalec
konstruktefi umistili pfed pfedni napravu, coZ se brzy ukazalo
iako nevyhodne, ale nepfedbihejme. Prvni prototyp mikrobusu
S 979 byl dokonéen v zaii 1958, vyznadoval se velmi stfidmymi
zaoblenymi tvary trambusové karoserie, jez méla tfi fady seda-
del v uspofadani 2+3+3 a za nimi zavazadlovy prostor o objemu
1,75 m* (méfeno po strop). Kromé dvojice pfednich dvefi u Fidi-
te a spolujezdce mél mikrobus jesté jedny boéni dvefe na prave
strané karoserie a také jednodiiné dvefe v zadi, jeZ se oteviraly
zprava doleva.

Druhy prototyp mikrobusu S 979, ktery vyjel na silnice v bieznu
1957, se od svého pfedchldce odliSoval modernéjSimi tvary
karoserie, zejména clenitéjsi pfidi s vraznou maskou, ozdobe-
nou masivni vodorovnou listou s trojici svislych élend. Také tento
vz mél jesté molor ulozeny pfed predni ndpravou, coZ navenek
signalizovalo malé obdélnikové vicko uprostfed horni €asti pridé,
pod nimzZ se skryvalo nalévaci hrdlo chladiée. Poéatkem dubna
1957 byly oba prvni prototypy a surova karoserie tfetiho mikro-
busu § 979 podrobeny pfipominkovému fizeni, pfi némz padio
rozhodnuti o nutnosti konstrukénich dprav umoZnujicich posunuti
maotoru smérem vzad, tésné za pfedni napravu, mezi podbéhy
prednich kol a tedy | mezi sedadia fidi¢e a spolujezdce. UZ tieti
prototyp, dokonéeny v éervenci 1957, se této zmény dockal
a vykazoval o poznani lepsi jizdni viastnosti neZ jeho dva starsi

55

SKODA 1203 1. ess)

> > >



sourozenci. Jednou ze zmén bylo i pfemisténi fadici paky z pi-
vodniho mista na podiaze na sloupek fizeni, pod volant. Zarover
Z piidé vozu zmizelo vySe zminéné vicko hrdla chladiée.

V pofadi étvrty prototyp 5 979 mél jako jediny v této fazi vyvoje
gisté uzitkovou dodavkovou karoserii se dvéma sedadly pro
fidice a spolujezdce a nakladnim prostorem o objemu 5,55 m".
Viz dokonceny v zafi 1957 doslal zjednoduSenou masku, ale
zachoval si na pravéem boku karoserie 920 mm $Siroké a 1200
mm vysoké dvefe s oknem, zalimco na levem boku bylo jen
okenko ve dvefich u fidite a v boénich panelech karoserie dvé
Gtvefice vodorovnych vélracich otvord.

V polovingé bifezna 1958 tehdejsi ministerstvo automobilového
prumysiu rozhedlo o urychleném vyvoji modernizovaného vozu
Skoda 1202 s kiasicky fedenou karoserii, coZ byla viastng jen
v&ts modernizace difvéjsich typl S 1200 a 1201, Divodem byly
nejasnosti tykajici se celého vyrobniho programu naseho auto-
mobilového promysiu, ale také (a zfejmé predevsim) nedostatek
investiénich prostfedk( na zavedeni vyroby zcela nového vozidla.
Vyvoj automobili S 979 s trambusovou karoserii byl na fadu
mésicu pferusen, potatkem roku 1959 se vSak znovu rozbéhl.
V té dobé vznikl paty a posledni prototyp § 979, jehoZ karoserie
se prakticky neliSila od tretiho exemplafe, pod ni se v8ak skryvalo
nékolik podstatnych zmén. Plvodni motor 1221 em? o vykonu
47 k (34,5 kW) nahradil jeden ze zku3ebnich vzorkil étyfvaice
1491 cm’ o vykonu 52 k (38 kW), navic v kombinaci s prototypem
ploché pfevodovky pfevzatym z jiného soubé&zné vyvijeného vozu
fady NOV. Vyraznou zménu zaznamenalo | odpruZeni zadnich
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kol, misto vinutych pruzin byly pouzity podéiné zkrutné tyce. Paty
protlotyp absolvoval fadu zkouSek, pfi nichz se prokazaly jeho
o poznani zlepsené dynamické vlastnosti, prvni vyvojova etapa
S 979 véak byla stejné pocétkem roku 1960 ukonéena.
Pfipomefme si, Ze tieti az paty prototyp S 979 mél prakticky
stejné rozméry; pfi rozvoru 2340 mm a rozchodu kol 1340 mm
vpfedu a 1350 mm vzadu byly viechny dlouhe 4340 mm, Siroké
1740 mm a v nezatizeném stavu vysoké 1860 mm. Pohotovostni
hmotnost patého prototypu dosahovala 1264 kg, z nichZ pfipa-
dalo 52 % na pfedni a 48 % na zadni kola, u piné zatiZzeneho
vozu § hmotnosti 1862 kg byl pomér zatiZeni obou naprav pfes-
né opacny. Mikrobus s motorem 1,2 | a dvéma osobami na
palubé dosahoval nejvétsi rychlosti pfes 98 km/h, ke zrychleni
z 0 na 80 km/h v8ak polfeboval 30,5 s. Piné zatizeny viz
nepfekrocil rychlost 88 km/h a rychlost B0 km/h vyvinul az po
51 s. Prototyp s vykonné&jsim motorem 1,5 | a odlisné zvolenymi
pfevody vykazoval pfedevsim zlepSené hodnoty zrychleni: se
dvéma osobami sprintoval z 0 na B0 km/h za 19,5 s a | piné
zatizeny zrychlil na B0 km/h za 27 s. Spotfeba obou provedeni
se pohybovala ve stejném rozmezi 9,5 az 12 |.

Druhd etapa vyvoje automobill s trambusovymi karoseriemi
zacala v roce 1960 pod novym typovym oznaéenim S 997, uz po
péar mésicich viak doslo k daldimu preruseni, tentokrat kvili sna-
ze o unifikaci dili a skupin s lehkym zemédélskym automobilem
s pohonem &tyf kol. K tomuto zajimavéemu, ale nerealizovanému
projektu se na strankach AR vralime pozdéji, zatimco pfisté si
pfipomeneme dalsl vyvo| a vyrobu automobila Skoda 1203. W
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