PEUGEOT 504

V zari 1968
predstavil
Peugeot
klasicky
strizeny sedan
stredni tridy
504, jenz

S prfevahou
ziskal
evropsky titul
Viz roku
1969.

JAN TUCEK
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DERNI KLA

MNanoke: Peugeat 504
se vyznatoval osobitou
zkosenou zadi karoserie

Vievo: Peugeot 504
v poslednim avropském
provedeni z roku 1983

Veravo: V téhle podobé
se Peugeot 504 y
predstavil vefejnosti v zaff 1968

1. Peugeot 504 119 bodii
2. BMW 2500/2800 77 bodu
3. Alfa Romeo 1750 76 bodu
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rancouzska automobilka se lvem ve zna-
ku odstartovala na jafe 1965 revolucl, kdyz uvedla na
trh kompakini typ 204 se ctyfvalcem 1,1 litru, uloZzenym
vpfedu napfic a pohanéjlcim pradni kola. Ten || mal zis-
kat nové vrstvy mladsich a mané majetnych zakaznika,
Tehdejsl tradiéng zémodnd klientela Peugeotu viak
stajné jako difve zadala solidni automobil stiedni tidy,
nablzejicl dostatek prostoru a nadpramerny Jizdni kom-
farl, Toto zadani do puntiku pinila nova péfsetdiyike
s motorem vpfedu, pohonem nezavisle zaveésenych
zadnich kol a stf{dmé elegantnl karoserli, jejlz tvary
vznlkly jako obvykle v urinskem studiu Pininfarina.

V Bestém roniku novindiské ankety o evropsky
titul Wiz roku porazil Peugeol 504 plejadu renomo-
vanych konkurentd, Za nim skonélly mnichovskeé
Sestivalce BMW 2500/2800, milanska diva Alfa Romeo
1760, bezpedny SAAB 99 s piednim pohonam, britsky
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MAHORE;

Peugent 504

§ nezdvislym zavesenim
viech kal (verze GL a T

DoLe;

Peugeot 504L

5 |ednodussi tuhou

zadnl ndpravou

a bubnovymi brzdam| vzadu
misto kotouéovych

aristokrat Jaguar XJ6 a stuttgartskd hvézda Merce-
des-Benz 200, Pdtsetdtyika triumfovala diky vybornym
jizdnim viastnostem, pohodll, bezpectnestnim prvkom
a také decentn! elegancl s nadechem pifslovecngho
plvabu burioazie, To, ze jejl premieru o &étvrt roku
addalily studentskeé boufe a sociélini nepokoje, [imiz
Francie prochdzela na |afe 1968, jen zvysilo zajem
potencialnich zakazniki,

Samonosnd karoserle sedanu 504 méla nové konei
povanou piid s lichobéznikovymi svétlomely a osobltou
lehce zkosenou zad, do niz se veslo 420 litrl zavaza-
del, Nahradni kolo bylo umisténe zvenku, pod podlahou
zavazadlového prostoru, Piedni a zadn( partie karo-
sarie tvofily deformadéni zdny schopné pohltit znadnou
Gast energle plipadného narazu, tuha stiednl cast baz-
prostfedné chranila posadku.

Novy autormabil mél viechna &tyfi kola zavéSena
nezavisle, pedni na spodnich pricnyeh ramanech
a svislych vzpérach McPherson, zadni na viecdenych
trojuhelnikovych ramenech se slkmou osou kyvani,



MakDRE:

Prostorné pétimistné kombi
Peugeot 504 Break GL

z roku 1977

UsrosThED weRavo: Paté dvere
v zadni sténé mély prah tésné
nad naraznikem

Uprosthen vievo: Palubnl deska
sedanu Peugeotl 504
v provedeni 2 roku 1968

Zavazadlovy prostor sedanu
mél wyuZitelny objem 420 litri

Vernvo ooce: Prihled vozem
Peugeot 504

§ karburatorovym motorem
(1968)

Folo a kraska Paugecl




PEUGEOT 504

Nadose: Kupé roéniku 1980 vybavené motoram V6,
v pozadi kabriolet pohanény dvoulitrovym Ctyfvalcem

Vievo,
Palubni daska voz(l Peugeot 504 kupé a kabriolet z roku 1975

Venavo: Nezavislé zavéSenl pohdnénych zadnich kol typu 504
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Péravani vpledu | vzadu obstaravaly vinuté pruziny
se soustrednymi teleskopickymi tumici, stabilitu
zvySovaly plicné stabilizatory obou naprav, K aktivni
bezpecnostl wvyrazné pfispivaly kotouGove brzdy
Girling na vsech cyfech kolech, doplnéné podtla-
kovym posilovatem Mastervac a omezovacem brzd-
naho Udinku, pusobicim podle zatlzenl zadni na-
pravy; hiebenové fizenl mélo déleny bezpetnostn
sloupek valantu, Kola byla opalfena radialnimi pneu-
matikami rozméri 175 - 14,

Pod kapotou se skryval kapalinou chlazany fadovy
élyivalee OHY s litinovym blokem a hlavou z lehke
slitiny, sklonény o pélactyficet stupid doprava, Motor
o objamu 17896cm” (o B4 x 81 mm) daval v provedeni
s karburatorem wvykon 80k (59kW)/E500mIn' a se
vstiikovan(m paliva  Kugelfischer 95k (TOKW)/
5600 min', Obé motorové verze byly standardné spo-
jeny se cyfstupnovou manualni pfevodovkou s fadici
pakou pod volantem, karburdtorova mohla od unora

1969 dostal za piiplatek tistuphiovou samodinnou
piavodovku ZF s valitem na stiedovem tunalu.

Pfi rozvord napray 2740mm a rozchodu kol
1420mm vpfedu a 1410 mm vzadu byl sedan diouhy
4490mm, Siroky1690mm a vysoky 1460mm, Vy-
kazoval pohotovostni hmotnost 1200 kilogrami
a celkovou 1680Kkg, 2 niz 755 kg piipadalo na pfedn|
a 925 kg na zadnl napravu, Vzadu ulozend palivova
nadré méla objem 56 litrd. 5 karburatorovym mo-
torem pélselctytka dosahovala nejvetsl rychlosti
166km'h, model se vstiikovanim paliva atakoval
hranicl 170km/h, Bézna spotfeba paliva se pohybao-
vala v rozmez( 10 a2 12 litrd na 100 kilometru.

Vysledkem nejen designerske, ale | vyrabni spo-
luprace s firmou Pininfarina byly sportovné stilzena
modely 504 C s karoseriami kabriolet a kupe, pred-
staveng v bieznu 1969 v Zenevé, ltalskd karosdrna
je stavéla na zkracenem podvozku s rozvorem
2560 mm, étyfmistné kupe | kabriolet 2+2 byly diouha

MNAHORE!

Kabriolet 5 karosaril
Pininfarina

v prvnim proveden|
2 roku 1969

Dok

Elegantni ¢tyimistng kupé
s karoseril Pininfarina
roéniku 1969
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WLEVD A vPRAVD DOLE
Pinintarina Break Riviera,
lediny prototyp na zdklad?
Peugeotu 504 1.8

(1971)

Vpravo NAHDRI
Paugeot 504 V6 Goupe
model 1974
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4360mm, Siroké 1700mm a vysoké 1350 respektive
1360mm. Dodavaly se s motorem opatfenym vstfi-
kovanim paliva a [ezdily rychlosti a2z 175km/h.

Od zafi 1970 se stal standardnim motorem typu
504 novy étyfvalec OHY o objamu 1871cm’ (o B8 x
81 mm), jenz daval s karburatorem 81k (67 kW)
a se vsliikovanim paliva 102k (75kW). Sedan tak
dosahoval rychlosti 162 a 173 km/h, O poznani poma-
lejsi byl Peugeot 504 GLD nablzeny od podzimu 1970
se vzndlovym Clyivalcem 2112em? (@ 90 x 83 mm)
o wykonu 65k (48KW)/MA500min', Jezdl nejvice
134 km/h, ale stacilo mu deveét litrd tehdy jesté lacing
nally na stovku kilometra.

Vo dubnu 1971 nabldku fady 504 rozsifila trojice
vozl s pelidverovou karoseril kombi, Mély rozvor
prodiouzany na 2900mm, delku 4800mm, Sifku
1690 mm a vysku 1550 mm. Od sedanu se odligo-
valy tuhou zadnl napravou se dvéma pary vinutych
pruzin, na kazdé strané byla jedna pruzina pred
napravou a druha za napravou, zadni brzdy byly
tentokrat bubnové, kotoudove zlstaly jen vpledu,

PEUGEOT 504

Objem palivové nadrze vzrostl na 60 litrd, Vedle
pétimistného modelu Break se vyrabélo | sedmi-
mistné proveden| Familiale se tfem| fadami sedadal,
na nichz cestujici sedéll podle vzorce 24342, V této
Upravé zustalo v zadi je&té 4351 prostord pro zava-
zadla, po sklopeni zadni dvoumistne lavice viiz na-
bizel pét komiortinich mist a zavazadlovy prostor
o objemu 9801 Tretl uZitkové pojata verze kombi
§ aznacenim Commerciale sa odliSovala param kru-
hovych svétlometl misto lichobéznikovyeh a po
slozenl zadniho sedadla mohla prepravovat az
1,9m" nékladu. Jako jedind se musela spokojit se
starsim zazehovym motorem 1796em’ o vykonu
77k (57KW), anebo s mensim dieselem 1948cm”
(@ 88 x 80mm), nabizejlcim 54K (40kW)/4500min',
Kombl 504 Break a Familiala pohanél bud zazehovy
Glyfvalec 1971 em’ s Karburatorem, anabo vznetowy
motor 2112cm’; 1akeé vybavou se tylo modely blizily
sedanu. Od roku 1973 vyrabéla karosarma Heuliez
na bazi modelu Familiale sanitnl pétselctyriy, vielné
normalizované sanitky sa zvysanou stfechou,



Do modelového roku 1973 vstoupily sedany s no-
vym oznadenim; vuz & karburdtorovym motorem
pajmenovali 504GL, model se vstfikovanim paliva
504 Tl a sedan se vznétovym motoram 504 GL Diesel,
Na export se vyrabéla iroka paleta upravenych vozd,
napt. pro americky a australsky trh se étyfmi kruhovymi
svétlomety misto lichobé2nikovych, do Svédska a USA
se doddvaly motary s Upravami pro pinéni exhalaénich
norem a podobngé,

Na jafe 1973 debutovaly levnéji sedany Peugeot
504L a 504 L Diesel se skromn&jsl vybavou, narazniky
bez svislych élen a tuhou zadni napravou s bubno-
vymi brzdami. Pohon obstardval zaZehovy Ctyfvalec
1796em’ o vykonu 79k (58KW), resp, diesel 1948cm’,
jenZ diéval 56k (41kW). Vozy vyrabéna pouze s ma-
nualni pievodovkou dosahovaly nejvétsi rychlosti 154
a 132 kllometr( za hodinu,

W ozafl 1974 se zménil zevnéjSek sedanu | kombi
fady 604, tyto automobily dostaly ploché Kliky dverl
a disky kol s hranatymi otvory. Kupé a kabriolety se
pledstavlly v inovované podobé s dvojici sirokych ob-

PEUGEOT 504
1968

1969
1970
1970
1971

1873
1974

1979
1980
1999
2006

debut sedanu a titul
Wiz roku 1969
kabriolet a kupé

od Plninfariny

nowy dvoulitrowy
motor
verza se vendtovym

maotorem

uvedeno kombi

504 Break

levndj&l model 504 L
motor PRY VG

pro kupé a kabriolet
Peugeot 504
Pick-Up

prvni tpravy
Dangel 4x4

konea vyroby

také v Argenting
konec vyroby
pikapt v Nigerll

délnikovych svétiometl a vétsiml zadnimi svitilnami,
hlavné ale s novym motorem V6 PRY, Sestivalec OHC
vyrabény v severofrancouzském Douvrinu pro automo-
bilky Peugeot, Renault a Volvo daval z abjemu 2664 cm®
(o B8 x 73mm) nejvatsi vykon 136k (100kW)/5750min!
a spolu se &lyfstupfovou manudini prevedovkou udé:
loval sportovné stfizenym modelim rychlost pfes
185km/h. Kupé k nému mohlo za piiplatek dostat
tiistupfiovou samoéinnou pievodovku GM (General
Motors), vyrabénou v alsaském Strasburku,

Od z&il 1976 mély sedany a kambi s vyimi stupni
yybavy novou masku, sedan GLD a kombi Familiale
nové pohanal diesel 2304 cm? (o 94 x 83mm), naladény
na 70k (51,5 kW)/4500 min . Ten se uplatnil | ve vozech
vyvazenych do USA a Japonska, V lété 1977 se pod
kapoty kupé | kabrioletu wratil éyfvalec 1971cm’ se
vstfikovanim paliva Kugellischer a vykonem 106K
(78KW), pouze kupé byl naddle k mani se Sestivilcem,
jemui vstfikovani Besch K-Jetronic pomohlo k vykenu
144 k (106 kW), Motor VB s pétistupfiovou pfevodovkou
kupé udéloval rychlost pfes 190km/h.
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kvétnu 1979 byl pfedstaven novy
sedan Peugeot 505 a bylo jasné, Ze se kariéra
pétsatcétyrky chyli ke konci, pfingjmensim v Evropé.
Kupé a kabriclet progly posledn( inovacl v 16té 1979,
kdy dostaly rozmérné plastové narazniky, nabidka
sedanil a kombi fady 504 se ale postupné zuzovala.
Sedany s vybavou GR a SR se vyrabély s tuhou
zadnl napravou a zazehowym motorem 1796cm?,
sedany GRD a SRD pohanél vznétovy ctyfvilec
2112cm?, Vykonnéjsl diesel 2304cm?® ui vyrabce
nabizel jen v sedmimistném kombi Familiale. Kombi
504 Break a 504 Familiale jesté mohla dostat za-
Zehovy motor 1871 cm’.

Novinkou podzimu 1979 byl Peugeot 504 Pick-
-Up s tfimetrovym rozvorem, tfimistnou kabinou
a fuhou zadni napravou, odpruzenou podélnymi
listovymi pery. Jezdil na patnactipalcovych kolech
a mél ocelovou korbu s loZnou plochou 2000 x
1500mm. Byl diouhy 4750mm, Siroky 1710mm
a s nasazenou plachtou vysoky 2100mm. Podle
proveden! mohl pfepravovat 1100 az 1300kg uzi-
tetiné hmotnostl, véetnd posadky. V nabldce motord
figurovaly zadzehové ctyfvalce 1618 a 1796cm®
a diesely 1948, 2112 a pozdéji | 2304 cm™. Znatna
tast produkce pikapl odchazela v rozloZeném stavu
do africkych a latinskeamerickych zem,

Koncem roku 1982 byla ukonéena vyroba kabrio-
letu 504C, kupé se vyrabélo do jara 1983, Z témef
deviti tisic kabrioletu méla jen necela tisicovka metor
V8, zatimco z Sestadvaceti tisic kupé bylo sestival-
cem vybaveno Sest tislc exemplafi, Na jafe 1983
byla ve Franci| zastavena produkce sedant, posled-
ni vozy kombi a sanitky pro evropské zékazniky
wvznikly v 16té 1985, Rozlozené vozy fady 504, urée-
né k montazi mimeo Evropu, se viak vyrabély dale,

Zvlastni zminku si zaslouzi kombi a pikapy fady
504 s pohanem véech &ty kol, je2 od roku 1980 upra-

vovala alsaska firma Dangel, ktera pivodné zacinala
jako wyrobce zavodnich vozdl Mély pomocny ram,
svétlou vysku zvétdenou na 215 ai 235mm a jezdily
na kolech obutych do terénnich pneumatik 205 A 16.
Mezavisle zavésena pledni kola méla rozchod zvét-
eny o 70mm, coz si vyzadalo rozsifenl blatnikd, pé-
rovéni obstaravaly vinuté pruziny. Kombi 504 Break
4x4 Dangel mélo vzadu tuhou napravu se dvéma
pary vinutych pruzin, pikap v Gpravé Dangel si vzadu
zachoval podéina listova pera. Vedle hlavni ctyfstup-
fiové prevodovky byly tylo vazy vybaveny | dvoustup-
fiovou pfidavnou a délici plevodovkou, obé népravy
mély uzavérku diferencialu. Moter byl bud zazehowy
Styfvalec 1971 cm? nebo diesel 2304 cm*.

Polovina produkee vozli 504 v upravé Dangel Sla
na export, plkapy s pohonem 4x4 pouZivala mimo
jiné | francouzska namofni péchota. Zatimeo kombi
zmizelo ze scény v lété 1985 (nahradilo je kombi
odvozené z typu 505), pikapy 504 Dangel 4x4 se
wyrabély aZ do roku 1994,

Diouhou a pestrou kariéru prozil Peugeot 504
v Argentiné, kde se zpoldtku montoval a pozdéji
vyrdbél po il desetileti. Vedle pikapl se standardni
dvoudvefovou, ale | se zdvojenou étyfdvefovou kabi-
nou, byl diouhé roky stélici argentinského trhu lehce
retudovany sedan 504, Od podatku do konce se
vyrabél s tuhou zadnl napravou opatienou bubno-
vymi brzdami a jezdil na patnéctipalcowych kolech.
Od sezony 1983 mél plastové narazniky, pfi moder-
nizacl v roce 1988 dostal nové tvarovanou zad s vo-
dorovné orientovanymi svitilnami. V této podobé se
v Argentiné a okolnich zemich prodéaval az do roku
1999. Celkem v Argenting vzniklo 497 tisic vozi
Peugeot 504 viech proveden,

V' Africe, pfedevsim v Keni a v Nigérii, se pét-
setétyfky s karoseriemi kombi a pikap montovaly
jeété poddtkem nového tisicilet!, Posledni pikapy
byly v nigerijském zavodé Kaduna zhotoveny aZz
v listopadu 2006, Souhrmna produkee vozd Peugeot
504 tak dosahla 3,6 milionu kust. [ ]

VPRAVO NAHDRE,

Pikap Peugent 504 Dangel 4x4
se uplatnil

i jako viz pro volny £as

VLEVD NAHORE:

Peugeot 504 Break GR

v lipravé Dangel

s pohonem &tyf kol (1984)

ZGELA VLEVD UPROSTRED!
Sanitni vz Peugeot 504
se zvysanou stiechou

Z roku 1978

VLEvo upROSTAED,
Prototyp pikapu

se Gtyrdvefovou kabinou
z karosdrny Durisotti

VLEVO DOLE:
Standardni proveden|

pikapu Peugeot 504
rotniku 1985

Fote Paugent
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