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Pivodné mél byt novy viz se lvem ve znaku predstaven na jafe 1968, studentske nepokoje a na-
sledna spolecenska krize ve Francii viak jeho premieru o nékolik mésicl oddalily. Na jeho kvalitach to
nic neubralo, spi& naopak, a Peugeot 504 s prevahou ziskal prestiini evropsky titul Viz roku pied re-
nomovanou konkurenci BMW 2500/2800 a Alfa Romeo 1750. , Pétsetétyfka" piedstavovala moderni
interpretaci sedanu klasické koncepce s nezavislym zavéZenim pohanénych zadnich kol a samonos-
nou karoseril, jejiz pohledné tvary vznikly v turinském studiu Pininfarina

Prostorny viiz s pfidi ozdobenou lichob&Znlkovymi svétlomety a typickou zkosenou zad! poskytoval
nadpramérny jizdnl komfort. K jeho aktivni bezpe&nosti pfispivaly kotouové brzdy Girling na vSech
ttyfech kolech standardné doplnéné podtiskovwm posilovagam. Diky nezavislemu zavésenl viech
&ty kol, pfednich na spodnich pfienych ramenech dopin&nych svislymi vzp&rami Mc Pherson a zad-
nich na vietenych trojuhelnikovych zadv&sech se Sikmou osou kyvani opatfenych vinutymi pruginami,
nabizel wborné jizdni viastnosti, stabilitu v zataékach podporovaly pficne stabilizatary cbou naprav.
Vysokou miru pasivni bezpeénosti zarucovala karoserie s deformaénimi zénami vpredu | vzadu a tu-
hou stfedni partii chrénici posadku. TresniCkou na dortu byly viipné fesené opérky hlavy, |82 se vysou-
valy z horniho okraje opéradel pfednich sedadel.

Peugeot 504 dostal pod kapotu kapalinou chlazeny étyfvalec OHV o objemu 1,81, pfitem? zakaznik
mohl od poéatku volit mezi karburdtorovou verzi o vykonu 80 k (59 kW) a provedenim se vstiikové-
nim paliva vyladénym na 95 k (70 kW). Standardné byly obé& motorizace spojeny se Etyfstupfiovou
manudlini pfevodovkou s fadicl pakou u volantu, karburatorova verze viak mohla dostat i tfistupfiovou
automatiku ZF. Pfi rozvoru naprav 2740mm a rozchodu kol 1420mm vpledu a 1410mm vzadu byl
saedan dlouhy 4490 mm, Siroky 1690 mm, vysoky 1460mm a v zakladnim provedeni vykazoval hmot-
nost 1200 kg. Model s karburdtorovym motorem dosahoval na &étrnactipalcovych kolech opatfenych
radialnimi pneumatikami 175 - 14 nejvetsi rychlosti 156 km/h, verze se vstiikovanim paliva flirtovala
5 hranicl 170 km/h. Spotfeba se pohybovala kolem 10 a 111 benzinu na 100km, palivova nadrz v zadi
méla objem 56|

V bfeznu 1969 byly v Zenevé predstaveny dvé atraktivni varianty typu 504, &tyfmistné kup#é a od ngj
odvozeny 2+2mistny kabriolet s karoseriemi navrzenymi a vyrabénymi firmou Pininfarina. Jejich ty-
pickym prvkem byla nizkd maska se tyfmi malymi obdélnikovymi svatlomety. Oba sportovné stii-
Zzené modely mély rozvor zkraceny na 2550 mm, delku 4360 mm, Sifku 1700mm a vySku 1350 mm
kabriolet 1360 mm). Vykazovaly hrmotnost 1220kg a dodévaly se pouze s motorem vybavenym
vstiikovanim, s nimZ dosahovaly rychlosti 1756 km/h, Zatimeo zajemci o kupe mohli od pogatku volit
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mezi étyfstupfiovou mechanickou a tiistupfiovou samedinnou pfevodovkou, kabriolet byl do podzimu
1970 k mani jen s manualni pfevodovkou.

V zafi 1970 se Peugeot 504 dotkal nového Etyfvalce OHV o objemu 2,01, ktery s karburatorem
daval 91 k (67 kW) a se vstiikovanim paliva 102 k (75 kW), takZe nejvétsl rychlost vzrostia na 162
a 173 km/h. Novinkou podzimu 1970 byl | model 504 GLD pohanény Ctyfvalcovym dieselem 2,11
o vykonu 65 k (48 kW), Jeho maximalni rychlest 134 km/h nebyla nijak tchvatnd, primérma spotieba
9| tehdy jesté laciné nafty vdak umoznovala velmi hospodarny provoz. Na jafe 1971 Peugeot uved|
na trh prostorné pétidvefove kombi typu 504. Mé&lo rozvor prodlouzeny na 2800 mm, délku 4800 mm,
3ifku 1690mm a vy&ku 1550 mm, misto nezavislého zavéseni zadnich kol dostalo odolngj&i tuhou
zadnf ndpravu se dvéma pary vinutych pruZin. Kotougové brzdy byly tentokrat jen vpfedu, tuhé zadnl
naprava meéla brzdy bubnové, objem palivove nadrZe byl zvétsen na 601

Kombi se vyrabélo ve tiech zakladnich provedenich: sedmimistny model Familiale se tfemi fadami
sedadel v uspofadani mist 243+2, pétimistny model Break, s vybavou odpovidajicl sedanu, a uZitkové
pétimistné kombi Commerciale, které se navenek odlidovalo jedinym parem kruhovych své&tlometd
misto obvyklych lichob&2nikovych. Zatimeco model Familiale mohl pohanét benzinovy &tyfvalec 2,01,
nebo diesel 2,1, p&timistny Break se zpotatku prodaval jen se zaZzehovym dvoulitrem. Uditkovy mo-
del Commerciale se musel spokojit 8 benzinovym motorem 1,81 o wwkonu 77 k (57 kW) a dieselem
1,951 nabizejlcim 54 k (40 kWW}. Na export do Afriky
Ely i sedany a kombi typu 504 s témito osvédceny-
i —a na udrzbu nendroénymi — &tyfvalci. Pogatkem
raku 1973 zaéala karosarna Heuliez na bazi modelu
504 Familiale vyrabét sanitnl vozy, véetné varze se
zvyenou stfechou a celkovou wwikou 1900 mm

Novinkou jara 1973 byl Peugeot 504 L, nejlevnéj-
&l verze sedanu s tuhou zadni napravou, zadnimi
bubnovymi brzdami a skromng&jsi wvnéjsl | vnitfni
wvybavou. Dodaval se bud se zaZzehovym motorem
1,81 o vwwkonu 79 k (58 kW), nebo's modernizova-
nyrn dieselem 1,951 o wykonu 56 k {41 kW), v obou
pfipadech spolu se étyistupfiovou mechanickou
pfevodovkou, Peugeot 5041 s benzinovwwm moto-
rem dosahoval rychlosti 184 km/h, s dieselem 132 km/h.

V zal'i 1974 dostaly vSechny sedany a kembi typu 504 nove kliky dveii zapusténe do karoserie a za-
znamenaly | daldi men&i zmény. Hlavni novinkou viak byly modely kupé a kabriolet vybavené zbrusu
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novym Sestivalcem OHC, pfesnéji motorem V6 o objernu 2,71 a vykonu 136 k (100 kW) vyrabénym

v severofrancouzském Douvrinu v kooperaci firem Peugeot, Renault a Volvo (odtud i jeho oznadeni
PRV). Kupé i kabriolet dostaly pfi této piilezitosti novou pfid se dvéma Sirokymi obdélnlkovymi svét-
lomety a v&ts( zadni skupinova svétla. Jejich maximalni rychlost diky Sestivale vzrostla na 186 km/h
Dodejme rovnou, e kabriclety s motorem V6 se vyrabély jen do léta 1977, od podzimu 1977 se
otevfeny viz vratil ke Etyfvalci, k némuZ v 16t& 1979 dostal pétistupfiovou pfevodovku

POSLEDN! PROVEDEN!
KUPE A KABRIOLETY

S VELKYMI NARAZNIKY
Z LET 1380-83

AUTOFORUM 2008 83




HISTORIE

TERENNI KOMBI
PEUGEDT 504 BREAK GR
DANGEL 5§ POHONEM
CTYR KOL (1984

PICK-UP PEUGEQT S04
DANGEL § POHONEM
4X4 V ROLI VOZIDLA
PAO VOLNY CAS

AUTOFORUM 2008

Kupé s motorem V6 maohlo mit od konce roku 1974 tfistupfiovou automatiku GM vyrabénou
ve Strasburku. V |ét& 1977 byl Zestivalec opatfen vstiikovanim paliva a jeho vykon vzrostl na 144 k
(106 kW), takZe diky nému a nové pétistupfiové pfevodovce jezdilo kupé rychlosti aZ 190 km/h, Sou-
béiné se ale znovu wyrabéla | kupé se Etyfvalcovym motorem. Do modelového roku 1980 vstoupily
modely kupé a kabriolet s rozmérnyrmi polyuretanovymi narazniky. Posledni z vice neZ B tisic kabri-
oletd opustily wyrobni linku koncem roku 1982, kupé se wyrab&la do jara 1983 a z celkového podtu
26,5 tisic exemplafi mélo necelych Sest tisic Sestivalcovy mator.

Sedany a kombi typu 504 s vyE&imi stupni vybavy dostavaly od podzimu 1976 v&tsi diesel 2,3 |
o vykonu 70 k (51,56 kW), jenz se mimo jiné montoval | do vozdl urenych na wyvoz do Japonska
a USA. V kvétnu 1979 byl pfedstaven novy sedan Peugeot 505, legitimni nastupce ,pétsetctyfky”,
jejiz nabidka byla poté citelné zredukovana. Byla zastavena vyroba sedan( typu 504 s nezavislym
zav&3enim zadnich kol a motorem 2,01, sedany s tuhou zadni napravou a oznacenim GR resp. SR po-
hanél zazehowy mator 1,81, modely GRD a SRD diesely 2,1 nebo 2,31. Jen kambi si zachovalo vedle
diesell i benzinovy dvoulitr.

MNovinkou v nabidce uZitkovych verzl byl pick-up 504 s tuhou zadnl napravou odpruzenou podalny-
mi listovymi pery. Ten se spolu s kombi doékal | zajimavé piestavby: alsaska firma Dangel tyto vozy
od roku 1980 vybavovala stalym pohonem &tyf kol, Viozy Peugeot 504 4x4 Dangel mély pod karoseril
pomocny obdélnikovy ram, svétlost zvySenou na 215 aZ 235mm a jezdily na Sestnactipalcovych ko-
lech obutych do terénnich pneumatik. Vpfedu mély nezavislé zavéieni na dvojicich pfitnych troju-
helnikavych ramen doplné&nych vinutymi pru2inami, vzadu ji2 zminénou tuhou népravu. Obé napravy
rmaly uzdvérku diferencidlu, pfibyla i dvoustupfiova pfidavné pfevodovka. Rozsifeni rozchodu pfednich
kol o 70 mm a montaZ vétsich pneumatik si vyZadaly rozaifen! blatniki.

Viyroba sedan( Peugeot 504 byla ve Francii ukondena na jafe 1983, produkce kombi pokratovala
jesté dalsi dva roky a posledni sanitky byly expedovany na podzim 1985, Zatimco terénni kombi
v Upravé Dangel zmizelo z nabidky v 1618 1985, pick-up 504 s pohonem &ty kol se ve vyrobé doZil
roku 1994. Ale | b&ina pétsetdtyfka” se nadale vyrabéla a montovala v fadé zemi svéta - v Argenti-
né do roku 1999, v africkych zemich jesté po roce 2000. A véfte nebo ne, poslednf nové automabily
Peugeot 504 byly smontovany v Nigérii a2 v listopadu 2006, Celkové produkce typu 504 dosahla
3,8 milionu vozl, z nich mnohé se dodnes zvesela prohangl hlavné po africkych a jihoamerickych
castach | necestach. <




