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Automobily Po

)y provedeni vyrdbéném o mku

Pobé&da slavi sedmdesatiny

Pred sedmdesdti lety — v dervnu 1946 - byla zahdjena vyroba auto-
mobilu GAZ M 20 znamého pod jménem Pobéda. Do roku 1958 jich
vzniklo pFes 240 tisic, véetné terénni verze M 72 s pohonem ¢tyr kol.

utomobilka GAZ se zrodila diky

smlouveé, Kterou na jare roku 1929
uzavrela vldda Sovétského svazu s americ-
kym koncernem Ford Motor Company.
¥ Niiném Novgorodu, v roce 1932 prejme-
novaném na  Gorki). vyroslla tovarna
vyhavend prevazné americk¥m vyrobnim
zatizenim. z niz od roku 1932 vyjizdély
nakladni a osobni vozy podle vzora Ford
AA a Ford A roéniku 1928.

Ve druhé poloving tricatveh let byl
virobni program auntomobilky postupne
rozsifovan a modernizovan, v letech vileé-
n¥ch se viroba plné soustredila na vojen-
ské makladni vozy a na terénni automobily
s pohonem &yt kol.

L'z v unorn vialeéného roku 1943 vsak
konstruktéri zaéali pracovat na projektu
civilniho osohniho vozu stiedni tiidy
s typovim oznadenim GAZ-20. Automobil
Idasické koncepce mél mit jako pryni
v Sovétském svazu samonosnou karoserii.
vzorem byl trofejni Opel Kapitin predva-
leéného rocéniku 1939,
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Prvni étvii funkéni vzorky byly dokon-
éeny poéitkem listopadu 1944, Jen par
tvdnd po skonéeni valky. 19. éervna 1945,
dva z nich predvedli v moskevském Kremlu
sovélskému vladei Josifu Vissarionowiéi
Stalinovi (1879-1953). Kniraty gencra-
lissimus Gdajné pii této prilezitosti Sma-
hem rozhodl o dvou vécech. Zatimco fedi-
tel automobilky 1. K. 1 oskutov prezentoval
funkéni vzorek vozu GAZ-20 yyhaveny rado-
vym Sestivalcem 2.85 1. Stalin usoudil. Ze
automobilu této velikosti by stacil dspor-
néjs ctyivdleovy motor. Hlavni konstrukiér
Andrej Alexandrovi¢ Lipgart (1898-1980)
sitnaci zachranil tim. Ze Stalinovi prozra-
dil existenci druhé verze vybavené étvival-
cem 2.1 L

Traduje se také. ze vedouci pracovnici
automobilky prijeli do Kremlu se dvéma
navrhy jména pro novy viiz: Rodina (Vlast)
a Pobéda (Vitézstvi). . To cheete prodivat
IlasiZ* obofil sc na né Stalin. kdvi pred-
nesli prvni variantu. Na druhou uz reago-
val smirlivigi: . Nebude to velké vitézstri, ale

prece 1o bude Vitézsivi (Pobéda).™

Koncem srpna 1945 vydal prislusny
vladni vtbor S555R usneseni o zaha-
jeni =ériové vyrobv automobilu jménem
Pobéda se sibeniénim terminem — éerven
1946. Nesplnéni stitniho ukolu nepficha-
zelo v tivahu. a tak koncem &ervna 1916
v Corkém rucné smontovali nékelik auto-
mobili. do konce roku pak dald dve
desithky.

Vyrobni linka se horko tézko zacala roz-
jizdét az pocatkem roku 1947, s pribyvaji-
cim poétem vozi ¥ provozu, se stale ciielnéji
projevovaly nedostatky plynouei z prekot-
ného a nedotazeného vivoje. Pobéda prvni
seric trpéla mnoha détskimi nemocemi,
poéinaje nedostateénon tuhosti samonosné
karoserie, = ni souvisejici netésnosti dveri,
r¥chlon unavou spojky, brzd i listovych per
zadni napravy aZ po samovolné se ménici
geometrii nezavisle zavésenych prednich
kol.

Situace zasla tak dalcko. ze v rijou
1948 - po zhotoveni neeclych dvou nisic
pryvnich vozi - byla vyroba na rok preru-
Sena, aby mohly byt vvlééeny neduhy auto-
mobilu a vyfeseny problémy s technologic-
kym zafizenim.



Reditele  automobilky Loskutova odvo-
lali a prelozili do Uljanovska do tovarny
na terénni vogy UAZ, namale mél i hlavni
konstruktér Lipgart. Toho ale ve funkei udr-
zel ministr automobilového primyslu Stépan
Akopovie Akopoy, Ktery dobie védél, e
za zknzeného Sélkonstrukiéra nema nahraduo.

Pobéda v dobé prernzeni viroby progla
fadou apray. karoserie byla vyztuzena. lépe
utésnéna. zadni naprava dostala silnéjsi lis-
tova pera a Lkratsi” sialy prevod. Motor
byl osazen novym Karburdtorem, vifukové
poirubi bylo opatfeno acinnejsim tlumi-
éem hluku premisténym déile od palivové
nadrize. Snizenim sedaku o 50 mm vzniklo
vice prostoru pro cestujici na zadnich seda-
dlech. Celkem viiz béhem vyrobni pauzy
zaznamenal 346 konstrukénich zmén!

Viroba zdokonalenych voza Pobéda
M 20 drubé série odstartovala poditkem
listopadu 1949, pricemz se vedle standard-
niho sedanu a jeho varianty uréene pro
taxisluzbn objevila tieti modifikace. étvrd-
verovy polokabriolet = pevnymi ramy oken
a skladaci platénon strechou. Do roku 1953
z Gorkého vyjelo jen 11 222 téchto vozi.

Amomobily drulié série ze od sv¥ch pied-
chiiden odlizovaly nove upravenou maskou
nadale tvoFenou osmi vodorovnymi listami.
z nichz éiyri spodnd byly nvni stejné dlouhe.

Do roku 1950 se do vozi Pobéda jesié
montovala tfistupiova prevodovka predva-
leéné konstrukee bez synchronizace ovla-
dani zalomenon tadiet pakou na sirednim
tunelu. poté ji nahradila nova tristupnova
skrin =e synchronizaei . dvojky a trojky™
a s fadicl pakou u volaniu.

\ roce 1950 byl také zahdjen export auto-
mobilii Pobéda do zahraniéi, nejen do zemi
vychodniho bloku. zejména do Nemecke
demokratické republiky (NDR). Madarska.
Bulharska a Rumunszka, ale i do Belgie.
Finzka a Rakouska.

Pobéda postupné vvzrala v solidni a vvir-
valy automobil. ¥V roce 1955 byl vikon
motoru lehee zvysen na 52 k (38 KW)
Modernizovany  model  nesl  oznaéeni
M 20 ¥ a vyznacoval se novou maskou itvo-
fenou trojiei Sirokych vodorovnyeh hLst
Ve wvyrobé zustal do léta 1957, pridemsz
od podzimu 1956 se vedle néj vyrabél
i zeela novy sedan Volga GAZ21.

V letech 1946 az 195
bili celkem 235 999 automobila Pobéda.
veetné 37 492 vozi v dipravé pro Laxisluzbu

7 v Gorkém vvro-

a jiz zminénveh 14 222 polokabrioleti.
Zxlasini zminku =i zaslouzi Zest stovek

automobilt Pobéda M 20 G, Kieré GAY

vyrabél v letech 19500 az 1958 vyhradné pro

organy sovelské stdini bezpecnosti. Navenck
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M 72 mél wyrazné zvétsenon svetlou visku 2 moznost
4 x4

nendpadné vozy skryvaly pod kapotou
fadovy Sestivalec o objemu 3.5 1 a vikonu
90 k (66 kW) b&zné uréeny pro velkou slu-
Zebni limuzinu GAZ-12 alas ZIM.

V listopadu 1951 zahajila montaz vozi
Pobéda varsavska tovirna FSO (Fabrvka
Samochoddéw  Osobowyeh), polska verze
dostala oznaceni Warszawa M 20 a zpo-
cdtlku se od ruskeho vzoru témér nelisila. Az
v modelovém roce 1957 dostala Warszawa
novou piid s ovdlnou maskoun. Postupné
modernizované antomobily Warszawa se
vyribély az do brezna 1973, celkem jich
veniklo pres 254 tisic.

Do Ceskoslovenska se automobily Pobéda
M 20} dovazely v primi poloviné padesdtych
let jen jako sluzebni pro podniky a insti-
tuce a laké jako vozy pro taxisluzbu. Az
v roce 1956 zacala Maototechna nabizet
lehee modernizovany model Pobeda M 20
V individudlnim zajemeinm, oviem ohdafe-
nym vedle penéz i pFisluinym poukazem
vvddvanym na doporuceni stranickych
a odborovich organizaci. O deset let poz-
déji. koncem prosinee 1966, bylo u nas
v provozu 3889 vozi Pobéda.

(dzacu byla Warszawa M 20 téméf k nerczeznani od ruské sestry
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ZLajimavou variaci na éma Pobéda byl
terénni model GAZ M 72 s pohonem éiyr
kol predstaveny v roce 1955 a v malyeh séri-
ich vyrabén¥ do roku 1958. Prevzal samo-
nosnou karoserii vozu Pobéda M 20 W,
oviem patfiiné vwztuzenoun a se zakrytymi
vyrezy zadnich blamikn. Pétimistny viz
mél virazné zvétfenou svéllou vysku, obé

Pobéda s pohonem Ctyt kol: GAZ M 72 yyrabény v letech 195558

tuhé napravy nesené podélnymi Listovimi
pery a do wwiky méfil plnyeh 1790 mm.
Byl tedy o 150 mm vyssi nez bézna
Pobéda. Cl‘_\'f‘ﬁ-‘éltﬂ\'}" motor 2.1 1 o vykonu
35 k (105 kW). hlavni tiistupnovon pie-
vodovku, dvoustupiiovou pridavnou prevo-
dovku a pohinénou predni ndprava prevzal
M 72 z terénniho vozu GAZ-6Y9. Neni divu,

Pobéds z FSO- Warszawa M 20 rodniku 1957 s o

vélnou maskeu
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howal rychlost
ach a v terénu mohl
pripnout i pohon predni napravy.
tipaleova kola byla obuta do pneu-
matik 8 hrubym terénnim vzorkem
dokazaly prohrabat 1 bahnitym
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tiky bylo do roku 1958
nich automobila
2. jejichz montaz probihala mimo
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hlavni linku auto a v lerén-

eni s pohonem 4 = 4 se dnes fadi

do kategorie vzaenveh rarit.

Texi: Jan Tucek

Foto: archiv autora a Jan Mariof

Zakladni technické udaj

Pobéda M 20 V (1955-1957)

Pelimistny sedan s motorem vpredu
a pohonem zadnich kol

Motor: kapalinou chlazeny fadovy
vivdlee SV

Objem valei: 2112 em?

Vrtani = zdvih: 82 x 100 mm




Stupen komprese: 6.2

Vykon: 52 k (38 KW)/3600 min’

Max. todivy moment:
125 Nom/2200 min’!

Spojka: sucha jednokotouéovi

Pirevodovka: tiistupnova mechanicka

Prevody: 3.115 - 1,772 - 1,000/7 3,738

Staly prevod: 5,125

Piedni ndprava: nezivislé zaveseni,
vinulé pruginy

ZLadni naprava: fuhd pohianénd, podélna
listova pera

Brady: bubnove s kapalinovym ovlidianim

Rizeni: fnekem s dvojitou kladkou

Kola: 4.00E = 16*

Pneumatiky: 6.00 = 16

Karoserie: samonosna étyrdverovi
celokovoyi

Rozméry (mm):
Rozvor 27000
Rozehod vpiedu 1364
Rozchod vzadu 1362

Diéllkea 1605

Sitka 1695
Vytka 1640
Svetla vvska 200

Hmotnosti (kg):
Pohotovostni 1480
Uziteéna 450
Celkova 1930

Nejvétsi ryehlost (km/h): 105
Spotieba paliva (/100 km): 11-14
Palivova nadrz (1): 55




