Polski Fiat 125 P ¢ I{lr'u.l'('rhun' modelovélo roku 1978

Polski Fiat 125 P
Polsky komfort

V roce 1968 zacala varsavska automobilka FSO vedle tradicnich
typu Warszawa a Syrena vyrabét licencni sedan stfedni tfidy Polski
Fiat 125 P. Jeho kariéra trvala dlouhych tFiadvacet let.

Fiat v Polsku

Fiat vyrazné prispél k motorizaci Polska

uz ve trieatyeh letech minulého stoleti.
Podle smlouvy uzaviené v roce 1931 zacal
o ¢fiyii roky pozdéji varfavsky strojiren-
sky podnik Panstwowe Zaklady Inzynierii
montoval a Ful'f.'h"_ii vyrabét ulllnl:luhi])
Polzki Fiat 508, kompaktni vozy pohanéné
litrovim étyfwileem, jejichz italsky vzor
proslul pod pojmenovinim Balilla.

V letech 1936 az 1938 jich z varsavske
tovarny 'L:le'lll pres O tisie, Vedle nich se

montovaly i mikladni vozv a autobusy

Polski Fiat 621 L a 621 R. Spolupraci preru-
senou v zafi 1939 valkou se v povaledénych
letech obnovit nepodarilo. komunistické
Polsko muselo podle pfikazu z Moskvy
automahily sovitského

|n I|”l'

vyriabét
vzoru. Od roku 1948 budovanid tovirna
FsO ti";!i:lr'_\lx.'! Samochodow {I:-nim“:u'h]
zadala v listopadu 1951 montovat vozy M-20
Warszawa. obdobu klasického sovétského
typu GAZ M-20 Pobéda,

Od roku 1957 se vedle prithézné moderni-
govanyeh aut Warszawa zacaly ve FSO vyri-

EII"1 ﬂh‘l]l' \ril'.’._\ SVIeNa hl{'all-lltillh'\ll] moloresm

Trojice vozin Polski Fiat 125 F‘pu:r.-_jr- ve Farsave v roce (908
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a pohonem prednich kol. Produkee obou
typi dosahla v roce 1966 arovné 31 tsie
kusii. # toho m'l'r'l\'l‘}l 18 tisic automo-
hilit Warszawa a pres 13 tisic vozi Syrena.
Zatimeo Syrena se v roee 1972 2 FsO presté-
hovala do noveé automobilky FSM (Fabrvka
Samochodow Malolitrazowyeh) do Slezska,
produkee vozi Warszawa byla v inoru 1973
ukoncena.

Mezitim polska vlada v poloving sede-
satveh let prijala rozhodnuti o obnovem
spoluprice ¢ konecernem Fiat. Podle smluv
podepsanyeh na prelomu let 1965 a 1966
méla turinska automaobilka zavést ve FSO
vyrobu vozi stredmi tiidy vhodnyeh pro
vychodoevropské podminky. Dne 28. listo-
padu 1967 opustil novou montazni linku
v Zerani prvni Polski Fiat 125 P, skuteéné
se veak montaz Illll-l\:\.l'l'i ._-!|b[u"i.'uh'u:']'lt’k"
rozhéhla az v roce 1968, Lill\ 8p jil'i] VYT
bilo pfes 7 tisie.

Lpocatkn pFichdzela znacna cist dila
a -k!lflill z ltalie a z _i1|:_ru-|.'ui|‘_ & |II\..'J.I'I1I\
Crvena Zastava v srhském  Kragujevaci.
jez vyribéla licenéni vozy Fiat uz od pade-
.-;|I_\'r|| let. Od roka 1969 I';.'||-m llrm'lhml-
nota - |1'ri~l||-\:;|m za zadni napravy,
plastové dily a systémy topeni a vétrani -
!”I“l\i}l} l!ll Rl‘{lg‘lif'\.“'i' rll;’.i'“"l'lll" \ll'{.‘\
Polski Fiat 125 P a na misté se montovaly

pro jugoslivsky trh.

Solidni kompromis
Polski Fiat

moderni

125 PP vznikl kombinaci v té
{Il'}“" I\.x'lrllhl'llil' Vi i"ig!l I_‘.‘l
predstaveného v kvétnu 1967 = pohianécim
ustrojim a podvozkovymi skupinami vozi
Fiat 1300/ 1500 predehozi generace, Zdédil
po nich étyivileove motory s rozvodem OHY,
radici paku pod volantem a palubni desku
Ve .‘-1_\|H prvni ||l||m.i|1) -'-1'[i|-.-:'1l)'l'h leet.

| Milezitegsi vaak |1_\ lo., e pirey zal bradovou
sou=tavu ..-Iulh"l{lt|'|.'.!|'|1L._\" = ]-.ninlll"u\_\-lni
brzdami na viech ¢tyfech kolech a podtla-
kovim posilovaéem. V. kontextu tehdejdi
wvwehodoevropske produkee to byl solidné



Preni provedeni palubni desky, fadict paka byla zpocathu u volantu

\1..,]\4-‘[]'\ M FHIIE["!I”_‘-l Li[lllll”llilil = \l”!“.\ |”i
jizenimi viastnostmi i vwkony.

Polski Fiat 125 ' debutoval s moto-
rem 1295 em* o vwkonu 60 k (44 kW)
v sezoné 1969 nabidku rozsivil vetsi etyi-
valee 1481 em? naladény na 70 k (51.5 kKW).
Prevodovka byla v obou piipadech étyr-
stupnova. Predni kola mél zavésena nezi-
visle na lichobéznikovyeh polonapravach
doplnényeh vinutymi pruzinami. telesko-
pickymi thumiéi a pricnym stabilizatorem,
|Jnh+ir|l"n"| tuha zadni napravi ll}'i;] mlFlru-
zena podélnymi puleliptickymi listovymi
pery. opet s teleskopickymi thumici,

Jeadil nia I'rimil'li!mlr'nkll;rh kolech s pnen-
matikami 5.60 5 = 15, |r;J.li\'m'.i nadrz v zadi
méla objem 45 L. P rozvoru naprav 2505 mm
a rozehodu kol 1298 mm \.[rf“r-llll a 1275 mm
vzadu byl petimistny sedan dlouhy 4233 mm.
Siroky 1625 mm a vysoky [HH) mm, Ve stup-
novite zadi mél ;un'.wm“ln_( prostor S00 L
Vykazoval pohotovostni hmotnost 970 kg
a celkovon 1370 kg, ¢ motorem 1,3 1 dosa
howval r_\t'|1|n~c|i 140 kim/h. se |"T:.'f‘\'.i||':'|1'| 1.3 1
pres 150 km/h.

Vo oroce 1969 ve varsavskem FSO zhoto-

vili necelveh 15 tisie ..~I|||n"laul\.;|ril1‘|\ i

1625

pricemz se nenstale zvysoval podil dila vyra-
bénveh v Polsku. Tento proces pokracoval
i v roce 1970, kdy se produkee priblizila
k hraniei 32 tisic automobili. véetne 3400
|-;(m|p|vl|'1 urt"r'u}'l'h k montazi v Jll;_rf::-'h'l\ii,

o l‘:i'hkll‘-'lfl\'l‘l'lr-'lx'd 20 'xl.l!ill'l'llllllil"\
Polski Fiat 125 P zacaly dovazet v léte
1969. Mototechna je nabizela na volném
trhu za nemalveh 110 000 Ké (s moto-
rem 1300 em3) a 121 000 Keés (1500 cm?),
Ze tii tisic dovezenych vozi se do konee roku
podarilo prodat jen 1200, v sezoné 1970
musely byt ceny snizeny na 99 000
a O 000 Kes a koneem roku se polske
sedany doprodivaly za 75 000 a 80 000 Kés,

V roce 1971 k nam bylo dovezeno 9500

polskveh stopitadvacitek™, jejichz ceny
od éervna klesly na 65 000 a 70 000 Kés,
Zména cen souvisela se zahajenim prodeje
sovittskveh automobila VAZ-2101 Ziguli.

Postupna zlepseni
Na jaie 1971 dostaly vozy Polski Fiat 125 P
brzdovou

zelokonalenon  dvouokruhovou

'il'"“!‘“\]l, v l-'l'l‘\llll lll'qllli rllI\” {J]Illi\-|l-
vali  navétévniei  poznanského  veletrhu
petidverovée kombi odvozené ze sedanu

1082 : 2405
e 2

T pohledy na Polski Fiat 125 P s Mavnimi rozmeéry (196{1)

Polski Fiar 125 P patril k nejpohodinéjsim vozim
evehodniho bloku

F madelovém roce 1972 uz byvla fadici piaka
na strednim tunelu

a vybavené vykonnéjEiim motorem 15 L
Kombi mélo uziteénou hmotnost zv¥Eenou
na 450 kg a o 33 mm zvvienou stfechu,
delkon 1 Sirkon se nelidilo od sedanu. Az
do roku 1973 byla viroba kombi jen malo-
seriovi.  automobilka musela Fla"l-lh'\:_-r'ln
zvviovat produked a export sedani. ale take
viee dbat na jejich kvalitu,

V éervnu 1972 byly v Poznani predsta-
veny lehee modernizované vozy 125 P
s uzavienym chladicim okruhem. Fadici
stiedni  tunel

pakou piemisténou  na

a s nové naladénymi motory, Ctyivilee 1.3 1

Predni zavésy s vinutyveni rnru:'i'.'r:mn' a tuhi sadni napra s H.-«Fur".'mi'!m-rj\'
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Wodel 1973 s éernou maskon = plustu a s plochymi Elikami dvert

dival 65 k (48 kW) \'}'Lun motorn 1.5 1
verostl na 75 Kk (55 kW), zaroven se obje-
vila i jeho verze pro nizkooktanovy benzin
= x}kmu'tll 05 k (18 KW).

Pro provoz ve venkovskveh podminkich
byl wrden sedan se svétlon vigkon zvetse-
nou o L0 mm. ktery jezdil na patnactipal-
covveh kolech a dostal jim odpovidajien staly
Il‘rl'\f”i. ‘ roce I‘JT_J ! d |||—|Fd“|\|'l'\||/1| Il“]‘li.ll
Fiat 125 I priblizila k hranici 60 tisie ks,
# mich# vice nei polovina sla na export.

Robiert Mucha a jefio vaz v otli Rallve Monte Carlo 1973

Do Egypta bvlo dodino pét stovek rozlo-

Zenyeh vori uréenyeh k montazi na misié,

pripravivala se i montaz v Kelumbii.
Irll.‘t;ﬂ' F|nJ-|\\'rl| __~1|||1|'~E;|l]\.'||‘|1|'5\'“ vy |:'p-

Sovaly vysledky tova

iho soutézniho tymu,
ktery startoval s vozy skupiny A2 s motory
upravenymi v Turiné, ¥ ledno 1972 vwhral
Robert Mucha tidu A2 do 1600 em®
i H““."' Maonte  Carlo, |nu| \J-.rn]lu“
Andrzej

pak stejny aspiéch zaznamenal

Jaroszewicz.  Cleny  uspésné  tovarni

f’l"rilﬂr!,:r!r"nf pn.’rh’f.".m} ‘e Mot

FIAT 125 F = 1300, 1500

1‘i\iir) E:—_\Ii take “.‘tt'it'j Stawowiak., Marek
Varisella a Ryszard Nowicky.

\_\.'f-”il'”“”” I”’“lk’l?_’l"—'"l— ili\l'[ s ‘-lL!IH
rekordni jizda vozu Polski Fiat 125 1 uspo-
radansg ve druhe |ml|:|i|u" cervna 1973

na dalnienmm  dseku Wroclaw=Legnica.

.‘l”:r' \}Ih'l\"“.\- motorenn ]k.-} I rl-'ll-'"i‘l'".\"]
na 85 k (03 kW), za jehoz volantem se
stiidalo celkem osm jezden. mezi nimiz
liguroval § populirni Sobieslaw  Zasada.
prekonal  mezinarodni  rekordy  (Fidy
da 15000 em® na 25 000 km. 25 000 mil
a bl 000 km, ve viech pi

rem pres 138 km/h,

adech privme-

Od jara 1973 mély polske _stopétadva-
citkv™ novou masku z ferného  plastu,
ploche kliky dver
vena ko montizi nFu'-l'i'I-. hlav. |‘!n-luil\ tuke

a predni sedadla pripra-

novou zadni naprava opatfenou dvojiei
podélnyeh ramen a novwymi listovymi pery.
jez méla misto ditvejEich peti lista jen dva.
Sirsi a delsi.

Rekonstrukee  asti vwrobniho  zivodu
prinesla v roce 1973 zvvieni Kapaeity
svafovny i montazni linky a také moder-
nizaci lakovny. Bylo moiné ve véldi mire
vyrabét odvozend karosafske verze: kombi,
pikapy a sanitky. Produkee roku 1973
prekrocila 72 tisie automobili typu 125 P,

ale take 0.5 tisiee voza v rozlozendm stavu,

Dvajiee soutéznich vozi Polski Fiar 125 P = let 1972-73




I fervnu 1973 prekonal Polski Fiar 125 P

tri ryehlostni rekordy

L.

—r

Za volantem rekordnihio vozu se sifidalo

celkem osm jezdeit

reenveh k montizi v Jugoslivii (pres osm

fisie). I'.'-:”"!'-' a Rolumbii.

\ dubnu 1974 s¢ vozv Polski Fiat 125 P
poprvé olicidlné predstavily v USAL na auto-
salonu v New Yorku. V sezoné 1971 byl také
'nlh:ijvll _ir'jir'll export do Velke Britanie.
samoziejmé = volantem vpravo.

Zpestrenim vvrobniho  programu byl
v sezoné 1974 sportovné ladéné sedany
Polski Fian
Carlo 1600 a Akropoli= 1800. Mély karose-
rii ozdabenou podélnymi .rvchlymi~ pruhy

125 P s oznacenmim M

ve stylu tovarnich soutéznich vozu. tFinic-
tipaleova lita kola opatfend pneamatikami
175 SR 13. resp. 185 SR 13. a upravenon
palubni desku doplnénou otickomérem.
Pod Kkapotou mélv motory s rozve
dem DOHC se dvéma vackovwmi hrideli
v hlavé prevzaté z tyvpu Polski Fiat 132 P
montovaneho ve FSO., Prymi F'!Ihdl]l-'l IV
vilee 1592 em? o wwhonu 98 k (72 kW)
pii 6000 ot/ min. druby mél motor prevrtany
na 1756 em* a vyladény na 108 k (79.5 kW)

pii 6000 ot/min. Dosah

valy nejvétsi ryveh-
losti 165 a 170 km/h. jejich produkee se
viak pocitala jen na desitky.
Pocitkem rijna 1974 se ma vystave
Fluh‘ithllll" ve Varfavé na oslavn (Ficitého

Polska

2+2mistny  dvoudvefory kabriolet Polski

wroci  kemunistickeho abjevil

Fiat 125 P. Mél motor 1.5 L. bezramova

”k[l}l Ve {I\l'i‘I‘('Il_ *I\ -l }llii':‘"l"l 'I-r*'l'h"
a palubni desku pFipravovanou do seriove
vwroby na jaro 1975. Udajné vznikl v néko-
lika exemplarich. slibované malosériove

vvroby se viak nedockal.

Urumfrf'fm'_\' kabriolet se pfm.f_\!uu'r'f v Fijnu 1974 ve Varsaré

Od léta 1974 se v ulicich Varsavy zacaly
abjevoval sedmimistné automobily se tfemi
pry hoénich dveri. Hn+|i|} s o j--dnnﬂ-i-
vich kusech ve vwojowich dilnach FSO
na zesilené podvozkové plosing tvpu 125 P
= rozvorem prodlouzenym na 3400 mm.

Jejich celkova délka presahovala 5.1 m

a neni tedy diva, ze liihl.ll:\ th'ilh\l\tl
~Jamnik™ neboli jezevéik.

Existovaly v otevieném  vwhlidkovem
provedeni. ale také = pevnou. pripadné
prosklenou strechou. Pohanél je vwkonnéjsi
motor 1.3 1 a jl-}‘.ll”} na 1F’illdl‘tip;l[i'm_\'-'h

kolech obutvch do preumatik 175 SR 13.
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."!'wr'mfm:'sur_{' alm r!'fru.:h_x' l:\'-‘lh}ﬂfur_\' vtz SJamnik® (1974)

[ zavieny sestidverovy _Jammk®™ s '.'J.f'l‘l_hjt'lrl'”HH sitechou (1974)

Wodel 1975 mél vérsi Irrft'rfm' blikace a vodoroineé zadni .\'r':'i‘f!'n_\

Slouzily cestovnim kaneelarim a hoteliim,

prevahu mély uzaviené vozy . Jamnik™.

Cty¥i stovky zmén

Na jare 1975 dostaly vozy Polski Fiat 125 P
novée tvarovanou masku, na kierou po stra-
nach navazovala vvrazné zvétiend kombi-
nace obrysovveh svétel a blikaca. Tv byly
nyni vidét i ze stran, takze z prednich blat-
nika zmizely kruhove blikace. Puvodm
dva pary svislveh zadnich svétel nahradily
rozmérné vodorovné orientované zadni
svitilny. na hoeich se objevily nové ozdobné

» kal.

i narazniky bez svislych

listy, zménily se i poklic

Novet tvarované nizs
élent byly opatteny vodorovnou pryvzovou
liston, jez je chranila pri drobnyeh kolizich,

Madel 1975 mél zeela novou palubni
desku s rozmérnou kaplickou™ z éerného

plastu, v niz bylo mimo jine misto pro
elektronicky otackomér a radiopfijimac.
Vykonnéjii soustava vétrani a topeni byla
vybavena  dvouryehlostnim  vétrakem.
za priplatek se montovalo elektricky vyhri-

okno.

vybavy byly radidlni pneumatiky 165 SR 13.

vané zadni Souddsti standardni

|)|"i||' \l\.r111"_‘|“' )’.ili’.[ld[“i'"il] Vg T'“l"i!"
lového roéniku 1975 celkem €tvii stovky
vétsich i mensich zmén a uprav.

\ roce 1975 produkee kompletnich vozi
Polski Fiat 125 P poprvé prekroéila hranici
100 tisic kusi., kromé toho v Zerani vyrobili
i 14 tisic
nichz éist byla uréena pro nové montovny

rozlozenveh voza whoto Iypu. z

v 'I‘Il:ij.‘tl\.ll i Il"lll"l"'ii_

Do Ceskoslovenska |1-}! v roce 1975
dovezen rekordni pocet 12 725 polskyeh
~stopétadvacitek™. Mototechna viak méla

Hlavni rozmeéry pétidverového kombi Polski Fiat 125 P
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Pétidverore kombi nabizelo az 1.1 m?

‘riHF.\lrUl'H Ifr(” Hl’l;lij'f”h;

potize s j+-ji:-l| III“l:\tl'i'['l_ Od leta nabizela
skladoveé vozy roéniku 1974 za 59 050
a 59 850 Keés, koncem roku ji viak stejné
zustavalo v zasobach pres 8400 aut.

V roce 1976 byl dovoz polskych sedanu
snizen na 7200 kusi a od poloviny brezna
se vozy modelového roku 1975 prodavaly
.irn a4 900 a 60 300 Kés, zatimeo [Il(rlit'l_\
1976 _-Ii'r|l\ 56 700 a 62 100 Keés, Operace
se podarila. zasoby poklesly na 3800 vozi
a béhem sezony 1977 zmizely uplné.

V roee 1976 dosahla produkee komplet-
Polski Fiat 125 P
pres 101 tisic kusa. dalsich 16 tisic vozi bylo

nich automobili

expedovino v rozlozeném stavu. mimo jiné
E IIIP n“'\-l\l'l'l montoven v ir!‘kli ay \‘ill{lj‘ii_
Od j.‘lru 1976 VOZY IIIFHT{II} zesilenou zadni
napravu. trojihelnikovi okénka v prednich
dverich uz nebyla vvklapéci. ale pevna.

I
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FSO 125 P = roku 1983 s minimem chromo-
r'uu_\"r'."r dilie

1977 se

sedani objevil 1 model 125 P Lux s moto-

V sezoné vedle standardnich
rem 1,5 1, bohat3i vibavou a novou maskou
s Uiull"[nﬂun':{lni .‘-\l"l|nllll'l} F4 \_\'l‘hmlutll*-
mecké produkee, Mensi pocet ,stopétadva-
citek™ byl stejné jako v roce 1976 vvbaven
motorem 1481 em?® & vwwkonem zvyéenym
na 82 k (60 kW),

‘\1lltlll1ul1i|_\ Polski Fiat 125 P se \_\\."I:f"l‘l:\
do étve desitek zemi svéta, jejich hlavnim
|lTi1-lIl‘.iiTlltll ilr;_'ll"ll'"‘{'{'[l I]:tl \.‘.I““Ill.‘. Ill"lll.']_
mez |ruJ"'t?n\..'h'i cenou a nabizenou uzit-
nou hodnotou. Napr. ve Velke Britanii se
voroce 1976 prodivala polski .stopétadva-
citka™
sedan a kombi za 19449 a 1649 liber, PRitom
tiimetrovy knedlik™ Mini 850 tehdy stal
1496 liber a za malicke kombi Mini Clubman

Estate mugel zakaznik zaplatit 1563 liber.,

s motorem 18] em? a karoseriemi

Podobné ve Francii byly v sezone 1977 voury
Polski Fiat 125 PX = lepsi wwhavou k méni
za 16 BO8 I (sedan 1300y az 18 068 [ranu
{(kombi 1500, \mi 8

s vaduchem dvonvaleem

Pritom  Citroin
chlazenym
stal 18 060 franki jako sedan a 19060 frankn
v provedeni kombi. Renault 4 TL se prodival

za 18 1000 F a Renault O za 19 800 [ranki.

Palubni deska vozu Polski Fiar 125 P

rocniku 1978

Prodlouzena kariéra
V kvétnu 1978 byla zahdjena sériovi vyroba
‘:III‘” I’l?]lll]f';{. s }'_1'1'!“ novou I\'ur!l!ﬂ'rii s
splyvavou zadi, z néhoz Polski Fiae 125 P
|||"1'\".r.;|i v zafi tehoiz roku volant, otvirini
vika zavazadlového prostoru z voitiku vozu
a dalgi :In'lui]}.

Produkee typu 125 P postupné klesala,
2 D tisic v roce 1978 na necelyeh 70 tisie
o dva roky pozdeji a na 51 tisic v roce 1981,
Lli'\ stovek

polskyeh dovezeno

I':‘Il' II“.‘i"‘I“l:T'II ‘f'lil"
wstopetadvacitek™
do Ceskoslovenska, Doprodavaly se jeste
v sezone 1982, celkem jich fedti a slovensu
motoriste od roku 1969 koupili 81 tisie,
Podle  puvodnich  predpokladi méla

karicra wstopétadvacitky™ skonéit

rokem 1982, ale viechno bylo  jinak.
Po vyhlageni vyjimeéncho stava v prozinei
1981 nasledovalo obdaobi I'u'ji-ulul_l. ale take
drasticke snizeni prostfedkia na koope-
race se zahraniénimi partnery, Zhorsila
& |1u.-ll4|ll|n-t f‘.'lt|'\ dili, |m]\|l'-]1| kvantita
i kvalita vyrabénveh vozi.

Voroee 1982 produkee typu 125 I ktery
prave prekonal milionovou hraniei, klesla

|
= = —— - P = - |

J‘iz'r’.‘np vaprave s plastovou plachton, vysoliv 1,90 m

Pod zadnim vikem sedanu byl 360litrovy

]FH"H.\'I'UF pru :!’H'r’l:r’ll."i‘ll

na 47 tisie kusi. Zaroven turinsky kon

ol
vzhledem k lwlulpu\ilhljit'i kvalité vozn
neprodlonzil - licenéni smlouve.  Znacka
Polski Fiat tak ze ..r-tli]ll"!illi\ acitek™ musela
Zmizel.

Od ledna 1983 se I:IHII!"LIHI obstarozni
automobily ze Zerané prodavaly pod ozna-
fenim FSO 125 P a misto pivodniho znaku
nesly na mazee krahovy emblém varsavske
tovarny. Novinkou byly malé  pridayné
blikafe umisténé Sikmo na prednich blat-
nicich a ¢erné plastové krvty stiedi kol
jei nahradily drivégdi chromované poklice.
Nedostatkovy  chrom ;’,Ia'\l vlastné  jen
na ramedceich oken, ostatni drive chromo-
vane prvky = véetné ndrazniki - byly éerné.

\ |m!|n.'i||f- u:ulntll-s-;il)irh let tvoril typ 125
P |hf|‘-l|\|"1i'l'|ill_'. |1rm|ll|-\'.c't' Fs0) :|j|‘1'ln oI
viroba se navedory potizim s dodavkami
materidlu a se subdodavateli ll]u"l \:.'hmlplu
nad 60 tisie vozi. Polski stdpétadvacitka™
nakonee prezila i pad komunismu, posledni
2 1 445 699 automobiliy tohoto typu ||||u-1i|
wrobni linku v Zerani az 29, éervia 1991,

Text: Jan Tucek
Foto: archiv autora
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