LIDUSKA

_Koncem roku 1938 debutoval maly viz
Skoda Popular 995 s prezdivkou Liduska...

ladcholeslavska automobilka zazna-
menala v letech 1934 — 1337 vyrazny
vzestup odbytu osobnich vozi, prede-
vaim diky typu Popular. Pomohl znaé-
ce predstihnout na domacim trhu kon-
kurenci Tatra a Praga a v nemalych poétech putoval
i na export. Popular se héhem ¢asu zdokonaloval
a jeho cena stoupala. Stal se spalehlivym a komfort-
nim autemobilem kompakinich rozmérd, ale vzdalil
se pfedstave lidového vozu.
K té se Skeda chtéla vratit novym, o poznani lev-
nejsim automobilern, jehoz prvni (a ziejmé jediny)
prototyp vyjel na silnice koncem cervna 1937. Nave-
nek nebyl dvakrat pohledny, provizemi karoserie
byla sestavena z upravenych dilt sériovych vozil.
Pod ni se vsak skryval podvozek nového typu. Opét
s patefovym ramem ftvofenym rourou kruhoveho

prufezu, nezavislym zavésenim viech kol odpru-
zenych vpiedu i vzadu piénym listovym perem, hie-
benovym fizenim a tfistupfiovou prevodovkou vzadu
v bloku s rozvodaovkou, jeZ se obedla bez diferen-
cialu. Novinkou bylo, Ze konstruktéfi predsunuli mo-
tor pfed pfedni napravu, éimz ve voze s rozvorem
2200 milimetrd ziskali dostatek prostoru pro étyfi
cestujici a jejich zavazadla. Prototyp mél nedélenou
kapotu molerového prostoru, je? se spolu s maskou
odklapela smerem vzad, Ve snaze o snizeni nakladu
na vyvo] a vyrobu byl pouzit starsi typ litrového étyf-
vdlce s ventilovym rozvodem SV,

Na podzim 1938 byla zahdjena stavba Sesti pfed-
seriovych voz0 Popular 995 a jednoho vystavniho
podvozku, Pocatkem prosince 1938 se s lidovym
vozem, jehoz cena byla stanovena na 17 300 K¢, se-
znamill v Mladé Boleslavi novinafi, po nich b bk
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1 Pryni reklamni snimek vozu Skoda
Popular 995 7 podzimu 1938

2 Prototyp lidového vozu Popular 895
dokonceny v Gervnu 1937

3 Karoserie prototypu z roku 1937
méla ponekud nevyvazené proporce

JANTUCEK

Prospekl Skoda Popular 995,
wydany pred jarni sezonou 1939
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4 LiduSka v 1818 1940

na veletrhu v Bratislave,
vedle ni rakousky Steyr 55
a vétsi Skoda Rapid

5 Liduska v sériovém
proveden( dostala piné disky kol
a vpredu naraznik

6 Zavazadlowy prostor

byl pfistupny z vnitiku vozu,
rezerva nemeéla kryt

7 Maly viz poskytoval

dostatek vnitiniho prostaru
{tyfem cestujicim

8 Popular 995 lidové zvany Lidugka
mél sympaticke zaoblend tvary

9 Vystavni podvozek Popular 995
zhotoveny na podzim 1938

10 Pryni sanitnl Popular 395
zhatoveny na jare 1839
firmou Karosa

11 Dodidvka dodand v roce 1941
kozesnické firmé Jaza 2 Hlinska
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pak i navstevnici prazskeé znackove prodejny. Krome
dojmu si mnozi z nich odnaseli i prospekt s nad-
pisem Predstavufeme Vam novy kvalitnf automaobil
Skoda Popuiar 885. V ném se mimo jine psalo:

Je fevny, nikoli véak na ucet kvality. Pohodina ctyr-
sedadlova limusina stoji pfi hotovém placeni Ké
17.300 loco tovarna (mimo dané z obratu). Lehce
se oviada a snadno Fidi, takze | zadatednik nauci se
s nim rychle zachdzet. Je velmi hezky. Jeho svizné
linte a elegantni maska karoserie fadl se cesine
k ostatnim typtim Skoda.

Vyroba prvnl padesatikusove serie odstartovala
v bfeznu 1939 v dobé, kdy hitlerovska vojska okupo-
vala Cechy a Moravu a ze Slovenska se stal samo-
statny stat, spojenec Rise. Ve tfech sériich bylo do
konce roku 1939 vyrobeno témér 650 vozu, v drlivé
vetsiné se standardni dvoudverovou uzavienou karo-
serii. Viozy Ifeti série vyrabéng od srpna do listopadu
1939 uz mély volant vievo, do té doby bylo fizeni
pravostranne. Popular 895 mél podelné pfed pfedni
napravou ulozen kapalinou chlazeny fadovy élyfvalec
995em® SV o vykonu 22k (16 kKW)3600min'; chladié
byl za motorem, nad pfedni napravou. Tiistupfova
prevodovka byla umisténa vzadu. Automobil mél
hiebenové fizeni a bubnové brzdy s mechanickym

ovladanim lanky. Jezdil na kolech obutych do pneu-
matik 4,75 x 16 (pozdéji 5,00 x 16).

Pfi rozvoru naprav 2200mm a rozchodu piednich
i zadnich kol 1150mm byl kompakini tudor zvany
Liduska dlouhy 3800mm, pfes zadni blatniky Siroky
1400mm a vysoky 1480mm. Zavazadlovy prostor
v zaoblené zadi karoserie byl pfistupny pouze
Z vnitfku vozu, zvenku bylo na zadi pfipevnéno na-
hradni kolo. Wiz o hmotnosti kolem 750kg jezdil
nejvétsi rychlosti 85km/h a podle vyrabce spotfebo-
val 7 litrl benzinu na 100 kilometrd. Palivova nadrz
o objemu 30 litrt umisténa u zadni stény motoro-
vého prostoru vystacila asi na 400 kilometr( jizdy.
WVétéina vozu Popular 995 roéniku 1939 se jesté
dostala do rukou soukromych majiteld, poté vsak
zadal odbyt vaznout, Sest desitek automaohill zhoto-
venych na podzim 1939 a pocatkem roku 1940
odkoupilo protektoratni ministerstvo Skolstvi a na-
rodni osvéty. Padesat z nich bylo do poloviny kvét-
na 1940 postupné predano autoskoldm v sedma-
Ificeti ¢eskych a moravskych méstech. V |été 1940
se Popular 995 predstavil na Dunajském veletrhu,
ktery probihal na pfelomu srpna a zafi v Bratislavé.
Stejné jako daldi mladoboleslavské vozy i Liduska
tam byla vystavena ve spoletne expozici znacek



Skoda a Steyr. Na Slovensko bylo v té dobé dodano
nékolik desitek malych vozii Skoda.

Do léta 1940 postavila firma Karosa z Prahy-Hole-
Sovic dvé desitky malych sanitnich automobild
Popular 995 na podvozcich tieti a Ctvrte serie. Na
rozdil od prvniho exemplare z jara 1939 a nékolika
dalich uZ tyto sanitky nemély na dvefich cerveny
kfiz, ale fisskou orlici a némecké napisy. V lete
1941 vzniklo na podvozcich nejmendi Skodovky pul
tuctu dodavkowych vozl pro tuzemské zivnostniky
a podnikatele; padesat autemobill odedlo na jafe
1941 do obsazeného Polska, do tzv. Generalniho
gouvernementu, dvé desitky jich ve siejne dobg
odebrala némecka pofadkova policie, jeZ plsobila
v Protektoratu Cechy a Morava.

Posledni dva vozy Popular 995 z valeCnych let byly
smontovany v listopadu 1942. Celkovéa produkce
tohoto typu dosahla v letech 1938 az 1942 podtu
1228 vozl. Liduska se na montazni linku mlado-
boleslavské tovarny vratila jesté po valce, pocatkem
roku 1946. Navzdory mnoha tézkostem se do konce
fijna 1946 podafilo zhotovil celou planovanou seérii
250 automobill Popular 995, tentokrat vyhradné
s karoseriemi fudor. Celkova produkee fohoto typu
tak dosahla 1478 vozil. =
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B uplynula 120 let od narozeni
Vincence Junka? Byl zndmy pod
jménam Cenék Junek, jako
prokurista vyd&lal dost penéz, a tak
si mohl od roku 1922 dovolit
automobilové zdvody, zvIasie pak
s vozy Bugatti. Narodil se 25. kvétna
1894 v padorlické Dolni Cermné,
po studiich nastoupil v Ceské
uvErové bance, kde poznal slecnu
Alzbétu PospiSilovou.

» olomouckd rodacka Alzbéta
PospiSilova se po siiatku s Vincen-
cem Junkem stala nejslavngjsi
automobilovou zdvodnici? Jako
Eliska Junkova startovala v8iSinou
na Bugatti, pii prvnim startu
Lochotin-Tremo3nd 1924 vyhrdla
svou tfidu, zafila na dvou italskych
zévodech Targa Florio, kde dokonce
vedla pred nejlepsimi zdvodniky té
doby (1928 pdta a prvni v kategorii
soukromniki isofali). Zemrela
5.ledna 1994 v Praze.

» kariéra Cefika Junka v zivodech
byla kratka? Na okruhu Niirburgring
pripomind pomnicek vinovany
Autoklubem republiky Cesko-
slovenske tragickou nehodu
15.Eervence 1928 v dopliikovém
zavodé sportovnich vozl Velké ceny
Némecka. Junek havaroval na
Bugatti 35B v ostré zatitce, narazil
do skdly a zahynul. Mechanik
Vykus vyvazl s lehkym zranénim.
{esti diastnici (Urban-Emmerich,
Bittmann} na znameni smutku
odstoupili.

» po tragické nehodé manZela
zanechala Eliska Junkova zdvodéni
a Geskoslovensko tak razem pfislo
o své dva nejlepsi zavodniky? ¥ roce
1927 dojela druhd ve Velké cend
Némecka sportovnich vozd, ale
Baader byl diskvalifikovan a ziskala
prvenstvi. O rok pozdgji tam Cenék
zahynul, takze poslednim startem
Elizky zilstalo desté misto absoluiné
a druhé ve tfidé do vrchu Knoviz
—0Igany z éervnia 1928 (Bugatti 35).

B Ceskoslovensky zdvodnik Edgar
Morawitz byl majitelem okruhu
Terramar ve §panélském Sitges?
Startoval na Bugatti doma i v cizing
{Targa Florio}; z Prahy ode3el

do Barcelony, koupil klopeny oval

v roce 1929, organizoval zdvody

a testovaci jizdy, podilel se na vyvoji
mistnich vozd Ricart. Na jeho
pozvani Eliska Junkova v Sitges
testovala Ricart 1,51 s kompresorem
a zajizdéla opravené Bugatti

Z Morawitzova tymu.

» podnikatelskou ginnosti Edgara
Morawitze byly tiskdrna a vydavatel-
stvi novin? Ve Spanélsku mél
zévodni tym s vozy Bugatti 37A, 35B
a 51; uZ se nevratil, ve Etyficitich
letech tam zemrel. Jeho Svagr Hugo
Urban-Emmerich, také praisky
primysinik, (sp&Sné zévodil v letech
1922 — 1932 s vozy Bugatti, Tatra,
Austra-Daimler, Talbot, MG

a dalsimi. Zemfel nedlouho pfed
wypuknutim druhé svétové vilky.
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