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Pred osmdesati lety,

v lété roku 1936, dodala
miadoboleslavska
automobilka zakaznikim
prvni vozy Skoda Popular
Monte Carlo.

JAN TUCEK
Foto: archiv Skoda Aufo

vutngé pojmenovani sportovne

ladéného modelu bylo navysost

opodstatnéng. V lednu 1936 vy-

bojovali Zdengk Pohl a Ing. Jaro-

slav Hausman skvelé druhg mis-
to ve tfidé jedenapillitrowych vozd ve
slavné Rallye Monte Carlo. Jeli s fovarnim
roadsterem Skoda Popular vybavenym
vetsim Ctyfvalcem 1.4 1 z typu Rapid a ka-
palinowym ovladanim brzd.
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Uspasny soutézni special se stal predobra-

zem modelu Popular Monte Carlo uréené-
ho sportovné zaloZenym motoristim
a motoristkéam. Do konce roku 1938 jich
vzniklo jen sedm desitek, pficemz z pivod-
ni ponékud spartdnské podoby se Popular
Monte Carlo zahy promeénil ve sportovné
stfizeny médni viz.

Dva prvni roadstery Popular 418 R, dokon-
gené v prosinci 1935 a lednu 1236, mély
podvozek s rozvorem 2510 mm, délku
3870 mm, itku 1500 mm a vysku s nata-
7enou stfechou 1400 mm. Exemplar, kiery
startoval v Rallye Monte Carlo, mél podle
vzpominek Ing. Hausmana cCtyrvilec SV
o objemu 1386 cm® naladény na 34 k
{25 kW) pii 4700 min™, vozy uréené zikaz-
nikim mély tentyZ motor se standardnim
wykonem 31 k {23 kW) pii 3500 min".
Zatimco motor pochézel z typu Rapid, pie-
vodové (stroji ziistalo v uspofadani typu
Popular, tedy s tfistupfiovou pfevodovkou

Tovami roadster

Skoda Popular 418
R se ziéasinil fady
fuzemskych soutézi

vzadu, v bloku s rozvodovkou, jeZ byla
opatfena diferencidlem. Bubnové brzdy
prevzaly kapalinové owvladani ATE-Lock-
heed z fypu Rapid, u vozil pro zikazniky
zlepSovala chlazeni brzd nové montovand
paprskova kola.

Roadstery Popular Monte Carlo, stavéne
v 1ét€ 1936, uZ mély na zadi uzavieny pro-
stor pro zavazadla, Jkufr” s odkldpScim vi-
kem a za nim dvojici nahradnich kol. Pali-
vova nadrZ o objemu 40 | byla umisténa
vpredu pod kapotou u délici stény motoro-
vého prostoru.



Délka roadsteru povyrostla ke Gtyfmetrove
hranici, vlastni hmotnost otevianého vozu

se podle tovarnich Odaji pohybovala ko-

lem 870 kg. z nich? 500 kg pfipadalo na
podvozek a 370 kg na karoseril. Vozy
v tomto provedeni dosahovaly nejvetsi
rychlosti pfes 110 km/h a spotfebovaly
10 &% 12 | tehdy proddvané lihobenzinové
smesi na 100 km. Roadster Popular Monte
Carlo se od Iéta 1936 proddval za
28500 Ke, zatimeo b&Zny roadster Popular
s litrovym motorem tehdy stal 18 700 K&,
V srpnu 1936 v Miadé Boleslavi postavili
dvé asrodynamicka kupé Popular Monie
Carlo Cerné barvy se zaoblenou pfidi
a svéilomety vestavénymi do prednich
blatnikd a pfekrytymi miizkami, kopirujici-
mi tvar masky.

Kupé s nedélenym telnim cknem mélo
krdtkou oblou stfechu, na niZ navazovala

splivavd zdd opatfena dv@ma malymi
okénky a ozdobend svislou .ploutvi®, Pod
odklapécim krytem byla Sikmo v zadi karo-
serie uloZena dvojice rezervnich kol. Nevel-
ky prostor pro zavazadla zbyl jen za seda-
dly fidice a spolujezdce.

Dvaumising kupé s rozvorem 2510 mm
a prednim naraznikem bylo  dlouhé
4150 mm, pres zadni blatniky Siroké
1500 mm a wysoké jen 1370 mm. Uzavie-
nd karoserie smidené slavby (s dievénou
kostrou) s dvefmi zaveSenymi vzadu vazila
460 kg, hmotnost celého kupé dosahovala
960 kg.

Zakladni cena kupe byla stanovena na
35 000 KE, preni exemplar koupila koncem
srpna 1936 pro svého bratra doera gene-
ralniho  feditele ostravskych  uhelnych
dolf. Druhy dokonieny viz byl odeslén do
Francig, kde se potdtkem fijna stal magne-
tem sténku Skoda na Pafizském autosalo-

" nu. Pred Vanocemi pak byl prodén do Por- |

tugalska.

Daldi ¢erné aerodynamické kupé tohoto :

typu bylo dokonceno ve druhé poloving
zafi 1936 a vystaveno na fijnovém autosa-
lonu v Praze. Spolu s nim se tam predsta-
vila i dalsi novinka, obdobné aerodynamic-
ky tvarovany otevieny Popular Monie
Carle s obchodnim oznadenim roadster
de luxe.

Otevieny viiz v elegantni $edomodré meta-
lize s rozvorem a délkou shodnymi ¢ kupég
meél sklopné celni sklo, vpfedu zavasend
dvefe a v nich stahovaci okénka. Kratka
platénd stiecha preknyvala jen sedadla fidi-
te a spolujezdee, nikoliv uz viklopné nou-

zové sedadlo v zaoblené zadi. Pondkud
akrobaticky pfistup k n8mu umoZfiovaly

dvé malé stupacky na lavém zadnim blatni-
ku. Mddni _ploutvicka™ na splyjvavé zadi
byla tentokrat mnohem decentngji,

Meszi dvéma desitkami vozi Popular Monte
Garlo, zhotovenych v ramei prvni série do

léta 1937, bylo zfejmé sedm kupé a dva =

roadstery de luxe.

Viyroba druhé série automobild Popular
lonte Garlo zatala v 16t8 1937. Tyto vozy
dostaly zesilené zavESeni a odpruZeni

Zdenék Pohl
{vlevo) a Ing. Jaro-
slay Hausman pred
Rallye Monte Carlo
1936

Kupé Popular Monte
Carlo na snimku

z léta 1936 —

v pozadi stoji
Peugeot 402

Pryni Popular Monte
Garlo v provedeni
roadster de luxe na
snimku z rijna 1936

prednich kol, zadni ndpravu dopinénou
o dvojici tlumid a novy horizontalni kar-
burdtor.  Spodovy” Etyfvalec 1386 cm®
daval stale wkon 31 k {23 kW) a nové

. upravend tiistupfiova prevodovka byla na-
. dale umisténa vzadu spolu s rozvodovkou,
. jen rozvor ndprav byl lehce prodlouZen na

2570 mm a celkova délka dosahovala hod-
noty 4200 mm.
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HISTORIE

Sedomodry roadsier de luxe mél stejné
jako kupé zaoblené miiZky na svétlometech

Kupe i otevieny model Maonte Carlo mély
nové tvarovanou piid se svEtlomety zGasti
zapusténymi do prednich blatniki a mas-
kou tvarove odpovidajici té, jez se od pod-
zimu 1937 zafala montovat na sériové
Populary. Roadster, pro kieny wirohce po-
uiival oznafeni roadster-cabriolet, mél
stejné jako difvejsi roadster de luxe dvefe
yybavené stahovacimi okénky. Myni vsak
byly dvefe zaveSené vzadu, stejné jako
u kupe.

Uzavfeny viz mél standardng sedadla
s latkowym potahem, zatimco roadster-
-cabriolet dostaval uF v zikladni verz ko-
~ Fené Ealoungni, jeZ bylo pro kupé k mani

za pfiplatek.

Druha série vozi Popular Monte Carlo &
tala pét desitek automaobild, z toho tretinu
tvorila kupé.

Zviastni zminku si zaslouZi dva roadslery
wyvedené v zelenomodré metalize a doda-
né v breznu a Gervnu 1938 do BElzhradu ke
kralovskému dvoru. Prvni byl nejprve od
5. do 15, biezna 1938 vystaven na stanku
znacky Skoda na prynim bélehradském au-
tosalonu, poté jej pievzal miadicky, ani ne
patndctilety jugoslavaky kral Petr 11,

Podle jeho piani byl béhem osmi tydnd
v tovarngé upraven druhy luxusni roadster
té#e barvy, jehoZ zatku chladiée misto ob-
wyklého okfidleného Sipu zdobila zmense-
nina kralovské koruny.

Kromé dvou pridavnych mihovek mél ten-
to vilz vpiadu uprostied svétlomet se svis-
le délenym Esrvenym a zelemym sklem.
Ten signalizoval piftomnost korunované
hlavy na palubé a nafizoval policistim
i ostatnim motoristim, aby uvolnili cestu.

Kupé Popular Monte Carlo s modernizava-
nou piidi debutovalo na podzim 1937
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SKODA POPULAR MONTE CARLD

Traduje se ale i to, Z& mlady korunovany
fidic s prvnim z obou vozll havaroval,
pesnéji sjel 5 nim z cesty do Bledského
jezera. Vyvazl pry bez Gjmy. viiz byl po wy-
taZeni z vody a vysuSeni odprodan jedno-
mu z dvornich dodavateli a Petr 11. dostal
v poloving cervna 1938 novy zelenomodry
roadster ¢ jiZ zmin&nou korunkou na pridi.
Posledni ze sedmi desitek automobill Po-
pular Monte Carlo byly dohotoveny na
podzim pohnutého roku 1938, dvé posled-

i ni kupé z tovarny expedovali v prenim po-
i loleti 1939. Podle zdznamil v miadobaie-
i slavském archivu bylo 15 vozi Monte
i Carlo vyvezeno do zahranici, z toho sedm

do Polska. pét do Jugoslavie, dvé kupe do
Belgie a jedno do Portugalska.

N&kolik vozil fohoto typu mélo pohnutou
historii, roadstery se vwménou karosere
ménily v kupé a naopak. u nékolika pod-

: vozkl neni dodnes zfejmé, jak a kym byly

karosovany. Ponékud nepfehledné jsou
i zapUjcky vozi soukromym  jezdclm
doma i v zahranici. Jeden a tentyz roadster
tak napriklad puloval do Belgie, kde starto-
val ve Spa, nakonec ale pres Budapest
skongil na Balkané. V kazdém pripade au-
tomobily Popular Monte Carlo napsaly jed-
nu z nejzajimavéjsich kapitol mezivdletné
historie znatky Skoda. W
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VnEjSi a vnitini rozméry kupé Popular Mante Carlo v provedeni
7 podzimu 1937

Pgpular Monte Carlo, dodany v éervnu 1938 miadému jugoslavskému
krali Petru I1.




