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K nejcennéj§im automobilovym
osobnostem nasi povaleéné historie
patfi unikatni kabriolet, ktery na pod-
vozku vozu Tatra T 600 Tatraplan po-
stavila na pfelomu let 1948 a 1949 vy-
sokomytska karosarna Sodomka.

Aerodynamicky tvarovany automobil se
vzduchem chlazenym ©étyfvalcovym
motorem v zadi, ktery dnes zname coby
Tatraplan s typovym oznaéenim T 600,
debutoval na prazském autosalonu na
podzim 1947 pod oznadenim Tatra
T2-107 pfipominajicim historickou na-
vaznost na pfedvéle&nou Tatru 97. Se-
riova vyroba nového vozu se rozbihala
od Gervna 1948 jen zvolna a s mnoha
potiZzemi souvisejicimi s ,nedotazenym*
vyvojem povéleéného automobilu, Ukol
vSak byl jasny - Tatraplan se mél stat ne-
jen spolehlivym sluzebnim vozem pro
tuzemskou elitu, ale také devizy vydéla-
vajicim vyvoznim artiklemn. S tim souvi-
sely i uvahy o moZnych karosafskych
verzich tohoto na svoji dobu nesporné
pokrokového - a po vyléceni ,détskych
nemoci” | vcelku Uspésného - vozu.

Béehem roku 1948 se objevilo nékolik
ideovych navrhi karosafskych variant

Bohaté vybavend pfistrojova deska
a talounéni z Eervené kide zdiraziuji
luxusni charakter unikatniho vozu.
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m V téhle podobé se Tatraplan
' (jesté jaka typ T2-107)
predstavil na podzim 1947.

Kabriolet TATRAPLAN T600 K Povalecny unikat

Zbrusu nuv:’lkabriulel Tatraplan T 600 K na jednom z ,,oficidlnich" snimkd

lehdejsi véhlasné karosarny Sodomka.

na bazi T 600, realizace se nakonec doé-
kal projekt, ktery pfipravili a uskuteénili
odbornici z vysokomytské karosdrny
Sodomka. Pfipomenme, Ze slavna ka-
rosarna, jez v automobilovém oboru Us-
pésné pusobila od poloviny dvacatych
let a nejvice proslula kreacemi z doby

Na paiiiské vystavé
Rétromobile sklizel
kabriolet obdiv

ve spoleénosti
aerosani Talra V-855.

tésné predvaleéné, prodélavala kon-
cem Etyficatych let krizi identity. Syn za-
kladatele firmy, Josef Sodomka miladsi
(1904-19865), podnik s vic nez &tyfmi
stovkami zaméstnancl po Unorovém
pfevratu v roce 1948 dobrovolné predal
do rukou statu a déle vystupoval v roli




Snimek z poEatku roku 1949 - zbrusu novy Sodomkiiv luxusni kabriolet se v hale

kopFivnické automobilky chysta na cestu do Zenevy.

jeho feditele (oviem jen do roku 1950),
Zameéstnanci - ale | pan Sodomka - tou-
Zili obnovit pfedvaleénou slavu karo-
sarny, a tak se postupné objevily speci-
alné karosovane vozy Aero Minor,
Skoda Tudor, Tatra 57 b. Mistrovsky kus
nové doby viak stdle chybél - mél se jim
stat prave kabriolet na podvozku T 600.
Ukol to nebyl snadny, tentokrat totiz
neslo o Upravu resp. prestavbu existu-
jici karoserie, ale o vytvofeni zcela no-
veho vozu s celokovovou samonosnou
karoserii, Ctyfdvefova karoserie Tatra-
planu s objemnou zaoblenou zédl totiZ
rozumnou moZnost rekonstrukce na
otevienou verzi nenabizela. Zkugeni ka-
roséfi Josef Klejch a Miloslav Riha po-
stavili nejdfive drevény model v méfitku
1:10, podle néhoz pak vznikaly plany na
vyrobu skuteéného vozu. Z Kopfivnice
dodali do gsnkého Myta sériovy pod-
vozek T 600 se vzduchem chlazenym

dvoulitrovym Etyfvalcem v zadi, rozvo-
rem 2700 mm a rozchodem 1300 mm
vpredu i vzadu, se v8im ostatnim uZ si
Sodomkovi lidé museli poradit sami, byf
ve spolupraci s fadou dodavateld (ze-
jména prvku vybavy a pfislusenstvi).

Viastni stavba kabrioletu, na niz praco-
valy dvé desitky karosar(, probihala na
pfelomu let 1948 a 1949 a trvala jen
malo pfes dva mésice. V unoru 1949 uz
byl Tatraplan T 600 K zpét v Kopfivnici,
kde se dokon&ovaly nékteré detaily
a pfipravovala expedice vozu na Zenev-
sky autosalon.

Otevieny viz mél v porovnani se sério-
vym Tatraplanem delsi pfevisy karoserie
(celkova délka vzrostla ze 4,54 na
5,10 m), Siroky a vysoky byl prakticky
stejné, jako jeho uzavfeny étyfdvefovy
sourozenec. Do vinku dostal panora-
maticke celni sklo slozene ze tfi dild,
dvouvrstvou skladaci platénou stfechu
v duchu nejlepsich tradic, koZené ¢a-
lounéni a fadu dalsich osobitych prvka,
diky nimZ si nezadal s tehdesi $picko-
vou zapadni konkurenci, V Zenevé se
stal hvézdou ¢eskoslovenskeho stanku,
na nemZ mu spoletnost délaly sériove
vozy Tatra a Skoda, vystavnl jury mu
udélila jednu z cen pro nejlepsi (a nej-
krasnéjsi) exponaty.

Po navratu do viasti prodel unikatni au-
tomobil fadou mensich zmén, véetné
upravy tvaru zadni partie karoserie.

Takhle si Tatraplan T 600 K
miizeme prohlédnout
v kopfivnickém muzeu.

Pravé tyto zmény se pozdéji staly za-
kladem povésti o tom, Zze snad existo-
valy dva navzajem jen malo odliSné
exemplare tohoto vozu. Pravda je
oviem takovd, Ze kabriolet T 600 K byl
a je jen jeden a miZeme byt velice radi,
Ze se dochoval do dnesnich dnu, navic
v kopfivnickém muzeu. Ale popofadku.
Po upravach a dopinéni vybavy (napf.
o autoradio Tesla) si kabriolet, ktery
udajné kratce coby sviij osobnl viz
pouzival pan Sodomka, vyhlédli sou-
druzi z vyboru pro oslavg? . narozenin
Josifa Vissarionovite Stalina. Spolu
s dalsimi dary byl unikatni vuz deset dni
staven v prazskem Veletrznim palaci,
;gy pak v prosinci 1949 putoval do
Moskvy, kde jej slavnostné pfevzal so-
vétsky vidce. Traduje se oviem, Ze se
.generalissimus” v otevieném Tatra-
planu nikdy nesvezl, kabriolet zistal
stat v kremelskych gardzich.
Po Stalinové smrti na jafe 1953 byl
stejné jako dalsi automobily milovaného
vudce na éas umistén ve vzpominkove
expozici, ktera ovsem nepfezila tani de-
stalinizace. Ve druhé poloving padesa-
tych let se z kabrioletu stal sluzebnl viiz
jedné z moskevskych klinik (pry mu k to-
muto uréeni pomohla jeho sanitku pfi-
pominajici barva laku), pozdéji proSel
rukama nékolika soukromych majitelu.
Posledni z nich, ing. Gradov, v roce
1976 po dlouhych jednanich pfistoupil
na vyménu unikatniho automobilu za
mirne ojetou Tatru 603, a tak se kabrio-
let vratil do Kopfivnice. Udajna havarie,
ale také nepfilis setrné zachdzeni na
ném zanechaly &etné stopy, z nichZ vét-
Sina byla postupng - s vétdim nebo
menaim uspéchem - zahlazena.
V roce 1987 se stal Tatraplan
T 600 K jednou z hvézd vyrocni rallye
mezi Vidni a Kopfivnici, od té doby re-
prezentoval svoji znatku pfi fadé dal-
sich pifleZitosti - mimo jiné na lofské vy-
stavé Rétromobile v PafiZi, kde sklidil
mimofadny uspéch. Pro nas je oviem
nejdulezitéjsi, Ze tenhle posledni
vskutku mistrovsky vytvor karosarny
Sodomka mame na dosah a pokud se
nam zachce, muZeme se za nim - stejné
jako za mnoha dalsimi krasavci znatky
atra - vydat do kopfivnickeho muzea.
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Dlﬂamnﬁ zad kabrioletu ukryva
vzduchem chlazeny dvoulitrovy
Etyivdlec za napravou.



