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Sanitky Praga Lady
(1937-1948)

Z bohaté a pestré historie tuzemskych sanitnich autemobild jsme
vybrali kapitolu napsanocu ve tricatych a ¢tyricatych letech minulého
stoleti sanitkami Praga Lady.
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3rini Lady méla (2o pro pacienia opatiena vinutymi pruzinami

Jan Tucek

SANITKY

v Ceskoslovensku a Cesku

1918-2018

 Ceskoslovensku ¢
IWid 312 stran a ilustruje ji vice nes

2 riich? w2tdina nepyia desud puolikovana

Snydr a Sodomka

Ve druhé poloviné tricatyeh let stavély
samitni VOZY Pr'dl;"_.'l !_.'ui'll_ ]'li"r“dl‘\-'-lm kolin-
ska karosarna !:in}"rlr a vyvsokom¥tska firma
Sodomka. pozdeji samitky vznikaly take
v tovarni karosirné libenské automaobilky.

Na podzim 1937 zhotovil karel .:én]?rlr
se: svymi spolupracovniky vyjimeény exem-
plaf, objeromou Pragn lLady uréenon
na Slovensko. shoru dobrovolnyeh hasica
v Kosicich. Byla postavena na standardnim
podvozku s vodon chlazenym étvivileem
166 1 o vikonu 35 k (26 kW). predni déle-
no napravou s pricnym listovwm perem
a rogvorem ndprav 2.65 m shodnym =e
sériovvm osobnim vozem.

Pro ziskiani dostatecéné dlouhého sanii-
niho  prostoru bylo nutné  prodlouzit
vadni previs karoserie na 1.26 m, celv viz
méril do deélky 4.58 m. do Sitky 1.55 m
a do vysky 1.58 m. Sanitka byla jedno-
lazkova, v zadni sténé méla jednokridle
dveie Siroké 830 mm. Na levém boku h_\'|'\
|h‘l'|j|=' dvere, u Fidice (viiz mél volant vieva)
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a do sanitniho prostoru, vpravo byly jen
jedny bocni dvefe u samaritana.
¥ poloving bfczna 1938 predal Karel
gnfdr zastupeim nemocnice v Ceském
Brodé elegantni sanitku Praga Lady = oblou
akrytymi zadnimi kolv. Byla vyha-
vena dvema nositky, méla volant vievo, ale
nadile byla usporddina pro levostranny
provoz — s dvojici boénich dvefi na levé

a jednémi na pravé strané,

Dvojice nositek bvla v iéto sanitee ulo-
dle sebe, po vyjmuti pravvch nosi
tek 2 vozu se levd nositka dala pako
mechanismem presunout doprava.
stejné tvarované sanitky Praga
Lady dodala karosirna .:5113\"dr v éervou
1938 do Roudnice nad Labem a v lednu
1939 do Blanska. ; brodského

sanitka Praga Lady s kar
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Pondkud boubelatd sanitni Lady s tovami karoserii stouzila od jara 1940

26

Jedna ze dvou sanitek Lady s celokovovou karoserii Sodomka pro Z5 Praha [1939)

y Brné

Praga Lady rofniku 1939 se sanitnf karoseril S
pra mésto Vysoke Myto

d'x{-n”ll:-ii':t s ol lise u;||_\' nin.'}'Hpjli]]l I|.-|nln[";i-
diinim nositek ve dvou patrech nad sebou,
Take Lyl .-:arfpll-.}-' l'.\"l.'" jvi:lf' staviny pro levio-
stranny provoz. Prechod na jizdu vpravoe
viak rizné urychlila okupace hitlerovskymi
\-njhl\_\ v bireznu 1939,

V temnych letech

vV |m|ll\-ir|1" brezna 1939 se ze '.P.,'j!:udni
a stredni  éasti mnichovskou dohodon
oklegténého Cesko-Slovenska alias druhé
republiky stal Protektorat Cechy a Morava,
9’..‘I1H‘|Il‘ll ?‘illl\;l'n-'ku = u-;1|||u-.l;||r|i|u |'||k|_\
spojeneeky stit f|il|r|'ml\ tieti Fige. Poméry
s¢ radikilné zménily, zakizkovi viroba
sanitnich automobili v2ak pokracovala dal.

Ve druhe |m|||\in|" roku 1939 oblékla
\'}'.\‘ukﬂ!ll)"lﬁkﬂ karosarna Sodomka i
sanitni VOZY {'I‘agn I_Hlll\_'. \';I'l'hl'l}' y jl'l]-
noliizkovém provedeni nzpiisoheném pro
Jizdu vpravo. Vstup do sanitniho prostorn
tak vedle dveri v zadni sténé karoseric
umoziovaly také druhé dvere na pravém
Il‘“L“.

Zatimeo  sanitha  dodana  méstskému
nradu ve Vysokém Myié méla zadni dvere
zavésend vlevo po strané. dva sanitni vozy
Praga Lady expedované koncem listopadu
pro prazskou zichrannou sluzbu se mohly
}lm-hlllh"li Fesenim ]mu?.il_\_'u] II} o rok drive
na sanitnich vozech typu Alfa pro téhoz
zakaznika.

Mely kovovou kostru karoserie a zadni

dvere sanitntho prostoru, je se neotviraly

Mator Journal */2019



¥ sanitnim prostoru byla dvé nositka nad sebou,
nechiybél ani porcelanovy baZant”

do strany, ale sklipély dolii do vodorovné
polohy, take plnily funkei rampy pi nakli-
diini a vykliadani nositek.

Jen v nékolika mialo l*.‘u‘.ﬂtpl;ii‘il'fl vznikla
v roce 1940 v tovirni karosirné sanilni
Praga Lady ¢ objemnon zaoblenou zadi.
Jejim zikladem byl podvozek s nexzivislym
zaviEenim prednich kol a pohdnénou tuhou
zadni nipravou vybaveny vodou chlazenym
étyivileem 1.66 1 o vwkonu 35 k (26 kW)
spojenym se GtyPstupiiovou pievodovkon,
Susi mélo standardni rozvor naprav 2,05 m.

Predni lichobéznikové wivesy kol byly
odpruZeny pFiénym listov¥m perem, tuha
zadni naprava podéln¥mi puleliptickymi lis-
tovymi pery. Bubnové brzdy mély nadile
mechanické (I\Ii,i!liilli. :'-i{‘.-ill'léii'iillﬂh'n\;‘l
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Dalii boubelata Praga Lady urcend pro Némecky cerveny k
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v roce 1942

00 Mgneno

Sanitni Lady pro Z5 Praha zholovend 7a proteklordty
mélnickou firmou Linie Tousek

kola nesla pneumatiky rozméru 5.75-16.
Palivova nadrz o objemun 491 (z toha 71 byla
rezerva) méla své misto vpredu pod kapo-
tou, u délici stény motorového prostorn.

Asymetricky stavéna karoserie oblych
tvarit byla uzpisobena pro pravostranny
provoz, na levém bokn méla sanitka jen
jedny dvefe u Fidiée, na pravém dvoje, pii-
femz drohé lzmn:'r_ﬁnm}j-' vstup k sedadlu
v sanifnim prostoru.

Ten byl uvnité dlouhy 2,24 m. Siroky
145> m a \'_\':':nlf_{' L.20 m a jrhn levon
a stiedni fast vypliovala dvojiee nad schou
umisténych nositek. Podlaha sanitniho pro-
storu h_vla 540 mm nad vozovkou. vpravo
zaveiene dvefe v zadni sténé byly Siroké
900 a vysoke 970 mm. Pod prahem zad-
nich dvei bylo sklopné viko, za mimz se
skryvalo vodorovné nlozené nahradni kolo.

Ponékud houbelaté vyhlizejiel sanitka
byla dlouha 4.70 m. &iroka 1.65 m a vysoka
1.76 m. nepehlédnutelny byl jeji objemmy.
.48 m dlonhy zadni previs karoserie.
Sanitka = pohotovostni hmotnosti kolem
1400 kg dosahovala nejvét&i ryehlosn
90 km/h.

Od jara 1940 slouZila tato sanitka
na éeské zachranné staniei v Brné. v srpnu
téthoz roku byla — stejné jako eeld stanice -
prevedena pod némeckou kuratelu. Pozdéji
dostala pred prid generitor na drevoplvn.
Osvobozeni se v roce 1945 doékala v dosti
zhédovaném stavu, idajné vsak po opravé

jesté néjaky cas jezdila,

Motor Journal 1/2079



Ponuré atmosféra listopadu 1942 ve Slaném: ukdzka manipulace s

Jedna z dalgich sanitek se stejnou karo-
serii byla dodina do Olomouce, taméjs
okresni zachranné staniei Némeckého éer-
vencho kiize (DRK). Ligila se usporadinim
saniiniho prostoru, ¥ némz bylo jen jedno
izko dodané specializovanou némeckou
firmou Miesen z Bonnu.

Zde je tieba pFipomenout, Ze osudy
zichrannych stanic diive provozovanych
1':1':-kortltl\l'l'l.‘ik§'rl.i fa po ukll!mni (‘:v.-'-kj'm]
cervenym kfizem byly za protektorat dosti

pohnuté. VétEinu vozidel a majetku jim
v [é1¢ 1910 nisilné odebral Némecky der-
veny kiiz (DRK), éast stanie prvni pomoci

{izkern Miesen

se vaak !lu{[aﬁlu # této konfiskace vvjmont
s tim, Ze je nadale budou provozovat pii-
shusna mésta a obee. A samoziejmé finan-
covat z vlastniho rozpoétlu,

Sanitni automobily téchto mimo ramec
némeckého DRK piisobicich stanic nesmély
pougivat znak éerveného kPize, musely jej
nahradit na Spici postavenym modrym troj
ithelnikem, symbolem lékarské shuzby.

V letech 1939 az 1943 byvlo zhotoveno cel-
kem 110 sanitnich automobilii Praga Lady,
z nichz &st prebirala od podzimu 1940
prazska ustredna Nemeckého éervencho
kiize. Vétsina sanitek tohoto typu previzng

Motor Journal 172013

Lady pro Deutsches Rotes Kreuz se vzadu zavéSenymi d

ruhymi

bodnimi dvermi

karosovanyeh v tovarné Praga byla uréena
pro zichranné stanice mést, obei a nekte-
rych primyslovich podniki v protektoriitu.

Napt. vroce 1942 bylo méstskym stanicim
prvni pomoci predino 15 sanitnich vozi
Praga Lady (tF1 dal&i odesly do Bratislavy),
o rok pozdéji dokonee t#i desitky. Dvé nové
sanitky tohoto typu kaZdoroéné omladily
|,mrk vozidel ljrll'.;.iliﬁ zachranné :‘-|lli‘.b:—'.
Nikteré 2 nich karosovala mélnicka firma
Linie Touzek.

Posledni sanitky Lady byly za protekto-
ritu expedovany v listopadu 1943, 7 celko-
vého poctu 110 vozi odebral 45 némecky
Deutsches Rotes Kreuz.

Kabina fidice a spolujezdce sanitniho automobilu
Praga Lady pro némecky DRK
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Lady od Uhlika

Dines jiz téméf zapomenutou epizodou
# povileéného obdobi je pribéh padesdti
sanitnich automobild Praga Lady, které
v letech 1947 u 1948 zhotovila karosirna
Old¥icha Uhlika v Praze-Stragnicich. Jejich
podvozky byly smontoviny od podzimu

ceti sanilek Lady s tovdmi Karoseril urcenych pro némedy DRK

1946 do podzimu 1917 z dili, které v liben-
ske antomobilee zistaly po valkou vynuee-
neém preruieni vyroby osobnich vozn,
Sanitky mély robustni ram se stredovon
vyztuhou tvaru X, nezdvislé zavéseni pred-
nich kol na lichobhéznikovich zavesech
odpruzenyeh spodmim piiénym  listovym

Praga Lady pro Deutsches Rotes Kreuz
30

perem a pohdnénon tuhou zadni ndpravn

s podélnymi listovymi pery. Bubnove brzdy
na viech étviech kolech mély mechanicke
oviadam.

Pohon ohstaraval vpredu ulozeny vodou
chlazent Fadovy étyivalee SV o objemu
166 | a vikonu 35 k (26 kW) spojeny s t7i-
stupiiovon prevadovkou, Palivova madrz
o objemu 49 | byla nadile vpiedu pod
kapotou.

Sanitni Praga lady s karosernn Uhhk
s rozvorem naprav 2,05 m byla s narazni-
kem dlovha 4.45 m (hez naraznikn 4,30 m),
pres zadni blatniky Siroka 1.55 m a vysoka
1,70 m. Méla jen dvoje boéni dvefe. pristup
do sanitntho prestoru otviraly 10 m Siroké
jednokridle dvere v zadi. Otviraly se smé-
rem doleva.

Za tidicem a spolujezdeem byla prepazka
nahofe opatfena oknem. sanitni prostor byl
dlouhy 2,03 m, #iroky 1,35 m (mez pod-
héhy zadnich kol 110 m) a vysoky 110 m.
Vpravo v ném bylo umisténo lehitko pro
lezictho  pacienta. vlevo bylo  sklopné
sedadlo  pro  doprovod nebo sedicitho
nemocného.

Sanitni vaz o hmotnosti kolem 1250 kg
dokazal na Sestmiactipaleovyeh kolech obu-
tich do  pneumatik 6,00-16  vyvinout

Motor Journal 1/201%
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Ctvefice sanitek Praga Lady karasovanyich firmou Un

ol e

rvchlost 100 km/h a mohl udriovat ces-
tovni rychlost 70 az 80 km/h. Spotieha se
p(lhl\lm\.‘ll.‘l v rozmezi 11 az 13 | benzinu
na 100 km.

Cena sanitky Praga Lady s karoserii Uhlik
]j"\lil vroce 1947 stanovena na 170 000 Kés,
zatimeo menéi sanitni Skoda 1101 stila
|:'n|,n)'|'h 100 000 Kés, to viak h}‘lil jt'!I [r-
milni zalezitost. ??:;Lll.ilfx'\ B nrprml;i\-ul_w.
ale pi‘i(lf?ln\u!‘\. H}lll rozhodnuto, Ze ze
série padesiti kusi bude dodino 17 vozil
I‘l“ .‘:l“'il- IT n: \1‘)';'\1' a lIlJ H‘ll?}‘:}kll i l‘l
na 5’u\-t‘lisl~m.

Pryni dvé sanitky Praga Lady byly pre-
diny v Bratislavé 11, vinora 1947, posledni
ze sestndcti vozi tam doputoval 8. kvétna

Sanitni Lady s karoserii Uhlik dedand v prosing 19
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ik na snimku 7 dubna 1948

47 do nemaocnice ve Vamsdorfu

Sl

éhoz roku. v predvecer oslav druhého
vyrofi konee vilky. AZ poté se sanitnich
vozii tohoto typu dockala i vybrana zdra-
votnickd zafizeni v Cechach, na Moravé
a ve Slezsku.

Do konce roku 1947 to bylo celkem
16 sanitek (devit pro Cechy a sedm pro
Moravu a Slezsko), daliich 18 nisledovalo
béhem roku 1948 (osm pro Cechy a deset
pro Moravu a Slezskn), Posledni [l.‘lli:‘r‘-‘ii!nll
povileénou sanitkn Praga Lady prevzali
16. zifi 1948 zastupei plicniho sanatoria
v Jablunkové,

Jeding skupinové foto zhotovené ziejmé
v dubnu 1948 zobrazuje étvefiei zbrusu
novych sanitek Lady na dvofe karosirny

fidil svou

Uhlik v Praze-Stragnicich. Na pronim voze
je zretelné vidét, Ze byl uréen do Vysokého
nad Jizerou, daldi i sanitky by podle
seznamu  karosovanyeh o expedova-
nych vozin mély jezdit ve Frydku, Tabore
a Uherském Hradigti.

Neékteré sanitky tohoto typu slouzily ai
do pocatku r'-r-(ll‘-iiil‘_\."('ll let, do dneska se

dochovala ziejmé jen jedini. Opatruje ji

s’.l:eil|1§ shératel veterini ?.Il.'!r"k}' ]'I‘u;,:il prn

Emil Prihoda. a byla jednim z exponati

loiiské vistavy o karosafi Oldrichu Ullikovi

uspofadané v Muzeu éeského karosafstvi
ve Vysokém Myté,

Jan Tucek

Foto: archiv Ing. Jana Cerného

a archiv antora

sanitku na lofiskou Unlfkowu vystavu ve Vysokem hyté
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