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PraZska automobilovd tovdma s.r.o.
vznikla jako spoleény podnik, na némz se
stejnou mirou podiela libenska Prvni

eskomaoravska tovarna na stroje a smi-
chovska firma barona Ringhoffera. Po-

90 let awtomobilky

Pred devadesati lety — koncem bfezna 1907 - vznikla
PraZska automobilova tovarna — Prager Automobil-
fabrik (zkracené PAT-PAF) se sidlem v Praze-Libni.
Jeji vyrobky se pozdéji proslavily pod znaékou Pra-
ga. V tomto a v pristim cisle AR si alespori struéné
pripomeneme historii prazské automobilky, jejiz pFi-
nos pro nas§ motorismus byl vskutku pozoruhodny.

Prvni viastni
konstrukeci znaéky
Praga byl v roce
1911 typ Mignon.

Licenéni étyfvalcova Praga 02 roéniku
1909 podle francouzského vzoru.

catky nové spoleénosti nebyly jednodu-
che: po nékolika automobilech smonto-
vanych v roce 1807 z dovezenych dil na-
sledoval v roce 1908 pokus o licenéni
vyrobu velkého italského vozu Isotta Fra-
schini se Ctyfvalcovym maotorem osmilit-
roveho objemu, prodalo se viak jen Zest
kusi a brzy na to si baron Ringhoffer
nechal yyplatit svlj podil a spoleénos!
opustil. Od raku 1909 byla Prvni Cesko-
moravskd ftovarna na stroje jedinym
viastnikem rodicl se automobilky a zahy
se objevilo oznaceni Praga wvyuZivajici
prestize metropole nad Vitavou. Vozy se
véak naddle vyrabély podie zahraniénich
vzorl — zejmena francouzskych Charron
a Renauit, ale také Isotta Fraschini, ten-
tokrat vsak mensiho typu s tiflitrovym mo-

Vitézna Praga Grand se vraci do tovarny
z Alpske jizdy v roce 1912.

torem, Udaje o celkovém poétu licenénich
automobill z tovarny PAT-PAF se podle
pramenu lisi, ziejme jich vsak vzniklo jen
malo pfes sto kusd. Prvnim automobilem
viastni konstrukce byl na jafe 1911 pied-
staveny solidni viz s Zenskym jménem
Mignon, s tfiimetrovym rozvorem a ka-
palinou chlazenym ¢tyivalcem o objemu
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Neidace Flsky ~Tunkons

Jeden z licenénich vozl Isotta Fraschini
vyrobenych automobilkou PAT-PAF.

1,85 | a wkonu 22 koni (16 kW), rok po
nem nasledoval vé&tsf ctyfvalec jménem
Grand o objemu 3,8 | a vykonu 45 koni
(33 kW), ktery dosahoval 80 km/h.

Tfi vozy Praga Grand prokazaly své kva-
lity hned v roce 1912 vitézstvim v Alpské
jizdé na trase Viden-Terst-Lublan-Viden,
slejny uspéch automobily téhoZ typu zo-
pakovaly laké ve dvou daldich ro¢nicich
naroéného klani. Novinkou roku 1913 byl
tehdy nejmensi typ znacky — kompaktni
vz Praga Alfa s rozvorem 2,65 m a Gtyf-
valcovym motorem 1130 em® o vykonu
15 konl (11 KW). Do prvni svéloveé vilky
vzniklo asi pét desitek 1échlo automaobildl,
vyroba jejich druhé série byla pferusena
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v roce 1916. Jen pro zajimavost: v roce
1914 se Alfa prodavala za 9300 rakous-
kych korun, zatimco vétsi viiz Mignon stal
rovnych 15 tisic a nejvétsi Grand byl k méa-
ni za vic nez 22 tisic korun.

V letech 1911 a 1912 se automobilka
Praga prosadila v prestizni soutézi o sub-
vencovanou zakazku na vojenské na-




kladni vozy pro rakousko-uherskou ar-
madu. Ing. FrantiSek Kec, ktery do Pra-
gy nastoupil na jafe 1911 a vidéi osob-
nosti jejiho konstrukéniho oddéleni zistal
plnych dvaadvacet let, navrhl robustni
a spolehlivy typ V. ktery mohl v terénu
pfapravovat Ifi a na silnici az &tyfi tuny
nakladu. Tento nakladni viz se stejné
jako velky osobni Grand vyrabél ne-
jen v Praze, ale i v madarském Rabu
(Gydr). Béhem prvni svétové valky Pra-
ga pokracovala v automabilové vyrobé -
pfedevsim nakladnich vozl, ale také
délostreleckych tahaél a motorovych
pluhid. V roce 1917 byl na zakazku mi-
nisterstva valky vyvinut novy typ pétitu-
nového nakladniho vozu, ktery se pod
oznacenim N sice objevil jesté béhem
valky, sériové se viak vyrabél az po je-
lim skonCeni. Znacka Praga se v ra-
kousko-uherském mocnaistvi tésila vy-
borne povésti a traduje se, 2e i cisaf Karel
jezdil svym vozem Praga Grand s Ges-
kym fidicem. Automobily stejného typu
v letech povaleénych s oblibou pouZival
i prvni Eeskoslovensky prezident Tomas
Garrigue Masaryk.

Prvni tldo\tz
automobil Praga
Piccolo se objevil
v roce 1924,

Praga Piccolo

v modernizovaném
provedeni z roku
1926.

Sestivalcova
Praga Alfa coby
taxi z konce
dvacétych let.

Zagatkem dvacatych let dobyly automo-
bily Praga Grand a Mignon fadu spor-
tovnich uspécha doma i v zahranici a po
trech vitézstvich tovarniho tymu ve Vel-
ké soutézi spolehlivosti okolo CSR zis-
kala automobilka natrvalo putovni trofej,
jejiz soucasti byla soska Génia vitézstvl
od profesora Salouna, jez potom mnoho

let zdobila chiadiée automobilll Praga.
Uz v roce 1922 se znovu objevil kom-
pakini Etyivalec Alfa lehce zvétdeny na
1,21, wraznou novinkou sezony 1924 se
stal lidovy viz Praga Piccolo s rozvorem
2,4 m a malym étyrvalcem 707 cm® o vy-
konu necelych 10 koni (asi 7 kW). Za ce-
nu 34 tisic K& byl tehdy nejlevnéjsim do-
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spelym automaobilem na trhu. Navzdory
mensim rozmériam si v kvalité a spolehli-
vosti nezadal se svymi vétsimi sourozen-
ci, a tak neni divu, Ze se stal nejrozsife-
nejsim Ceskoslovenskym automobilem
dvacatych let. Jeho vyznam pro znacku
Praga byl mimofadny — jednotlivé série
vozu Piccolo uz v letech 1926 a 1927 &i-

V roce 1827
debutoval Grand
s osmivalcovym
motorem 3.4 litru.

Uzaviena
Sestivdlcova
Praga Alfa roéniku
1930.

taly po péti stech kusech, zatimco u vét-
sich typl znacky neprekrocily stovku. Po-
stupneé modernizovana Pikola se béhem
ffi let do¢kala motord o objemu B24 a 856
cm®ovykonuaz 13 koni (9,5 kW), napraz-
skem autosalonu roku 1928 se pak pfed-
stavila v modernizované podobé s pfed-
nimi brzdami, prostornéjsi karoserii
a zcela novym litrovym Etyfvalcem (996
cm?) o vykonu 18 koni (13 kW),
Vyvo| se owvSsem nezastavil ani u ostat-
nich typl znacky Praga: uz v roce 1927
dostala modernizovana Mignon zcela
novy fadovy Sestivilec 2498 cm® o vy-
konu 47 konl (35 kW) spojeny se &tyr-
stupfovou pfevodovkou, o malo pozdéji
se Sestivalcového motoru — zatim jen
jedenapdllitrového objemu — dockala
i Alfa. Luxusni Grand se po roéni absen-
ci objevil v sezoné 1927 uz ne s velkym
Styfvalcovym motorem, ale s fadovym
osmivalcerm 3392 cm?® nabizejicim rov-
nych 60 koni (44 kW). V dalsim roce byl
osmivalec prevrian na 3580 cm?® (vykon
vzrosll na 64 koni — 47 kW) a rozvor na-
prav prodlouzen na 3,6 m, vsezoné 1931
pak posledni serie vozu Grand dostala
osmivalcovy motor o objemu 4429 cm?
a vykonu 90 koni (66 kW), diky némuz
mohutny automobil dosahoval rychlosti
az 120 km/hodinu.

JAN TUCEK



|et atombilky Praga -(2)

Jesié jednou se vracime k devadesatému vyroéi automobil
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Praga,

abychom si pripomnéli pestrou paletu jejich osobnich vozu z doby
nejvétsiho rozkvétu liberiské znacky, éry tricatych let.

V prvni poloviné tficatych let doséahly vo-
zy Praga éetnych sportovnich Uspéchi -
jednim z nejcennéjSich bylo vitézstvi, kte-
ré vybojoval v roce 1933 v prvnim roéni-
ku zavodu 1000 mil éeskoslovenskych

Sportovni roadster Praga Baby roéniku
1937 se fadi do zlatého fondu €eskych
karoserii mezivaleénych let.

ing. Petr Mucha. Se sportovnim specia-
lem Praga Alfa, ktery pohédné| Sestivalec
1,8 | 0 vykonu 36 koni (26,5 kW), tehdy
absolvoval 1600 km dlouhou trasu ve-
douci dvakrat z Prahy do Bratislavy
a zpét pozoruhodnym pramérem B84
km/h. Talentovany konstruktér a jezdec
nemél bohuZel dost Easuna to, aby usku-
teénil své daldi plany — tragicky zahynul

Nadaco S lidky C?’fﬂﬂk ne

Ing. Petr Mucha za volantem roadsteru
Praga Alfa, s nimZ vyhral v roce 1933
prvni roénik slavného predvaleéného za-
vodu 1000 mil éeskoslovenskych.

o rok pozdéji nedaleko Céaslavi b&hem
tréninku na druhy roénik Tisice mil.

Udalosti podzimu 1934 byla premiéra
zcela nového malého vozu Praga Baby,
jeho konstrukei po odchodu I.ng‘.E Kece
vytvofil Ing. Rudolf Vykoukal. Bejbina"
se vyrazné odliSovala od vieho, na co
byli pfiznivei znadky Praga zvykil. Méla
patefovy ram, nezavislé zavéseni viech
étyf kol a atraktivné tvarovanou, jen 3,7
m dlouhou karoserii. Ctyfvalcovy motor
896 cm? o wwkonu 22 koni (16 kW) po-
chazel z litrové ,Pikoly”, byl spojen s tfi-
stupfiovou pfevodovkou a prevodne
ustroji se zpocatku muselo obejit bez di-
ferencialu (ten se zacal montoval az v ro-
ce 1935). Praga Baby se vyrabéla pou-
hé tfi roky, byla postupné zdokonalova-
na, doslala rozsifenou karoseriia celkem
spatfila svéflo svéta ve ftfech tisicich
exemplan. Zfejmé se v3ak pfili§ vymy-
kala tradiénimu image znacky Praga,
a tak pfedéasné zmizela ze sceny.

Mezitim pokracovala vyroba postupné
modemizovaného typu Piccolo s tuhymi

Praga Alfa z konce
30.

& prostomou
hmﬂ;ﬂ

a dvouapdllitrovym
Sestivalcovym
motorem.

Kompaktni Praga
Baby v uzavifeném
provedeni patfila
:‘rnlnvlnl‘

catych let
k nejlevnéjsim

automobiltim
na nasem trhu.

napravami a motory 996 a 1447 cm?, od
podzimu 1934 nabidku rozsifila nova
Praga Super Piccolo s nezavislym zavé-
genim pfednich kol, prostomé&jsi karose-
rii a &tyivalcovym motorem previanym
na 1660 cm? (vykon vzrostl na 35 koni -
26 kW). V roce 1935 vzbudily pozomost
aerodynamicky tvarovane sedany Super
Piccolo se zakrytymi pfednimi i zadnimi
koly (kryty prfednich kol se v zatackach
natacely spolu s koly), zaroven se vedle
voz( Super Piccolo objevilai podobné fe-
gena, ale luxusnéji vybavena Praga La-
dy s motorem 1,66 |. Udalosti sezdny
1935 vEak byla pfedevaim podzimni pre-
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Dnes uz téméf
zapomenuta
aerodynamicka
Praga Piccolo

z roku 1935 méla
zakryta zadni

i pfedni kola.

miéra nové viajkové lodé znacky, pro-
stomé, bezmala Sestimetrové limuziny
Praga Golden. | pfes impozantni rozmé-
1y (rozvor 3,5 m, délka 5.8 m) se véak
Golden musel spokojit jen" se Sestival-
covym motorem, byt o objemu 3,91 a vigr-
konu 80 koni (59 kW). Pripomenme, ze
luxusni vozy Grand posledni, 18. série
z roku 1932, pohanél fadovy osmivélec
4,41 o vykonu 90 koni (66 kW). Novy Gol-
den mél ovéem o poznani modemeéjsi

tricatych let.

Zcela nova Praga
Piccolo P-31
debutovala

na jafe 1938.

Diouha elegance: :r-nrtuvni Praga Lady
s prodiouZenou zadi, jejiz ozdobou byla
decentni ploutviéka,

podvozek s nezavislym zavésenim pied-
nich kol na lichob&2Znikovych polonapra-
vach s vinutymi pruZinami, pohanénou
tuhou zadni napravou a robustnim ob-
delnikovym ramem s vyziuhou tvaru X,
nemiuvé o Géinné brzdové soustavé
Lockheed s kapalinovym oviadanim.

Praga Golden f.

ML, e—

Golden si vydobyl své misto v prestizni
kategorii, vedle prostomych limuzin se
objevily | zakazkové kabriolety a vicho-
lem byl specialné karosovany pfehlidko-
vy faeton, ktery Praga dodaia prezident-
ske kancelari v fijnu 1936, tésné pied
navstévou umunského krale Carola. Im-

Praga Golden byla viajkovou lodi znaéky ve druhé poloviné

pozanini otevieny viiz mél pancéfovani
a nepnistfelna skla a do historle se za-
psal jesté po valce - v poloving kvélna
1945 se jim vratil na PraZsky hrad prezi-
dent Edvard Benes.

Koncem tficatych let automobilka Praga
vyrazné modemizovala sviij vyrobni pro-
gram a pocinaje rokem 1938 dala svym
vozum (s vyjimkou Goldenu) jednotny
design s elegantnim Sipovitym tvarem
pride. V teto podobé debutoval na jafe
1838 zcela novy typ Piccolo modemikon-
strukce s patefovym ramem, nezavislym
zavésenim vsech &ty kol, Gtyfvalcovym
motorem (tradiéné s rozvodem SV) o ob-
jemu 1128 cm? a vykonu 28 koni (21 kW)
a prostomou, 4,1 m dlouhou karoserii.
Tento automobil, jehoz konstrukei vedl
ing. Jan Petranek, patfil ve své dobék ev-
ropske Spicce, vynikal snadnou obslu-
hou i jizdnim pohodlim a pro mnohé pfiz-
nivce znacky je dodnes tim nejlepsim, co
z libefiske automobilky vyjelo. Pfipo-
menme ale, Ze na pfelomu thicatych a cty-
ficatych let Praga nabizela i dalsi vozy
podobného zevnéjsku - elegantni Lady
se Etyfvalcovym motorem 1,66 | a novou,
5.2 m diouhou Alfu s dvouapﬂlmrm%m
Sestivalcem o vykonu 60 koni (44 kW).
Valecné udalosti vyrobu osobnich auto-
mobill Praga pfemusgily v roce 1942, kon-
cem bfezna 1945 pak libefiskou tovamu
2zle poskaodilo bombardovani a k obnave-
ni vyroby osobnich voz( Praga uZ nedo-
Slo. Po valce sice byly jesté smontovany
posledni nevelke série vozl Piccolo a La-
dy, pak uz jsme se viak se znatkou Pra-
ga setkavali jen u uZitkowych automobi-
I, od Pragy RN a RND pfes V38 aZ po
S5T. Ale o tom az nékdy jindy — na tom-
to misté si jen pfipomenme, Ze celkem
tovama Praga vyrobila pfes 50 tisic osob-
nich automobild, Jejich spolehlivost
a kvalitu vyjadfuje slogan ,Praga — viz
na statisice kilometrl“, na klery dodnes
pfisahaji Stastni majilelé veterand liben-
ské znacky. JAN TUCEK
Reprezentatni Praga Golden {193.363
crezidanta Edvarda Benese na kres

aclava Zapadlika z roku 1977.



