V Fijnu 1935 predstavila
ceskoslovenskd automobilka Praga
novy viiz stredni tfidy s motorem 1,5 litru
a noblesnim jménem Lady...
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raga Lady, v dobové mo-
toristicke mluve zvana
lejdyna, debutovala wve

chvili, kdy po letech hospodar-
ské krize nakratko pfisla kon-
junktura. V nabidce prazské
automobilky se zaradila nad
kompaktni typ Baby a tésné pod
vetsi vuz Super Piccolo, ktery
méla zahy nahradit. V duchu
tradice znacky nepfinasela zad-
né revolucni vystrelky, ale salid-
ni klasicke feseni v kvalitnim
provedeni. Také Lady se podle
reklamniho sloganu znacky Pra-

Ciyrdvefova Lady se shrnovacim dilem stfechy (1937)

PRAGA LADY (1)

< Ctyfmistny kabriolet

5 Praga Lady (1936)

= ¥ Praga Lady coby pohledné
& karosovana dodavka

stabilizatorem. Podvozek s roz-
vorem naprav 2650mm  mél
vpfedu rozchod kol 1230mm
a vzadu 1260mm. Bubnové
brzdy se ovladaly mechanicky,
kola nesla pneumatiky rozmérd
5,75 x 16, Piipomenuti zaslouZi
skuteénost, 2e vozy Lady do-
staly standardné volant umisté-
ny vievo, zatimco vétsina jejich
tuzemskych konkurentld mela
jesté pravostranna fizent,

Prvnich sto padesal automobill
Praga Lady roéniku 1935 poha-
nél étyivalec SV 1446cm’ o vy-
konu 28k (20,5kW)/3000min’,
ktery se jiz dfive osvedcil ve

ga méla stat vozem na slalisice kilomelru. nou pfiénym listovym perem a pohanénou voze Piccolo. | tentokrat byl spojen s -
Lady dostala do vinku robustni ram se  tuhou zadni napravu s podélnymi puleliptic-  stupfiovou pfevodovkou, je: mela syn-
dvéma podélniky a stfedovou vyztuhou ve  kymi listovymi pery. Obé napravy byly opat-  chronizaci druhého a tietiho prevodového
tvaru X, délenou pfedni napravu odpruie-  feny olejovymi lumiéi, zadn( také zkrutnym  stupné. V roce 1936 se u? Lady dodavala  }))
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s vétdim  Ctyfvalcem SV
1660cm”, pfedlim montovanym
do typu Super Piccolo. Pii ne-
zménénem zdvihu 94mm mel
vitani zvétdeng ze 70 na 75mm
a nabizel vykon 35k (26kW)/
3500min’', Spolu s timto wykon-
néjsim motorem se montovala
zesilena prevodovka, ovsem
nadale tFistupfova,

Praga Lady prvnich peti serii
z let 1935 a# 1937 se vyrabély
se 4,2 melru dlouhymi tovarnimi
karoseriemi ve trech zakladnich
provedenich jako c&tyrmistny
tudor, Ctyrmistny ctyrdverovy
sedan s malymi okénky za dru-
hym parem boénich  dvefi
a coby Etyfmistny dvoudverovy

PRAGA LADY

kabriolet. Hmotnost jednotli- km "\t
vych verzi se pohybovala ko- é.n 5 r_s:a uCI

lem 1150 az 1200 Kilogramu,
automobily s motorem 1,45
litru dosahovaly nejvétsl rych-
losti 95km/h, s vétsim 1,661
uhanely pres 100 km/h.

Nejznamgjsi (a patmé vubec
nejzdarilejsi) zakazkovou ka-

Elg. linlemi a prodiouZenou splyvavou Novaka. Zminku si zaslouZi sanitni Lady, do-

zadi, ozdobenou tehdy médni svis-  dana v roce 1937 do Kosic. Méla prodiou-
lou ploutvickou. Memusime snad  Zenou zaoblenou zad, celkovou délku 4.6
ani pfipominat, Ze vzacny unikat uz ~ metru a asymetrické usporadani karoserie,
léta opatruje Emil Pfihoda, majitel  Zatimco na pravem boku byly jen jedny
znatkového muzea Praga ve Zbu-  dvefe vpiedu, na levem byly navic druhée
zanech u Prahy. boéni, otevirajici plistup do sanitnino pro-
Praga Lady se v letech 1936 — 1937  sforu. Nositka, at uz s pacientem, anebo
roserii na podvozku Lady objevila | v fadé dalSich pfevieku. prazdna, se oviem zasouvala a vysouvala
Z tohoto obdobi jé dvoumistny Za vsechny pripomenme pohlednou jednokfidlymi dvefmi v zacbleng zadni sténé.
roadster roéniku 1936, klery skfifovou dodavku s deceniné za- V poloviné fijna 1937 méla na Prazském
vznikl v dilndch Oldficha Uhlika v Praze-  krytymi zadnimi koly, anebo valnitek s die-  autosalonu premiéru modemizovana Praga
-Stragnicich. Wiz postaveny na podvozku  vénou korbou opatfenou plachiou, postave-  Lady s novou karoserii elegantne zaoblenych
druhé série se muze pochlubit dynamickymi  ny pro prazskou uzenafskou firmu Josefa  linil. K ni a jgjim verzim se vratime priste, W
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prospektu  wydanam
k této prilezitosti praz-
ska automobilka nasetf-

la chvalou a pestrou reklamni

mluvou. Pod nadpisem Americ-

ké pohodli — evropska uspor-

nost uvadela, Ze Praga Lady, model 18938,
s novou karoseril zosobriufe novou, moderni
krasu, novou uroven pohodine a bezpecne
flzdy, nové uspésne spojenf pfepychu s hos-
podarnosti. A pece, s niZ jest | tento novy
autornobil Praga Lady vyroben, ruci 2a fo,
Ze rovnéZ zaslouZi jmena Praga — vuz na
statisice kilomeiri,. Citaci si zaslouzi take
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Sportovi viiz ©
miél objemnou
pldténou stiechu

V poloviné fijna 1937 mohli navstévnici
PraZského autosalonu obdivovat
modernizovany viiz Praga Lady s karoserii

disledné zaoblenych tvari...

pasaz s nadpisem Automobil, jaky je radost
fidit, jez méla potenciaini zakazniky nalakat
za volant noveho vozu: Lady je radost fidit,
V celéem ustrojl je takova presnost, poslus-
nost a lehkost chodu, Ze tento automobil
odpovida jiZ na Vase myslenky vyjaarene
lehkym, bezdéénym pohybem. Lady jen
Cekd na Vase rozkazy.

Zaoblend pfid vozu Praga Lady
modelového roku 1938

¥ Ctyfdverovy sedan Praga Lady
se Sesti bocénimi okny

Praga Lady modelového roku
1938 se nejprve predstavila
coby étyfdverovy pétimistny
sedan se Sesti boénimi okny
a rozmernym 2zvenku pfistup-
nym zavazadiowym prostorem
v zadi, krytym oblym vikem. Viz
si zachoval klasicky stavény
podvozek s robustnim ramem s centralni vy-
ztuhou tvaru X, nezavislé zavéseni prednich
kol odpruZzenych pficnym listovym perem
a pohdnénou tuhou zadni napravu s po-
délnymi listovymi pery. Brzdy byly nadale
bubnové s mechanickym oviadanim tahly,
$estnactipalcova kola nesla superbalonové
pneumatiky rozmérl 5,75 x 16
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Mator byl osvédéeny kapalinou
chlazeny fadovy  Elyivalec
s ventilovym rozvodem SV o ob-
jemu 1660 cm® (2 75 x 94 mm)
a wykonu 35k (26 KW)/
3200 min', pfevodovka tfistup-
nova s fadici pakou na viku. Pri
rozvoru naprav 2650 mm a roz-
chodu kol 1230 mm vpfedu
a 1260 mm vzadu byl sedan
standardné opatfeny pfednim
naraznikem dlouhy 4220 mm,
pfes blatniky Siroky 1600 mm
a vysoky 1585 mm. Samotny
podvozek vykazoval hmotnost
B10 kilogrami, k jizdé pfipra-
veny vz mél hmotnost 1170 kg.
Dosahoval nejvétdi  rychlosti
100 km/h, zrychleni z 20 na
80 km/h zvlad| za tficel sekund
a podle wvyrobce spotfeboval
prumémeé 11,5 litru benzinu na
stovku kilometrd. Pod pfedni ka-
polou umisténa palivova nadr2
méla zékladni objem dvaadty-
ficet litrd a navic sedmilitrovou
rezervu, Soucasti wvybavy byl
specialni zvedak znacky Uni-
kum, jenz se v pfipadé defektu
zasouval uprostied délky vozu
pod podlahu a zdvihal tak obé
leva nebo obé prava kola.

Praga Lady se zahy objevila
i v daldich karosarskych pro-
vedenich, coby sportovni road-
ster a |ako Ctyfmistny luxusni
kabriolet s koZenym é&alouné-
nim. Podle prospekiu z roku
1939 byl kabriclet s tovarni ka-
roserii dlouhy 4500 mm a s na-
tazenou vicevrstvou stfechou
vysoky 1550 mm. Mél protahlou
svazujicl se zad se zapustenym
vikem zavazadloveho prostoru
Jeho hmotnost se pchybovala
tésné pod hranici 1100 kilagra-
mu. Lady se na prelomu tiica-
tych a étyficatych let stala iaké
vyhledavanym zakladem ke
stavbé sanitnich vozl v jedno-
luZzkovem | dvoullZkovem pro-
vedeni. Stavéla je napf. firma
Karosa v Praze-HoleSovicich,
ale také karosamy Snydr v Koli-
né, Sodomka ve Vysokém Myté,
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Povaleéné sanitky Praga Lady
karosované firmou Uhlik

A Eleganini dodévkova Lady s uziteénou hmotnosti 500 kilogramu

¥ Sanitni Lady postavend kolinskou karosarnou Snydr (1939)

Prazenka v Miadé Boleslavi
a dalsi. Zatimco vyroba osob-
nich vozd Praga byla v roce
1941 v disledku valecnych uda-
losti pferuSena, sanitky se
v mensich poctech vyrabély dal,
Od pogatku vyroby v roce 1935
do vynucené valeéné prestavky
vzniklo asi 3500 vozl Praga
Lady, z toho tfetina s novou ka-
roserii modeloveho roku 1938,
V povaleénych letech byly udaj-
né ze zbylych dild smontovany
asi i stovky dalsich automabill
tohoto typu. Pét desitek podvoz-
ki typu Lady poslouZilo v roce
1947 ke stavbé sanitnich auto-
mobill, které zhotovila karo-
sarna Uhlik v Praze-Stranicich.
Tim skonéila nejen kariéra solid-
ne stavéneého vozu stiedni tridy,
ale | vyroba osobnich automo-
bill znacky Praga. V duchu vyse
citovaného sloganu o voze na
stafisice kilometrd vsak jesté
dalsi dvé desetileti patfily auto-
mobily Praga ke kazdodennimu
obrazku nasich silnic. ]

Autor dékuje Paviu Siposovi

a Jifimu Herovi za poskytnuli
dobove dokumentace
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