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V zaii 1927 debutovala prvni Sestivalcova Praga Alfa, o deset let pozdéji
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nasledoval zcela novy typ téhoz jména.

JAM TUCEK
Fotn: archiv autora

Alfa 6 mila klasicky podvozek s obéma tu-
fymi napravami odpruzenymi podéinymi

¢ pilsliptickymi listowymi pery. Mechanicky

ojmenovani Alfa pouzivala avic- .
mohilka Praga sidlici v prazské |
Libni od doby pied prvni svélo- |
vou vélkou. A7 do druhé polovi- |

ny dvacdtych let je nesly mandl |
vozy se dtyivalcovymi motory,
W zAF 1927 byla na prazském autosalonu |
pfedstavena Praga Alfa 6 alias 8/25 HP !
s vadou chlazenym fadowym Sestivalcem
S o objsmu 1436 ¢m? 5 vilel v jednom
bloku a snimatelnou hlavou se spalovacimi
prostory Ricardo. Byl to v té dob& nejmensi
gestivalcowy motor vyrabény v Ceskoslo-
vensku. Dosahoval vikonu 25 k (18,5 kW)
4 navazovala na néj Eyfstupfova pfevo-
dovka,
Sestivdlec s tlakovim ohéZnim mazinim
byl wybaven samodinnym blokovanim phy-
nového peddlu pfi nedostateéneém tlaku
oleje, Termosifonové chlazeni padporoval
mechanicky pohandny vétrak.
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ovlddand bubnové brady byly na wSech Ety-
fech kolach, soustavu doplfioval posilovac,
ktery wyuZival tlaku cleje v matoru.

Viiz s rozvorem 2,90 m byl diouhy 4,10 m,

Prvni Sestivalcova

S Rl s | Alfa 8/25 HP,
Siroky 1,53 m a v uzavieném provedeni vy-

© soky 1,70 m. Ctyfdvefowy faeton vazil
1150 kg, model s uzavienou pétimistnou |

predstavena v zaii

| 1927 v provedeni

faeton

Praga Alfa roéniku 1936 na snimku
pofizenem nedaleko zamku Konopisté

karoseril 58 Sesti bodnimi okny vykazoval
hmotnost 1250 kg. Sestiviloovd Alfa dosa-
howala maximalni rychlosti 80 kmih a spo-
trebovala 12 | benzinu na 100 km. NadrZ
o objemu 40 | méla vpfadu u délicl stény
matorovéhe prostary.
\ sezdné 1928 se vedle Sestivilcového typu
nadale wyrdbéla a prodavala 1 Stybralcovd
© Alfa s matoram 1,31 Ta stila v zakladni ver-
. 2149 000 K¢, zatimeo nejlevnagl Alfa se Ses-




Praga Alfa 6 alias 8/25 HP roéniku 1927,
karosovana jako pétimistnd limuzina
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Sestivilcova Alfa s karoserii landaulet se uplatnila v roli autodrozky (1928)

thvlcern 1,5 | sa prodavala za 64 000 KC.
Produkee Sestivaloovyeh vozl Alfa dosahla
v obdobi 1927-29 pottu 2,5 tisice.

Pro sezdnu 1930 v tovdrné plipravili zdo-
konaleny typ Alfa pohdnény Sastivdlcem
SY 0 objemu 1795 cm® a vykonu 38 k
(28 KW, Motor byl opét whavan patento-
vanym hlidagem mazani”. Podvozek zu-
staval ortodoxni konstrukee, obé tuhé nd-
prawy byly odpruZeny podelnymi listowimi
pery, diskova kola nesla pneumatiky roz-
méru 5,50 - 18,

Alfa se vyrabéla v fadé karosarskych pro-
vadeni, vadle Sestimistné limuziny rovné?
jako EtyFdvafovy chyimistny faston, &tyi-
dvefowy Sestimistny kabriolet, dvoudvero-
vy Gtyimistny kabriolet a také jako dvou-
mistne kupe s kratkou strechou.

Pri rozvory 2,90 m byla limuzina Alfa rot-
niku 1930 dlouha 4,45 m, sirokd 1,60 m
a vysokd 1,72 m, jaji himotnost se pohybo-
vala kolem 1300 kg, Dosahovala rychlosti
90 km/h a spotfebovala 13 a2 15| paliva na
100 km,

\ roce 1930 se otevieny Styfdvefowy fae-
tan tahoto typu prodéaval za 49 000 K&, li-
muzina za 59 000 K&. \V sezdné 1951 obo-
hatily nabidku typu  Alfa  kabriolety,
dvoudvefowy | Etyfdverowy, stavéné podle
pafizskiho vzoru, které pod piednimi dvef-
mi zdobil 5titek 5 ndpisem Praga-Kellner.

o

Jméno Praga Alfa nes! j vitézny viz pruniho
rofniku zdvodu 1000 mil Ceskosloven-
skych, kiery se jel 10, & 11. Eervna 1933,
Dwvoumistny roadster zkonstruoval jedna-
tricetilety Ing. Petr Mucha. Ten jej take do-
vedl k vitézstvi, kdy? dvojndsobnou trasu
Praha-Bratislava-Praha absolvoval prime-
rem 83,76 km/h.

Prostorna
gestimistna limuzina
Alfa s motorem 1,81
modelového roku
1931

Novinkou sezdny 1931 byl elegantni ctyfdvefovy kabriolet Praga-Kellner

Wiz Ing. Muchy byl wybaven Sestivilcem
1975 cm? naladénym na 42 k (31 kW)
@ spojenym se Styfstupfiovou prevodoy-
kou. Rozvodovka méla  deldi® staly pievod,
ktery jen 345 m dlouhému roadsteru
o hmotnosti 1050 kg umoZiioval uhanit
pres 130 km/h. Pfipomenme, Ze Ing. Mu-
cha havaroval pri tréninku na dalsi racnik
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zavodu 1000 mil dne 6. dervna 1934 za
Caslavi a swym zranénim o osmndet dnl
pozdgji podiehl v tam@jéi nemocnici,

W dubnu 1934 se Praga Alfa pfedstavila na
prazském autosalonu s novou karosaril
s lehce Sikmou maskou a Eelnim oknem.
Vitran usnadiovalo wyklopné telni okno
¢ bezpatnostniho netiistivého skla a klapky
24 kapotou, jeZ se otviraly 2 vnitiku vozu
Pod kapotou byl nadéle ,spodovy” Sestiva-
lec 1795 cm?® o wkonu 38 k (28 kW), Na
podvozkl § ohéma tuhymi napravami se
nic podstatného nezménilo. iz mehl mit
podle pidnl zdkaznika rozvor ndprav 2,9
nebo 3,0 m.

Limuzina s rozvorem 3,0 m byla dlouhd
460 m, pipravend k jizdé vazila asi
1300 kg. Na zddi méla sklopny nosié za-
vazadel, Na osmndctipalcowich  kalech
5 pneumatikami 5,50 — 18 dosahovala
rychlost! 90 km/h a spotiebovala 13 a2 14 |
tehdy povinné lihobenzinové smési na
100 km.

Do sezdny 1936 vstoupila Alfa s nové tva-
rovanou karoserii se zaoblenou stiechou
a zvenku pfistupnym zavazadlowym pro-
storem na zadl, Gelnf okno U2 nebylo vykla-
pécl, ale pevné. Podvozek § rozvorem
3,0 m nezaznamenal swirazngj§l zmany,
stejné jako pohanéci dstrojl.

Alfa roéniku 1938 s otevienou Sestimistnou karoserii pro armadu a éetnictvo
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Ing. Mucha vyhral
s roadsterem Alfa

i zavod 1000 mil

teskoslovenskych
1933

Limuzina Praga
Alfa roéniku 1934
méla lehce Sikmou
masku i éelnl okno

V téhle podobé se
Alfa s oznagenim
wconduite
intérieure®
proddvala v roce
1936

Wiz nabizeny pouze jako Sestimisind limu-
zina byl dlouhy 4,95 m a vykazoval pahoto-

! wostni hmotnost kalem 1400 kg, Nadrz
i oohjemu 45 | mél naddle vpfedu, MNa jafe
: 1936 se Alfa prodavala za 58 000 K&, cel-
- kem vzniklo 2.5 tisfce voz(l se Sestivilcem
[

Y fiinu 1937 se na praiském autosalonu
predstavila verejnosti zbrusu nova Alfa mo-
el 1938. Jejim srdcem byl Sestivalec 5Y
o objemu 2492 cm? a vitkonu B0k (44 kW),
na kiery navazovala Ctyfstuphovd preve-
dovka.

Alfa rocniku 1938 méla zeela novy podve-
zek, tvofeny robustnim ohdélnikowym ra-
mem s cantranl wztuhou ve tvaru X, Pred-
nf kola byla nezdvisle zavégena na dvojicich
pfiénych ramen a odpruzena spodnim pric-
nym listowym perem. Pohdnéna tuhd zadni
naprava byla odpruZena podglnymi listovy-
mi pery a opatfena pricnym stabilizatorem.
Brzdy dostaly kapalinové oviadini, fzeni
bylo poprvé O typu Alfa s volantem vievo,
Paprskovd kola nesla pneumatiky 650 —
16, za zadnl napravou byly dvé palivové
nadria: hlavni o objemu 50 | a pridavnd na
10 1. Pfi rozvoru 3,25 m byla nova Alfa
diouhd 5,22 m, Sirokd 1.66 m a vysokd
1,71 m. Pripravena k jizdé vadila 1435 kg,
dosahovala rychlosti 110 km/h a pedmérnd
spotiebovala 16 | paliva na 100 km.
Wetsinu produkee tvofily elegantnl zaoble-
né limuziny, které wyrohce nabizel 5 mezi-
sténou za fidicemn | bez ni, Alfa v zakladnim
provedenl se v roce 1938 prodavala za
69 000 K&, s mezisténou stala 72 000 K,
Pra Betnictvo a armadu bylo zholoveno né-
kolik desitek otewvienych Saslimistnych
vozl tohoto typu.

Do roku 1942 byly ve tiach sérifch vyrobe-
ny jen til stovky automobill Alfa se Sesti-
vélcem 2,51 1

5 protektorétni pozndvaci znaékou: Praga Alfa v provedeni
z let 1938 - 1942



