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Prvni byly dva

Prvni na zakazku staveny automobil s dvolitym Sipem ve znaku si v roce 198
Soty (188¢
sesti bocnimi okny wtvoril

na pocatku sveho funkeniho obdobi, objednal pre it Rene

f strizena limuziny se

il ozl provadéla karosarma Franay, ez

padnim predmesti Panze

"akladem imuziny byl podvozek typu Citroén 15=5ix H 3 prodiouzenym rozvo

rem a plynokapalinowym odpruzenim zadnich kol, Kapalinou chlazeny radovy

spstivalcowy motor byl podéiné za predn napravou, 2 objemu 2,91 dav

W) a prostrednictvim tiistupnové prevodovky pohanél predni kola

Ctyfdverova karoserle dlouha 5 3 metru byla zhotovena tradiéni metodou, méla

drevenou kostru nesouct panely z oceloveho plechu, Mezi sedadly pro fidice



Text: Jan Tuek
Foto: autor a Citréen

MMlm vyrazné
. thmmbu hﬂﬁ!llrﬂ ln!llnnu na drovni
mmn sodndel

a spolujezdee vpredu a wwySenymi sadadly pro prominentni pasazery

mezi podbahy zacdnich kol byla uprostrad

U dvojice ywklapeacich s

datek pro doprovod, Ve wbavé prostoru pro cestujicl nachybél maly bar

LISE I klenicem|

Prozidentska limuzina s karoserl Franay se predstavila verejnostl

atkem rijna 1855 na parizskem autosalonu, od listopadu pak

slouzila v Elysejském palaci. V parku prezidentskych vozu jezdila
do konce sedesatych let a po Cotym i poutival general Charlas

De Gaulle (1890-1870), jenz vedl zemi galského kohouta v letech

y lake otevreny reprazentacn fae

vou Gitrogn 15-5ix H -

Limuzina Citroén
15-8ix H 8 karoseril
Franay (vievo)

o faeton postaveny
karosdrnou Chapron
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Franay mezitim ukondila ¢innost, a tak lukrativni zakazku ziskal jeji

8 hydropneumatickym pérovanim zadni napravy, Karosarna
soused z Levallois, renomovany karasar Henri Ghapron.

Faeton dokondeny v lété 1956 se vwwznadoval osablte stiizenou
baéni linli, wragné zalomenou smérem dald na uravni zadnich seda-
del, Udajné prolo, aby divac! lépe vidéll na celebrity jedouch uvnite
Dvoumistne zacni sedadlo se navic dalo alekirickym sarvomotoream
vysunout az o 120 mm vys, mechanismus oviadal fidic tlacitkem

na palubm desce

Horni éast prepazky oddélujicl fidice a poboénika od cestujicich
veadu tvorilo spoustéct okno, dvé sklopna sedatka tésne za prepaz-
kau byla tentokrat umisténa bokem ke sméru jizdy

Zajimavosti jo, ze okna v zadnich dvefich tastonu se stahovala a vy-
tahovalp elekincky, ale rozmamaou a tézkou textiinl strechu musel
fidié natahovat a skladal ruéné. Az v roce 1963 byla stfecha opatie-

na alekinckym ovliadamm

Otevieny vae byl v provozu 82 do roku 1874, v letech 19589 az 1969
1@ pouzival Charles De Gaulle, jako posledni v ném jezdil [gho na-
stupce Georges Pompldoud (1911 =1874). Ten také unikatni automao-
bil spolu se dvéma dalsimi vozy z prezidentskiho parku nechal pred
smirti odprodat svemu osobnimu (ekar

Dodejme take, ze od roku 1960 slouzily v Elvsejském palacl i cdva
Clyfdvarove kabriolety Simca Chambord, vozy klasicke koncepce

s motorem VB o objemu 2,31 a vykonu 80 K (58 KW), Gtyrstupnovou
prevodovkou a pohanem zadnich kol. Jako jeding v sedesatych
letech narusily hegemaonil znacky Citroan v parku prezidentskych

vozidel
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Lad' fpotanu,
karosovaného
firmau Chapron
mdla decentni,
klasicky tvar

Nejdelsi ze vSech

Charles De Gaulle si v poloving sedesatych let objednal nowy reprezen-
taéni automabil 8 dvojitym Sipem ve znaku, jehoz zakladem se mala sial
jeho oblibana , deeska" s hydropneumatickym péravanim a pohonem
prednich kol, Z fady navrhi s nakonec whbral uzavienou limuzinu a tradu-

je se, 2e trval na tom, aby byla delsi, nez vozy americkych prezidentd

Konstrukoe a tvary noveho vozu vznikly ve wvwojovam oddéleni auto-
mobilky Citroén, impozantné plsobicl karoseril navehll Robert Opron



yqmi liniemi = zejmeéna v predni partil -
n mnohem vetsi, Mela rc
n a diouha byla celyeh 6, £

yla opét povérana arna Chapron, kKtera v malych
wzku wrabéla rlizné luxusni v na léma DS, od ka-
z o limuziny, Hotove dentov
sitroén Pierre E vine listopacu
oho roku.

ny 1968 h

a limuzin

méla za prednimi sedadly klenutou sklenénou prepazku, j@z mu b
v neformalnich hovorech s ridic pobotnikem, na ktere byl zvykly.

zumivani telefonem general nemeél rad

o kG2 stejn
fi. Tad kize v kombin hewym dievem byla
FEpazZky Prostoru pro ced
Mohutny vz o hmot I kg, jenz piné zatize
byl vy ArAVe 1y fadovym

Rigie prozidentake limuziny
DS nemdl za volantem mista
nazbyt

Gearges Pompldou plijel
limuzinou DS na zahdjoni
palitského nutosalonu
(1970)
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v Gnon 2007 Inﬂl prl:ldsnuké Himuzing jednim z mlgn-llﬁ

palizske vystavy Rétromobile, | po ttytech deseliletich vyzatuje
mwﬂm roéniku 1968 hrdost o distoinost




> glyivalcem 2,21 0 whkonu kolem 110 K (BO kW)
Pohon prednich kol snad ani nemusime zduraznoval
Clyfstupnova prevodovka byla upravena lak, aby se pri
prahlidkach mohla limuzing pohybovat rychlosti poubhych
7 km/h, nejvice jezdila 130 km/h,

MNejvilsi slavy sl impozantni superdeeska’ uZlla pocat-
kam biezna 1968, kdy v Pafizi pobyval americky prezi-
dent Richard Nixon. Charles De Gaulle ho vozil ve sve
pradiouhd limuzing, pricems generaliv fdic musel v nocl
nacvicit = na centimetry presnd - viezd a vjezd 2o dvara
amerlckého velwslanectvi, Couval & prezidenty na palu-
bé nesmel

Koncem dubna 1968 generdl De Gaulle neuspél v refe-
rendu, naslednd odstoupil z prezidentskaho uiadu a stahl
gi do Ostrani, Zemiel podatkem listopadu 1870, Su-
pordaesku” pievzal jpho nastupee Georges Pompldou,
jezdil v ni vlak fen ziidka, Nakonec, jak iz bylo zminéno
zandil jefl prode) swemii osobnimu lékarn,

Dvojcata SM

Pompidou, [ehoi plusobani v Elysejskam palaci pocat-
kom dubna 1974 pleddasné ukondila zakerna choroba,
obohatil prezidentsky automobilovy park o dva identicke
ateviend vozy Citroén SM, Objednal je v rece 1871 mimo
liné s ohledem na navitévu britake kraloviry Alzbéty Il
planevanou na jaro nasledujicing roku

Na projektu znovu spolupracovala automobilka Citroén
s karosarou Chapron, Za zaklad poslouzilo luxusni Kupe
SM, jehoz predn! kala pohanél motor V6 wwinuty a do-

davany italskou lirmou Maserat, kterou mél v te dobé >

4 ¢
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Joden @ mala snimka
prozidentskdho voru SM
o natatenou stfechou

Pondkud nezvykly
pehlod na otevieny
Citrodn SM
karogovany lirmou
Chapren

| Autoforum |
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Georges Pompidou
a britska kralovna
Alzbéta . v kvétnu
1972 v Pafizl

V éervinu 1992 vozil
britskou panovnicl
po Pafiti Francais
Mittarrand

Otevienou
-esemhkou” jel

¥ kviitnu 1995
poprva do Ufadu
Jacques Chirac
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Citroén pod kontrolou. Sestivalec uloZzeny podel-
né za predni napravou daval z objemu 2, 7 | wkon
170 k (125 kW) a byl spojen s pétistupnovou manu-
alni pfevodovkou patricne upravenou pro potreby
prehlidkoveho vozu. Jizdni komfort opét zarucovalo
hydropneumaticke odpruzeni.

Prid vozu se prakticky nezménila, od ¢elniho okna
dozadu véak bylo vaechne jinak. Diky rozvaru zviet-
senemu o pul metru z 2,95 na 3,47 m a lehce pro-
diouzenemu zadnimu previsu vznikla 5.80m dlou-
ha, ctyfdverova karoserie nadéasové elegantnich
linii. Pivodni Sifka vozu zistala zachovana, Predni
sedadla byla posunuta smérem ke dverim, o 80 mm
doleva byl premistén | sloupek fizeni a padaly

Tim vznikl prostor pro sklopne treti sedatko upro-
stred, Na ném mohl zady ke sméru jizdy sedét
Hlumodénik. Zadni sedadlo bylo tvarovano jako
dvaumising, Siroké 1,20m. Stiecha s hydraulickym
owvladanim po sloZzeni ponékud vyénivala za zadnim
sedadlem, to viak byla jedina lehka vada na krase
tohoto vozu,

Prezidentsky Citroan SM wwkazoval hmotnost
1780kg, dokazal vyvinoul rychlost 180 km/h,
zaroven se ale na jednicku, pii otackach motoru
1000 1/min, mohl pohybovat tempem necelych
8 km/h.

Prvni exemplar byl po absolvovani naroénych jizd-
nich zkousek predan do garazi Elysejského palace
v dubnu 1972, druhy az v poloving kvétna tehoz
roku, doslova v pfedvecer navstévy britské panov-
nice Alzbéty Il Protokol velel, aby ona a jeji manzel
vevoda z Edinburghu mell v Parizi k dispozici iden-
ticke automobily, jez se lisily jen poznavaci znackou.

O necely mésic pozdéji se Gearges Pompidou
jednim z prezidentskych vozd SM pochlubll dese-
titisiclm motoristickych fanouski, kdyz ¢estnym
kolem zahajil zavod 24 hodin Le Mans 1972, Wz
jel 8 natazenou stfechou, aby si na rovinkach mohla
hlava statu wyehutnat jeho nejvets) ryehlost

Slavna clyriadvacetihodinovka tehdy skoncila
dvojnasobnym vitézstvim francouzskych vozi Mat-
ra-Simca MS 670 pohanénych tilitrovym moto-
rem V12, Vyhrali Henri Pescarolo a Graham Hill,
Jako druzi dojell do cile Francol Cevert a Howden
Ganlay,

Oba reprezentacni vozy Citroén SM s karosenii
Chapron zlstaly ve sluzbach Elysejského palace
po nasledujici &tyrl desetileti, postupneé v nich jezddili
prezidenti Valery Giscard d'Estaing, Francois
Mitterrand, Jacques Chirac a jejich Getni hoste.
Dodnes wpadaji velmi dobre, diky peclive udrzhé
5@ 188 pevnamu zdravi a jsou pripraveny pri
wenamnych prilezitostech znovu nastoupit

do sluzby, <



