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l'-.'F_rr"mrmu' fupe Renawlt 15 TL rocniku 1073

Renault 15a 17

Dvojcata

V cervenci 1971 debutovala dvojice sportovné strizenych vozl
Renault 15 a 17 s prednim pohonem a vyklapécimi tretimi dvermi
v sikmé zadi. Do jara 1979 se jich prodale bezmala 305 tisic.

Renaulty 15 a 17 bezprosifedns navazo-
valy na sedan B 12 [n"--il-iuu‘n_\ voari 19049,
# nithog prevzaly nejen koneepei s motarem
ulozenym podélne pred predni napravou.
‘||1' :'t‘lul:l 'IIIII\I’P/"\!I‘.III'I IIIII‘.-.IIIII = rOEvVOrem
241 m. Poldinéna Flf'l'rllll kola l:_\l.‘l AL
fena na spodnich pricnveh tropihelniko-
vveh ramenech a hornich jednoduchyeh
ramencch doplnényeh svislvimi vapérami
s vinutymi [JJ'll}.iJl;llJli_ Tuha zadni naprava

byla vedena dvojici podélnyeh ramen,

Renault 17 se vvznadoval osobitym profilem

02

s trojihelnikovym -1|"rdm}l'|| ZAVEsem
a vinutymi prozinami,

Zeela nova .26 metrn dlonhd samo-
nosma karoserie, jejiz libive tvary navrehl
seldesigner antomobilky Gaston Juchet,
mela R razne podoby, Renault 15 se
vyznadcoval rozmérnymi zadnimi boénimi
oknv. zatimeo Renault 17 meél za dvermi

mensi m';_'uli\lu- zakondena bofni okna

a v zadnich sloupeich mala trojuhelni-

kovie okénka kryta svislymi lamelami.

Pristup k zavazadlovému prostora byl velmi

ri'-:fn Y

wHedmnactka®™ existovala ve dvou karosaf-
skveh verzieh = vedle kupé s pevnon stie-
chou také jako polokabriolet s pevnymi
ramy dveii a elekiricky ovladanou shrno-

vact textiln stiechou, Ta bvla navie shora

LES RENAULT15ET 17

J“r-mlm'.f.'l na  vozsy Remawlt 15 a 17

s roku 1972

.v’l'i-’r’n 2 ]rnr'.'m-h Ifmfu.’.‘rrl’.-rfrﬂll'm' Renault 17



Poliled na atevienon stfechu polokabrivlet

"l']r.'|“1'“.'| ’|r||1i l||'||||}1lll||' ||l|llill1i||r‘[ll_'.lll
kryvtem z |||,|-.|1:. Naibéh \\'ruir_\ 'ml|||-..||rriu
listur s ||||n|'|\lln| nlm'.flm_ zakazmiei se je)
dodckali a7 v sezone 1972,

Typickymi pryky obou modelin byly
naraznikyv: predni obepinal eelon masku
a kromé Pryzove i'l-l_\ po olwadn h_\| dole
doplnén dvopier pryzovyeh bloku. zadng
F1.‘II'JIIEII|\ il_\| shotoven z Irf.hln\l'hn senil-
vice zasazencho do chromovaného ramu.
SPatnactka™  dostala do vinku dyvojici
uiHLr-lr|||u|\_\r'|| syetlometnn. wsedmnactha™
se pyEnila étvericr krohovveh svétlometa.
Nahoro vyklipeern dvere v zidi nmoznovaly
‘-Hi"llll\ |||l'I‘1||’I i\ )’Ll\:lf.ilili!\l'lllll IH'1J"‘I|T'||
o abjemu 3000 Liven, zadni sedadlo viak
!l_\|n pevne, =|.anil st nedalo. Mirne futue
|'i-[i|-l\_\. pojaton Im||||||1| desku zdobila clve-
riee kruhovyeh pristroji, z nichz kazdy mél
-.'m:||--l.|ln_\ ui\l'llllhl_\ stitek.,

Zaklad nabidky tvoril Renault 15 TL pohii
neny évivileem 1289 cem o vwkonu 60 k
DIN (1 kWY Byl o lehee upraveny motor
2 wdvanactky™ osazeny dvojitym karbu
riatorem Weber, Renault 15 T1 .’|llll".l||\.ll
i.li\ll i--|i!||_\ £ Lelo |'.L=|_\ nemel \_\nlllf!!'k

na kapote. Musel vvstacit = plnvini kotouéi
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Waodernizovany Renawdt 15 GTL = jara 1976



l\Hl'l" foarovane zadni l'u".'ra flrn.\frJi'u 1efsE uf.'rru

predoich brezd o bubnovymi bredami
veadu. 1 kidyz na trinactipaleovyeh kolech
obutyeh do pnewmatik 145 SR 13 uhdnel
pies 150 km/h. Modely Renault 15 °TS
a Renault 17T ll11"|_\ |m|| k;ipl-[ull oo
benou Vpravo .J'-:\Illl'[1'i|'|-.l\ umisténym
\..\-1|||r|-.|'||| l"l}l"\uh':' 1565 cem prrevzaly
# Renaulto 10TS a \._\l;lrll'-a}_\ na 90 Kk DIN
(6 KW). Oba na [mr'unl.llik;u-h I35 SR 13
dosahovaly evehlosti 170 km/h mély piedni

kotoucone ||I";r.||_\ svnitinim chlazenim, ale

veadu nadale hrady bubnove, Od podzimo

1972 s do obou téchto modeli za piiplatek
montovala = misto standardm ctyrstupnove
manualni ||i'|*unin'.|1} - Il"|'-I||i||'|r|\.'i Atli-
matickia |+E'a'\uri||\ ka.

Nejdrazst Renault 17 TS byl pryvnim
vozem sve znacky sériove vwhavenym elek-
tronicky Fizenym vstrikovanim paliva. Diky
nemu vwkon étvivialee 1505 cem vzrostl
na 108 k DIN (79,5 kW) takze ve spojeni
s petistupiovoun manualni |r|":-\ndu\|mu
udiloval !\II'H' 1 ]m|ui\.'lhrin|r-i|| |1r'_i_\_\.i;|
ryehlost pres 18O km/h, Tentokrat oz

Jedno = er.'«fr'fi'ﬁu'fr f.‘l;pr' Renault 15 GT1.

bvly kotoudove brady na viech éyiech
kolech, predni s wynitinim  chlazenim.
Renault 17 TS prevzal lita kola 2 nabrouse-
neho sedanu Renault 12 Gordini opatien
pnenmatikami 105 SR 13, stejné jako R 17

TL mél standardné otackomer a vwhiivand

zaddni okno, navie dostal 1 elektricke ovli-

dini oken ve dverich.

Karoserie pro vozy Renault 15 a 17

vyrabéla  specializovana  firma  Chau-
sson v nove vwhudovanem zivodé v seve-
rofrancouzském  Maubeuge, kam  se
koneem roku 1972 prestéhovala i lfinalni
IlliJrII.'I?..jl'f_. do e 1||||r_\ |1ru|h||':|;l|u v lovarne
Renault sandouville nedaleko Iri‘i.-l'.nu
Le Havee. ¥V oroce 1973 dosihla produkee
vozi Renmault 15 a 17 rekordm \}.-'-n- lemer

19 tisic

71 usie kusi. z toho bezmala

..FI.‘I[II.‘iI'h'L" a 22 nsie Lsedmnpiactek
(veetne 3750 pninl\uhriull-tu},
1973 Renault 15 T

kviali unifikaci dili v¥stupek na kapots

O zari mel

a za priplatek mohl dostat tFistupnovou

samocinnon prevodovku, Renault 17 15

Polokeabriolet Renault 17 TS rocniku 1978
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Zad polokabrioletu s decentnim spotlerem




vatoupil do modelového roka 1974 < moto
rem avétsenvm na 1005 cem. jenz vwkazo-
val lepai prabith tociveho momentu., Zaro-
ven dostal na zadm naprava stabilizator
vétsiho praméru. Okeénka v zadnich sloup-
cich vieeh Lsedmnactek™ byla nvni pevna.
zatimeo diive =¢ dala pooteviit. Rok 1974
silné poznamenala ropna krize, prodeje
automobilin se dramaticky |ll'n|m|||_\ -
vori Renault 15 a 17 se prodalo vicho
vaudy 39,5 tisice. # toho 28 tisic asporndj-
sich ..||4|I||.-||-I-'|n.". Jednou z oben krize ze
stal sportovné ladeény Renault 12 Gordini.
\u'._uu nositelem  slavneho  jmena  se
v modelovém roce 1975 stal Renault 17
Gordini. drivepsi R 17 TS,

Vo anora 1976 bvla predstavena moder-
nizovana tada vozi Renault 15 a 17, Mély
upravenou piid karoserie £ naraznikem jen
ve spodni poloving, zatimeo hormi éast ramu
masky byla nvni v barvé vozu, Nové tvaro-
vane treti dvere v zidi byly ploché a opatiené
vetsim oknem, mezi zadnimi svétly |ri‘i|)}|
|r.l|'t“.ll} s i nad mim i -\l"tl:u decentm l"l't'lll\
,-|pnit+-|'_ Novi |}|E|II|II1I deska mela klasie-
(&5 tvar a s L}jimkuu lll'jll'\l'li-‘j':lll.u Lllfh'-
Renault 15 TL byly viechny modely vwha-

veny prednimi sedadly s vysokym opéradlem

prechizejicim v opérku hlavy a nastavitel-
nymi boenimi opérami,

Modernizovani .patndetka™ se vy
bela pouze s motorem 1208 cem o vykonu
60 Kk DIN (4F kW) spojenym se @tyPstupiio-
vou manualni nebo za Fll"lpll.'ll!'i» 5 Ari=tup-
fovou automatickou prevodovkou. Vedle
vakladniho provedeni se objevil drazéi
Renault 15 GTL. jenz se vwwhavou vyrovnal
Lsedmnaetkam™. Inovovany Renault 1775
pohinel étyrvalee 1647 eem s ivajitym
karburatorem Weber a vikonem 98 Kk DIN
72 kW) doplnény pétistupiiovou pievo-

dovkou. Renault 17 Gordini si zachoval

motor 1605 cem s elektronicky Fizenym
vatfikovanim paliva a t}Lu]ll'ln 108 k DIN
(79.5 kW) -[l'jni" _i;tl\lu |:||"Ii-llll:r'|n\n|| previ-
dovku. Na pneamatikach 105 HE 13 dosa-
hoval maximalni rvehlosti pres 180 km/h.

Modernizace prechodné ozivila zijem
ziakazniki = v roce 1970 se ,H'nliu]ﬂ 17 tisic

voru teto fady, 2z toho temeér 35 tisic ..]ulmtir-

tek”, Uz v Ilii'-jl'illllili'illl roce viak |i|'|u||'jc'
znovu prudee poklesly a II:I'lI:I jasne. ze se
Wizi konee kariéry téchto modnich auto-
maobilin. V 1été 1977 2 nabidky zmizely vozy
Renault 17 Gordini a vedle kllpt' Renault 15
TL a GTL uz se ‘}I“iitli"i jl‘l'l Renault 17 TS
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v provedeni Lu!n‘ d |m|uL'.||H'inh‘l. ‘ostupngé
utlumevana vyroba byla ukonéena v inoru
1979, pricemz rokem narozeni 1979 se
mohly pochlubit jen dvé tisicoy |~.) vored. Az
do léta 1979 se |1i1L +|l-[ll'+ H|.‘l'..'l|j| "]l.‘lhli.“'ll\}"
a wsedmnactky™ ze skladovveh zisob,
Celkova produkee od roku 1971 dosihla
cisla 304 856 automobili, = woho 200 887
exempliri Renaunltu 15 a 94 969 kusn
Renaultn 17, véetné 23 400 polokabriolet.
etech 1974 az
1978 dovezeno celkem 729 LLII:H" Benault 15,

Do Ceskoslovenska |r}]u \

vetsinou s whavou 'Th a motorem 1298 cem.
Poubou évrling 2 tohoto |mr"||| - ||h-n||{'
182 kupé Renault 15 T1L - prodala za koruny
Mototechna prevazné v roce 1975 a posled-
nich 21 ze zisob v roee 19760, ;".IJ_\II' L Elvr-
tiny prodal za bony Tuzex. mimo jine v roce
19751 55 kupeé Renanlt 15 T5 s wwkonnéjsim
motorem 1505 cem. Po modernizact v roce
1976 pak do Tuzexu }u"].llu 1 OIMEZeNe mnoz-
stvi kupé Renault 15 GTL s luxusnéjsi viba-
vou. Automaobily Renault 17 nabizel Tuzex

jen formou individualniho dovozn a neni

znamo, kolik se ii:'|| do Ceskoslovenska
skuteénd dostalo.
Text: Jan Tucek

Foto: Renault



