Fodo Renaul

RENAULT 1972-2012 ®

Ctyficaté narozeniny

slavi Renault 5 prvni generace,
predstaveny koncem ledna 1972.

Do roku 1986 jich vzniklo
pres 5,3 milionu...

Za olviraci stfechu
si zakaznik musel pfiplatit (1972)

JAN TUCEK

enault potreboval na prelomu Sede-
Rsaiych a sedmdesatych let novy maly

viz modnich tvaru, jenz by oslovil
milade zakazniky a damskou klientelu. Tak
se zrodil 3,5 metru dlouhy Renault 5, jehoz
sympatické linie navrhl designer Michel
Boue. Petka dostala samonosnou karoserii
s jen dvéma baénimi dvefmi, coz bylo v zemi
galskeho kohouta cosi nevidaneho. Do te
doby platilo, Ze | maly francouzsky automobil
(napf. R4, 2CV nebo 204) musel mit étvery
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boéni dvefe, vazdyt zadnimi nastupovaly
a vystupovaly déti cestou do a ze Skoly.
VEak také zkuSeni obchodnicl predpovidali
tomuto pokusu nezdar, Vyklapéci tieti dvefe
v zadi usnadnovaly pristup k zavazadlové-
mu prostoru, jehoZ objem 270 litrh se dal
slozenim zadniho sedadla zvetsit na 580,
respektive az 900 litrd (méfeno po strop).
Poprvé pouzité velkoplosné narazniky 2 po-
lyesteru bez Ujmy odolavaly narazim do
rychlosti 7km/h. Dvefe se obesly bez klik,
otviraly se tlacitky...

Renault 5 prvni generace mél motor uloZeny
podeine za predni napravou, s rozvodovkou
a ctyrstuphovou prevodovkou smefujicl ku-
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Sportovni Renault 5 Alpine
debutoval na jafe 1976

pfedu. Radici paka byla uprostied u palubni
desky. Viechna étyfi kola byla nezavisle za-
vésena, predni na pfiénych ramenech
a zadni na vlecenych klikach, a odpruzena
zkrutnymi tyCemi, vpredu podéinymi a vzadu
pricnymi. Pallvova nadrz, uloZena wvzadu,
méla objem 411 (pozdéji 381); nahradni kolo
bylo vpredu, vpravo pod kapotou. Pétka
debutovala v sezoné 1972 ve dvou zaklad-
nich provedenich, Laevnéjsi Renaull 5L maél
pro domac| trh Etyfvalec 782cm’ o vykonu
34k (25kW)/5200min'; pro export motor
845cm®, jenz daval 36 k (26,5 kW)/5000min .
S obéma dosahoval rychlosti kolem 120 km/h
a musel se spokojit 5 bubnovymi brzdami na
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o vykonu 55k (40,5kW) a tfistupfiovou sa-
mocinnou pfevodovkou. V' éervenci 1979
pfisel na trh Renault 5 v pétidverovém pro-
vedeni, jehoZ bocni dvefe uz mély kliky.

V roce 1980 dosahla produkee RS rekordni
vyse 696 tisic kusl, véetné 30 tisic dvou-
mistnych uZitkovych vozl A5 Société. Do
modeloveho roku 1981 vstoupily modernizo-
vane modely 5TL a GTL s motorem 1108 cm?
o vykonu 45k {33 kW)/4400min-, spojenym
u TL se ctyfstupfiovou a u GTL s péti-
stupfiovou pfevodovkou. Od jara 1981 poha-
neél vozy s tfistupfiovym automatem Gtyf-
valec 1397cm?, naladény na 58k (43kW)/
5000min”'; tentyz motor o wykonu 63k
(46kW)/5250min"' se montoval do R5 TS
a TX s pétistupnovou manualini prevodov-
kou. Na podzim 1981 debutoval RS Alpine
Turbo, jehoz pfedni kola pohanél preplfiova-
ny motor 1397cm® o vykonu 110k (B1kW)/
B000min", s nimz jezdil pfes 185km/h.

V zari 1984 byl predstaven Renault 5 druhe
generace s napfi¢ ulozenym motorem
a zcela novym podvozkem | karoserii; pu-
vodni pétky se vSak vyrabély v omezeném
mnozstvi dal pod oznaéenim R5 Lauréate,
Posledni z 5,3 milionu voz( prvni generace
opustily vyrobni linku az v lété 1986. Vedle
Francie se pétky do roku 1984 vyrabély take
v Belgii (793 tisic vozl) a ve Spanélsku (983
tisic). Montaz R 5 probihala | v deseti dalgich
¢ zemich, od Jizni Afriky pfes Iran a Thajsko
- az po Malajsii. Spanélskuu specialitou z let
1974—-1980 byl navic Renault 7 (respektive
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se vyrabély i pétidvefové vozy
<4 Renaull Siete (=7),

Spanélska specialita
se stupiiovitou zadi (1980)

N

Siete), 3.9 metru dlouhy
Cltyfdverovy sedan s roz-
vorem delsim o 90mm
a stupfovitou zadi, odvo-
zeny z R5 a opatreny klasic-
kymi chromovanymi naraz-
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véech kolech, Dra2si Renault 5TL dostal S

motor 956em’ o wykonu 43k (32kW)/
5500min?, s nimz uhanél rychlosti az
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v USA pod oznace-
nim Le Car. V unoru 1976 debu-
toval 5GTL s plastovymi ochrannymi pasy

Folo Ranauilt

135km/h a zaslouzil si tedy pfredni kotou-
Gove brzdy. Od podzimu 1972 mohl mit TL
za pfiplatek fadici paku na podiaze.

Movinkou jara 1974 byl model LS se étyi-
valcem 1288cm’ o wykonu 64k (47 kW)/
6000min"', ktery dosahoval rychlosti 155 ki-
lometru za hodinu. O rok pozdéji jej nahradil
5TS s timtéz motorem, ale s lepéi vybavou
viéetné sedadel s vysokym opéradlem pie-
chazejicim v opérku hlavy. Motor 1289¢cm?
s vykonem snizenym na 58k (43kW) po-
hanél pétky prodavané od podzimu 1975
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na bocich a uspornym motorem 1289cm’
o wykonu 42k (31 kW)/5000min' s prumér-
nou spotrebou necelych 5 litrh benzinu na
100 kilometrl, Na jafe 1976 se stal hitem
sportovni Renault 5 Alpine se é&tyfvalcem
1397cm’, naladenym na 93k (B8KW)/
6400min', a pétistuphovou prevodovkou.
Rezerva se tenlokrat piestéhovala dozadu,
Na litych kolech jezdil R5 Alpine pfes
170km/h a dockal se fady soutéZnich a za-
vadnich verzi. Od unora 1978 se prodaval
Renault 5 Automatic s motorem 1289¢cm?

niky. Saedmicek vzniklo témér 145 tisic,

Do Ceskoslovenska bylo v letech 1975 a?
1980 dovezeno pfes 1400 vozi R5, v drtive
vétsiné v provedeni TL s motorem 956cm®.
Jen étvrtinu z nich (344) prodala za tesko-
slovenske koruny Mototechna, vétsinu (296)
v roce 1875 a posledni tii az v roce 1981, Tii
Ctvrtiny  dovezenych pétex prodal za tzv,
bony podnik zahraniéniho obchodu Tuzex,
jenZ takeé v roce 1981 pievzal poslednich
96 ze 100 vozu Renault 5 TL, dovezenych
o rok dfive pro Mototechnu. | |
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