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DECENTNI

RENAULT 9 [1981-2000)

V/ zai7 1981 debutoval Renault 9,
¢tyfmetrovy sedan s prednim pohonem,
a vzapéti ziskal evropsky ftitul

JANTUCEK

1 Renault 3 TXE ra€niku 1986 se
zazehowvym motorem OHC 1721 cm®

2/ zafi 1986 prosal viz faceliftem,
na snimku zakladni Renault 8 C

3 Renault 8§ GTL v posledni
evropské podobé z prosince 1987

4 Renault 9 ve Spickove vibavé

5 ostitkovati a stiradi svEtlometi
{1981)

5 Pohledny sedzn éiyfmeirove délky
debutoval v poloving zari 1961

6 Ve stupnovité zadi viiz nabizel
zavazadlow) prostor o abjemu 4021
T Prospekt wydany v sezoné 1982

zddraznioval evropsky fitul
Gar of the Year

8 Pristrojova deska Renault 8 TSE
s elektroniclkofm otdékoméram

9 Prehledna a prakticky fedend
palubni deska Renault 9 GTS (1981)
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Viz roku 1982...

rojekt X42 odstartoval v roce 1877 a pii-
nesl fadu zmén. Novy sedan ni2si stfedni
tiidy, jehoz decentné stfizené tvary navril
Zéfdesigner Robert Opron, byl prvnim vo-
zem Renault s motorem vpfedu napfic
a prevodovkou umisténou vedle motoru. Pohanéci
ustroji bylo ve tfech bodech uloZeno v pomocném
ramu, ktery nesl i spodni pficna ramena pfednich kol
dopinéna vzpérami McPherson. Zadni kola byla
nezavisle zavéSena na vieCenych ramenech, odpru-
Zenych piicnymi zkrutnymi tyéemi. Ty na rozdil od
predchidci sahaly jen ke stfedu vozu, leva i prava
ty& mély spoleénou osu, takze rozvar naprav zisial
na obou stranach shodny. Obg napravy byly opatfe-
ny pricnym stabilizalorem.
Ctyfdvefové samonosna karoserie, konstrugvana jiz
s vypodetni technikou, pfi optimalni hmotnosti po-
skytovala co nejvy3si odolnost a pasivni bezpecd-
nost. Ve struktufe se uplatnila fada dild z vysoko-
pevnostnich oceli, mimo jine stfedni sloupky kabiny,
casti pfednich podb&hl a podlahy. Pledni i zadni
partie tvofily deformadni zony. Karoserie prochazela
antikorozni Gpravou kataforézou, podlaha a dalsi
exponované ¢asti dostdvaly ochranné nasiiiky,
v podbézich byly plasiové kryty. Zévod Douai byl pro
vyrobu nového Renaultu 9 vyrazné modermnizovan,
instalovdno 125 robotll, zejména ve svafovné a la-
kovné. Kapacita tam vzrostla nad fisic voz( denné.
V poloviné zafi 1981 se novy Renaull 9 piedsiavil

vefejnosti na autosalonu ve Frankiuriu, piicemz na-
bidka titala jedenact a pozdéji a7 dvé desitky riz-
nych provedeni. Viz piisel na trh se zazehowymi
clyfvalc OHV 1108 a 1397cm?, u prvniho s wko-
nem 47 5k {35kW), u vétSiho s jednim karburdtorem
60k (44KkW) a s dvojitym 72k {53kW). Véisina vozi
byla vybavena {tyfstuphovou pfevodoviou, jen vozy
s vykonnéjSi verzi 1,41 mély sériové pétisiupfiovou,
jeZ byla za piiplaiek i ke slabSimu Efyfvalci 1.41
Vozy mély vpiedu kotouCové a vzadu bubnové
brazdy, dvouckruhovou soustavu standardné doplnil
posilovat. Hiebenove fizeni vyZadovalo Ciyfi oiicky
volantu mezi krajnimi rejdy. Kola vozil 1,11a modelu
TL se slabSim 1.41 nesla pneurnatiky 145 SR 13.
vykonn&jsi modely mély 155 SR 13.



W oznateni prozrazovala motor pismena C,
L a 5. stupné vybavy pak piibyvajici pisme-
na, napf. C, TC, GTC a TCE {motor 1,11},
TL, GTL a TLE (motor 1,41 — 60k} a TS,
GTS a TSE {motor 1,41 — 72k). Napf. nej-
slabsi s nejuwyssi vwbavou coby TCE byl jen
pro italsky a Swycarsky trh, nejvyvkonngjsi se
stfedni vybavou (T3) se prodaval jen v Né-
macku, Rakousku a Svycarsku. Pfi rozvoru
naprav 2477 mm byl viz diouhy 4063mm,
Siroky 1650mm a vysoky 1405mm, zava-
zadlovy prostor v zadi mél objem 4021, Na-
hradni kelo byle pod podlahou zavazadio-
vého prostoru, pfistupné zvenku, Do nadrze
v chrangné zoné mezi zadnimi koly se veslo

47 litrd benzinu. Hmotnost se pohybovala
v rozmezi 805 a7 840kg. Podle motoru vozy
dosahovaly rychlosti 138, 150 a 161 kmh
a praméme spotieby 7 az 81100 km.

Ma jafe 1982 piiSel Renault 9 Automatic
s motorem 1397cn® s dvojitym karbura-
torem a vykonem snizenym na 68k (49kW)
v kombinaci s elektronicky fizenou tristup-
novou samocinnou pfevodovkou. V pro-
sinci 1982 byly pfedsiaveny TD. GTD
a TDE pohdnéné wznétowym Clyfvalcem
OHC 1595cm® o wykonu 55k (40.5kW)
s pétistupficvou pfevodovkou. Pfi rychlosti
80 (120} km/h viiz spotieboval 4.4 (8,3} litru
na 100km. ve mésté 6.914100km. Od roku

335 bodil

2. Opel Ascona
304 bodd

3. Volkswagen Polo
252 hodil

1982 se R9 vyrabély i ve Spanélském Valla-
doiidu. V Unoru 1983 dostala deviika braira,
dvouprostorovy Renault 11 ve ffidverovem
a petidvefovem provedent. V roce 1933
dosahla produkce B9 rekordu 488 fisic
kusi. Ve Francii byl v letech 1982 a 1983
druhym nejprodavanéjsim automabilem za
Renaultem 5. nasledovaly Renault 18 {1982},
respekiive Repault 11 (1983).

Renault pocatkem roku 1979 uzaviel
smiouvu o spolupraci s AMC [American
Motors Corporation), na podzim 1980 se
stal viastnikem bezmaéla poloviny akcii
AMC, ale s 55% hlasovacich prav. Vedle
dovozu do USA a Kanady byl sou- bp»
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1 Tiadnitkou na dortu
pro Amerigany byl kabriolet
Alliance Convertible

2 Renault 9 v (prave
pro americky trh
coby sedan Alliance (1983)

3 Americka Alliance

se vyrabéla

i ve dvoudvefovém
provedeni

4 Y lednu 1983

ziskal Renault Alliance

titul Wiz roku

tasopisu Mator Trend (USA)

5 Otevieny Renault Alliance
je dnes vyhledavanym
sbératelskym objektem

automahil 201512

¢asti strategie i prajekt na vyrcbu amerikanizovang
verze R9. Viz pojmenovany Renault Aliance byl
v USA predstaven v ¢ervnu 1882, na trh phisel po let-
nich prazdninach. Jeho vyrobu zajiSfoval zivod AMC
ye mésté Kenosha {Wisconsin). mechanické skupiny
tam pfichazely z Francie. Ctyivalec 1397 cm® daval se
vstiikovanim 54.5k (40kW), zakaznik mohl volit Clyr-
stupfiovou nebo pélistupfiovou prevodovkou. resp.
tfistupfiovou samodinnou. Objemngjsi narazniky vz
prodiouzily o 100mm, novou prid zdebila maska s=
&ivefici svétlometi, zad nesla v&tsi skupinové svitilny
a interiér byl zcela prepracovan. Vedle cyfdverového
sedanu se objevila i Alliance s dvoudvefowvou karo-
serii se stupnovitou zadi, v sezoné 1984 nasledoval
Etyfmistny dvoudvefovy kabriolet. Ten byl v t& dobé
nejlevnéjgéim kabrioletem na americkém trhu. Od
¢ervna 1983 se v zavodé Kenosha vyrabéla | americ-
ka verze R 11 coby Renault Encore.

Zpoéatku projekt vyhlizel nadéjng, v sezoné 1982

byle proadano pfes ftiicet tisic vozd Alliance, v roce
nasledujicim 126 tisic. V lednu 1983 udglil americky
Casopis Motor Trend tomuto vozu swij titul Wiz roku.
V sezoné 1984 nabidku rozsifl Ciyfvalec OHC
1721em® se vsifikovanim paliva a vykonem 78k
{57KW); uZ v nasledujicim roce ale zaéal zdjem
americkych zakaznik( o tyto kompakini vozy upa-
dat. Svou roli sehralo i uvolnéni dovoznich kvot pro
japonské automobily, a tak Honda v prodejich pfed-
stinla AMC. V listopadu 1986 teroristé zavrazdili
Georgese Besseho, Séfa auiomabilky Renault; ve-
deni podniku a Bessem zapocaly konsolidacni pro-
gram prevzal Raymond H.Lévy. Ten rozhodl o raz-
ném ukenéeni americksho angaZma, a tak v bieznu
1887 odprodali sviij podil AMG koncemu Chrysler.
Celkem bylo v USA vyrobeno 455 tisic vozi Alliance.
z toho pies deset fisic kabrioletd.

Y Evropé si Renault 9 ved! velmi dobfe, paleta po-
kryvaia Siroké spekirum zakaznického zajmu. Od



6 Hlayni rozmiry sedanu Renault 9 roéniku 1982

7 Koncem roku 1982 dostal viiz
vznétovy étyfvdlec OHG 1595 cm?

8 Renault 9 mél motor uloZeny napfic
a pievadovky vievo vedle motoru

Unora 1984 tvofily Spicku GTX a TXE s kar-
buratorovou verzi étyfvalce OHC 1721em?
o0 wykonu B2k (BOKW} a petistuphavou pre-
vodovkou. Na pneumatikéch 175/70 SR 13
dosahovaly rychiosti 160kméh. Od podzimu
1985 mély GTL, GTD a Breadway novou
masku se Etyfmi hranatymi svéllomety pre-
vzatou z R 11; novinkou 1986 byl Renault 9
Turbo s prepliovanym zdzehowym Gyi-
valcern 1397cm®, jemuz turbodmychadlo
Garrett porndahale k vykonu 105k (77 kW),
Stejné jako jiz dfive nabizeny R11 Turbo
uhanél sedan rychlosti az 184 km/h.

W zafi 1986 byla predslavena incvovana
fada R9 s nové tvarovanou pfidi a novou
nabidkou motorl. Zakladem nejlevnéjsich
R4C a TC se stal étyfvalec 1237cm/55k
[40,5kW), stred tvorily sedany TL, GTL a Au-
tomatic s motorem 1387 cm, jenZ s dvgjitym

karburatorem daval 68k (50kW). Byl spojen
se Eiyfstuphovou (TL) nebo pé&listuphovou
(GTL) manualni pfevodovkou. respektive
s ffistupnovou samecinnou. Vykon motoru
1721cm? pro GTX a TXE byl zvysen na 90k
(B8 kW), takée flitovaly s rychlosti 180km/h.
zatimco nejdrazsi RS Turbo s pfeplfiovanym
motorem 1397 em®115k (BSkW) uhanél az
190kmh. Poslednimi kosmetickymi zme-
nami prodly RS pro francouzsky a evropsky
trh v prosinci 1987, o rok pozdéji prevzal
dtafetu novy Renault 19. Svétova kariéra
devitky véak jesté nekontila. Mezi zapome-
nuté pfibéhy z konce sedmdesatych let patfi
jednani o moznosti licengni wyroby vozd RS
(tehdy je5té X42) v Ceskoslovensku. Nic
z tohe nebylo, ale R9 se na nadich silnicich

prece objevily, byt v omezeném mnozstvi,
Motokov v letech 1982—1984 dovezl 1300
sedand ROTL, jeZ se prodavaly vyhradne
v Tuzexu. Spolu s diive dovezenymi zkuSeb-
nimi vzorky bylo u nas koncem 1384 v pro-
vozu 1317 automobill Renault 8.

Ve sveéié zazila devifka dlouhou a pestrou
karéru. Vedle zminéné wyroby ve Spa-
nélsku a montaze v Portugalsku se az do
druhé poloviny devadesatych let jen lehce
inovované vozy montovaly v Kolumbii a na
Tchaj-wanu, ale ve vatsich poctech az do
roku 1897 také wyrabély v Argentiné. Od
jara 1985 do léta 2000 opoustély RS fovar-
nu Renauli-Oyak v furecké Burse, pricemz
proély nékolika mensimi omiazovacimi
kirami. Podle ne zcela jednoznacnych
Gdaji celkova produkce RS9 na svélé pie-
krodila 3.5 milionu exemplara. [ ]
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