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Inovativné stfiZzena karoserie a vysoka mira komfortu

vynesly Renaultu 16 evropsky titul Viiz roku 1965/1966...

 JANTUGEK

1 Rodinka vozll Renault 16
modaloveho roku 1975

2\ poiadi Sestadvacaty
prototyp 115 ro€niky 1964

3 Propagacni snimek
z biehu Loiry 2 1. dubna 1965
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rojekt ‘modemniho automobilu  Renault
stfedn/ tfidy s motorem 1.5! a pohonem
prednich kol odstartoval v roce 1961 ped
internim oznadenim 115. Pierre Dreyfus,
tehdejsi éf automobilky, trval na tom, ze
se novy vOz musi vyrazné odlidit od zavedeng
kenkurence, kierou pfedstavovaly zejména sedany
Peugeot 404, Opel Rekord a Ford Taunus. UZ v roce
1982 wykrystalizovalo zakladni stylistické feSeni
dvouprostoroveé karoserie s ostfe fezanymi teary.
Sesti boénimi okny a nahoru vykldpécimi patymi
dvefmi v §ikmé zadi. Jeho autorem byl designer
Gaston Juchet.
Tym konstruktérd, ktery vedl Yves Georges, navazal
na koncepci, jgZ se osvédcila v malém Renauliu 4.
predstaveném v sezong 1961, Chyivalcovy motor

Tty =

s uzavfenou chiadici soustavou ulozili podéing za
piedni ndpravu, kupfedu smeéfovala rozvodovka
a Giyistupiiova prevadovka. Pod kapotou zbylo misto
i na vodorovné ulozené nahradni kolo. Viechna Gtyii
kola byla zavé3ena nezavisle. pfedni na lichob&zni-
kovych zavésech, zadni na vieGenych kiikach. Odpru-
Zeni obstardvaly zkrutné tyée, vpfedu podéiné, vzadu
pficné. ob& napravy byly dopinény stabilizatorem
Brzdy byly vpredu kotouCové a vzadu bubnove, zadni
naprava vybavena omezovacem brzdného Gcinku
v zavislosti na okamzZitém zatiZeni. Hfebenové fizeni
vyzadovalo ¢ty ctacky volantu na piny rejd.

Ctyfvalec OHV 1470cm? { 76 x B1mm} mél hiini-
kovy blok zhotoveny Hakovym litim, pétkrat uloZeny
klikawy hiidel a vikon 55k DIN (40,5kW)/5000 mirr.
Tradiéni dynamo nahradil v elekirické soustavé
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alternator, coz byla evropska premiéra.
Kuwlli uspofadani zadni napravy s parem za
sebou umisténych pricnych zkruinych tyéi
se ligily hodnoty rozvoru naprav; vievo byl
0 67 milimetrd delsi (2717 mm) nez vpravo
(2650mm). Automobil, o némZ nedodkavy
tisk psal jako o Renaultu 1500, se podat-
kem ledna pfedstavil novinafm coby Re-
nault 16, oficialni svétovou premigru slavil
10. bfezna 1965 na Zenevském autosalonu.
Byl dicuhy 4257 milimetr, Siroky 1648 mm
& 0 jeho odpruZeni vypovidala skuteénost,
Ze zatimco prazdny meél wsku 1455mm,
plné zatiZzeny jen 1360mm. Vykazoval po-
hotovestnl hmotnost 980kg. z nichZ 550kg
zatéiovalo predni a 430kg zadni ndpravu,

celkova Cinila 1380kg. Vyrobce zdlraziio-
val moZnosti variabilnihe uspofadani inte-
rieru, napfr. posuv zadniho sedadla ¢ 150
milimetri kupredu a pfi jizdé péti osob zveél-
seni objemu zavazadioveho prostoru ze 346
na 4241. Palivova nadrz na 501 benzinu byla
zcela vzadu, jeji nalévaci hrdlo Gstile v zad-
nim &ele karoserie, napravo od poznavaci
znacky. SloZenim zadniho sedadla vznikl
praster pro 7501 zavazadel, po jeho wyimuti
bylo mozné prevazet az 1,.2m® pfedméti.
V nabidce byle sedm varant uspofadani
sedadel (vCetné luzkove Opravy).

Zatimeco prototypy & prvni série vznikly v to-
vamé ve Flinsu, hlavnim rodiélém R16 se
stal nove vybudovany zavod v Sandouville

1. Renault 16
98 bodii

2. Rolls-Royce Silver Shadow
81 bodi

3. Oldsmohile Toronado
59 bodi

4 Trumfem R 16 byly paté dvere
v Sikmé zadi

5 Pilvodni zid Renaultu 16 TS
se svitilnami pro jizdu vzad

6 Renault 16 s otviracim
dilem stfechy na jafe 1971

i

7 Renault 16TS s pridav
svEtomety z roku 1968

8 TFi ze sedmi variant
uspofadani vnitiniho prostoru

u pfistavu Le Havre na pobrezi Atlantiku.
Dily a ruzné skupiny tam pfichazely z jinych
zavod( Renault, a to plechove wylisky z Flin-
su, napravy z Le Mans, zkruiné fyCe z pafiz-
skeho predmeésti Billancourt, motory a pie-
vodovky z Cléonu. Séeriova vyroba postupné
nabihala od ledna do kviéina 1965, mezitim
bylo 500 vozii R16 zapiliteno k laickému
teslovani vémym zikaznikim i statnim (ifa-
dim a institucim. Vysledkem bylo celkem
283 mensich zmén pfed Cervnovym uvede-
nim vozu na trh. V roce 1965 bylo vyrobeno
necelych 39 fisic vozl. v roce nasledujicim
uz pres 118 tisic. Vyrazny vzestup vyroba
zaznamenala v letech 1968 a 1969, kdy 1aké
nabidku rozZifily nové modely. 222
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Foba Ronauit

1 Renault 16 mél nahradni
kolo vpredu pod Kapotou

2 Pristrojova deska
R16TS Automatic (1971)

3V Iete 1970
dostal Renault 16

nové upravenou zad

4 V roce 1963 vznikl

jediny kabriolet

s pevnou stfechou

5 Tvar narazniku

se pozdeji objevil

na vozech R 15417

6 Predstava kombi R 16 Break
v podobé makety 1:5

7 Vngjsi a vnitni
rozméry R 16 (1968)

8 Renault 16 TL v provedeni
oro USA z roku 1972

9 Priihled pohangcim tstrojim
Renault 16 TS

10 Modry elegan
Renault 16 TX Automatic
z roku 1979
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V bfeznu 1968 v Zenevé debutoval R16TS s vetsim
Ciyivalcem 1565cm? (g 77 x 84mm) s dvojitym
karburatorem a pulkulovymi spalovacimi prostory.
Daval vwkon 83k DIN (61kW)/'5750min™ a udéloval
vozu rychlost az 165kmMh. R16TS dostal pfedni
kotoucowveé brzdy véi1iiho priméru a podtiakovy posi-
lova¢ Bendix. Také se chiubil palubni deskou osa-
zenou kruhovymi pristroji véetné otdckomeru, elek-
irickym ovladanim oken v prednich dvefich a za
priplatek i kozenym calounénim. Navenek se odliSo-
val dvojici pridavnych halogenovych svétiometd na
prednim ndrazniku a poéinaje sezonou 1969 také
couvacimi svitiinami na zadi. V modelovem roce
1870 mohl R16TS jako prvni dostal za priplatek
elekiricky oviadany posuvny dil strechy nad pred-
nimi sedadly. V bfeznu 1969 slavil na Zenevskem
autosalonu premiéru Renault 16TA, pohanény
motorem 1565cm* s vykonem snizenym na 67k
{49kW). jenz byl spojen s elekironicky fizenou fi-
stupfiovou samocinnou pfevodovkou. Jako samo-
statny moedel figuroval v ceniku jen de léla 1970,
poté byla aulomaticka pfevodovka pfevedena mezi
piiplatkovou vibavu s oznacéenim Automatic.

V Iété 1970 prosel Renault 16 omlazovaci kurou,
dostal nové upravenou zad s vetSimi skupinovymi
svitilnami a ¢emou vodorovnou liSlou nad nimi, jez
maskovala prah paiych dvefi. Jednotlivé modely
nesly oznadeni L, TL a TS, pficemz zakladnim moto-
rem se stal étyfvalec 1565cm” o vykonu 67 k (49kW);

TS si ovéem ponechal ostigj5i verzi 83k (61kW).
Oba motory byly k mani se étyfstupfiovou manualni,
anebo s tfistupnovou samoéinnou plevodovkou.
Rok 1970 byl pro Renault 16 rekordni, wyrobni linky
opustilo pfes 196 fisic vozd, vice nez polovina sla na
export do desitek zemi véetngé USA. Tam se vyvazel
od roku 1968 a tvarem karoserie si vyslouZil ozna-
¢eni Sedan-Wagon. Americka verze méla dva pary
kruhovych svélometl. trubkové pfidavneé &leny na
naraznicich, boéni odrazky na pfednich i zadnich
blatnicich a motor 1565¢m” se snizenymi emisemi
a vykonem 62k (46kW). Uvnitf byla specificka pa-
lubni deska s pfistrojovym panelem polaZenym
imitaci dreva, predni sedadla nesla opérky hlavy
a za priplatek se montovala klimatizace. Béhem péti
let se ¥ USA prodalo asi dvacet tisic voz R 16.

V 18té 1973 zmizely ze zadnich blatniku tradicni oz-
dobné [i§ty s typovym oznadenim, novinkou podzimu
1973 byl $pickovy Renault 16 TX. Vyznacoval se dve-
ma pary étvercovych halogenovych svétiometd, litymi
koly ve stylu Gordini a malym spoilerem nad homi
hranou zadnich dvefi. Pohanél jej étyfvalec 1647 cm?®
naladény na 83k {BBkW) a spojeny s pétistupfiovou
manualni pievodovkou s fadici pakou u volantu. Do-
sahoval rychlosti 175kméh, od jara 1974 byl k mani
i s thstupfovym automatem. Do modeloveho roku
1975 vstoupily vBechny verze s wyjimkou TX s novou
maskou z cemého plastu. V sezoné 1976 prisel na trh
novy Renault 20 a z nabidky zmizely R16LaR16TS.



Zlstal jen Renault 16 TL s motorem 1565 cm®
0 wykonu 55 nebo 66k (40,5 resp. 48,5kW),
R16TL Automatic se &tyfvalcem 1647 cm?®
naladénym na B8k (50kW) a spojenym
s pfevodovkou 3A, ale take spickovy R16TX.
Ten byl k mani s ruéné fazenou i se samo-
Ginnou pfevodovkeou. Od roku 1978 odbyt
vozl R 16 klesal, v roce 1879 nepiekrodil 22
tisic a konec kariéry se kvapem blizil. Po-
slednich 5300 Renaultt 16 bylo smontovéano
do kvétna 1980, celkovy podet vyrobenych
od ledna 1965 dosahl 1,85 milionu kusa.

Menf bez zajimavosti, e na rozdil od vétsiny
kenkurentd se Renault 16 nikdy nedockal
daléich karosafskych provedeni. Ve stadiu
prototypu zstal dvoudvefovy kabriolet s od-
nimatelnou pevnou stiechou, zhotoveny
v roce 1963; jen coby makety 1:5 byly zhmot-
nény navrhy kombi a daléich verzi. V Cesko-
slovensku se Renault 16 poprvé predstavil
v Zafi 1965 na strojirenském veletrhu v Brné,
v omezenych podtech se dovaZel nasledu-
jlcich dvandct let. V' rekordni sezoné 1970
pfiglo 350 Sestndctek, kleré tehdy prodéval
wyhradng podnik Tuzex. Vyjimku tvofila
stovka vozu, které roku 1874 prosly Moto-
technou. Poéet autornobill R16 pfihiage-
nyeh u nas do provozu kulminoval koncem
roku 1978 na disle 2073. fid

Fote dan Tutak

Fitor Renault
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