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Jednim z bonbonkii letos$ni pafiZské vystavy Rétromobile byla expozice

amatérsky zhotovenych sportovnich automobilii ze Sedesatych a sedmdesatych let...

Se spiderem Glasson
jeho tviirce iisp&in@ zavodil na kopeich

JAN TUCEK, Pafiz (F) ouskil, které js ohli obdivovat v tema-
expozici na letesni pafizské prehlidce
fedstava, Ze svépomoci stavéne stro- Rétromobile, :}rlr-r;mruf'l:, dobu, kdy i v zemi a kravaté pozovat s
& : se vyskytovaly Elal'-.kr\nu koho iy tohoto drubu nejen Do ramu z
ch zemich, vznikaly, ale (s trochou Stésti) mohly byt pfedni napra
S svaz i zcela regulerné pi ) u, howy étyfvalec 1,61
) z pochazela | pohan
jako v dalsich ;aprmmch zemich) si fada 3 & ont-Ferrandu, si své - Jlotur uln.pc.n dvo
nadsenych kutilu dokazals )
! v U na padlaze Laminatova karo
1962 ve stodole rodinne usedlosti pusti s celnim sklem z kupé YW Karmann-Ghia
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dostala nejen kupredu otvirana bocni dvitka,
ale | nahoru vyklapecl panely strechy nad
obéma sedadly. Palubni desku s celkem
sedmi kruhowymi pfistroji si Jacques Piollet
zhotovil sam, stejné jako sedadla; dokonce si
kvuli tomu koupil Siel stroj! Automobil o hmot-
nosti kolem 900 kilogramu dosahoval rych-
losti az 180km/h. Typové oznacéeni Piollet 315
vzniklo souctem letopodtl, v nichZ se kupé
rodilo, tedy 61 + 62 + 63 + 64 + 65 = 315!

GLASSON @ Diouhou a pestrou kariérou
s& muZe pochlubit nizky dvoumistny spider,
kltery v roce 1965 dokonéil a uspésné
prihlasil do provozu Serge Glasson, auto-
mechanik z predmésti vychodotrancouz-
skeho Belforiu. Nemél penéz nazbyt, a tak
pouZil motor, pfevodovku a fadu dalSich dilu
Zz havarovaného vozu Renault Dauphine
Gordini. Zakladem jeho sportovniho spe-
cialu byl ovsem prostorovy trubkovy ram
vlastni konstrukce, pfitemz motor ulozil pred
zadni napravu, s pfevodovkou sméfujici
dozadu. Laminatova karoserie oblych tvaru
byla plvodné svétle modra, hmotnost vozu
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Kupé Piollet
s molarem Peugeot 404
vzniklo v letech 1962 - 1965

neprevysovala 550 kg. Serge Glasson s nim
od leta 1965 uspésné jezdil zavody do vrochu
a pozdéji i slalomy, v roce 1968 jej v souladu
s novymi pfedpisy opatiil trubkovym ochran-
nym ramem. Postupné se za sedadly vozu
objevilo nékeolik ruznych motord, od litrového
z yozu Renault 8 aZ po nejostiejsi verzi RB
Gordini 1300, S nim spider Glasson zavodil
|esté v sezone 1973,

COLLET @ Student prumyslového de-
signu Michel Collet, syn parfizského karo-
safe, zatouZil v roce 1969 zhmotnit své
predstavy o sportovnim voze, PFi navrhovan(
prostoroveho trubkoveho ramu mu byla
vzorem Alfa Romeo Giulia TZ Tubolare,
koncepci karoserie s odnimatelnou stfechou
a rozmérnym bezpetnostnim obloukem in-
spirovala Targa znacky Porsche (typ 911).
VSechny mechanicke skupiny pochazely ze
dvou havarovanych voz( Renault 8 Gordini,
z nichz jeden mél nabrousenou verzi
Etyivalce 1,31 naladénou na 102k (75kW).
Ten také mlady konstruktér zamontoval za
zadni napravu vozu, klery oznacdil svymi
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inicialami a pofadovym ¢&islem jako MCH.
Zavésy dvefi pouil z britského vozu Austin
Mini, zamky z Renaultu 16, sedadla byla
plvodné uréena pro kupe Lotus Europa,
svétlomety dodala Matra 530. Collet MC1
o hmotnosti 700 kilogram( dokazal zamlada
flitovat s rychlosti 200km/h.

PRAB @ Toto ponékud divné pojmenc-
vani se sklada z inicial dvou mladych muzd,
ktefi se jako Cerstvi absolventi pramyslovky
v zapadofrancouzském Angers odhodlali
v l&té 1966 ke stavbé dvou identickych spor-
tovnich kupé. Jednadvacetilety Paul Retail-
leau a dvacetilety André Bodin vénovali rea-
lizaci svého snu pfes tfi roky zivota, béhem

nichZz vzdy dva tydny pracovali na jednom
a dalSich étrmact dni na druhém voze, jen ve
voiném ¢ase a po nocich. V roce 1969 oba
exemplare dokonéill a dvojice kupé Prab
1100 v bile a éervené barvé Uspésné absol-
vovala homologaci a ziskala espézelky.
O tom, které bude vlastnit Paul a které
André, rozhodli losem. Dvoumistnou lamina-
tovou karoseril si navrhli sami, coby &elni
sklo pouzili zadni okno z kupé Renault
Floride, je2 se dalo levné sehnat na vra-
kovisti. Do trubkoveho ramu vestavéli me-
chanicke skupiny Renaultu 8 Major, motor
1,11 tentekrat zustal za zadni napravou. Vse
samozfejmé pochazelo z havarovanych
vozl. Dodnes se dochovalo jen bile kupé,
jez ma najeto pies 60 tisic kilometrl, jeho
cervene dvojce pied éasem znicil poar.

RENAUDAT ® Miady farmaf Guy Re-
naudat, ktery hespodafil v kraji Indre, asi
250km jizné od Pafize, se pocatkem roku
1968 s pomoci trojice kamaradl pustil do
stavby sportovniho kupé. Remesing zruény
chlapik uz dfive zhotovil nékolik zemédél-
skych stroju, nyni navrhl robustni podvozek
s ramem svarenym 2z hranatych ocelovych
trubek, nezavislym zavésenim viech &tyf kol
a motorem pred zadni napravou, PouZil Gtyf-
valec 1,561 z vozu Renault 16 TS o vykonu
kolem 85k (63 kW), hmatnost dvoumistného
kupe s laminatovou karoserii nepievySovala
720kg. Volant, sedadla | palubni desku osa-
zenou celkem deviti kruhovymi pristroji kuti-
love zhotovili sami, kupé vybavili | topenim
a pfid ozdobili emblémern s hlavou berana
a napisem Nerlac, tedy jménem farmy,
na niZ vz pfisel na svét. Tyden pfed Vano-
cem| roku 1970 pfistavil Guy Renaudat kupé
na technickou prohlidku, v poloviné Unora
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1971 mu prefekiura vydala
registracni znacky a dokumenty
potfebine k béZznému provozu.
BLF @ U: jako devatenactilety
se Lionel Bernard z vesnitky

v kraji Doubs nedaleko Svycar-
skych hranic rozhodl v roce
1967 postavit sportovni proto-
typ; vzorem mu byl Ford GT 40.
Penize si pujcil od stryce, se
stavbou mu pomahal bratranec.
Zatali laminatovou karoserii
s kfidlovymi dvefmi a na jafe
1968 se pustili do podvozku. Na
prostorovy ram spotiebovali 60 .
metrl trubek o priméru 20mm <
a 12 metrl mensich o pruméru '
12mm, pred zadni napravu
zabudovalj &tyfvalec 1,31 z vozu

Renaull 8 Gordini o wykonu kolem 100k
(74 kW), spojeny s pétistupfiovou prevoday-
kou. Jen 910mm nizkeé kupé s rozmérnym
telnim oknem z ocrganického skla vazilo
pouhych 480 kilogramu a v 1été 1970 s nim
Lionel Bernard vyrazil na prvni zavod do
vrchu. Po dvou sezonach véak musel kvili

nebezpecnému celnimu  oknu  zavodéni
nechat. Kupe schoval do stodoly, v letech
1981 az 2008 je pak zapujéil do muzea ve
Svycarském Muriaux, Dnas uZz ovéem ma
kupé BLF na miru zhotovené bezpeénostni
celni okno Triplex.

ROMER @ Oyonnax, mésto na francouz-
sko-Svycarském pomezl nedaleko Zenevy,
se v letech 1970 - 1972 stalo rodiétém spor-
tovniho kupe Romer, ktere navrhl a spolu se
dvéma kamarady zhotovil Bernard Mermet.
Nemalou roli sehrala i jeho babicka, mladé-
mu konstruktérovi poskytla penize na koupi
havarovangho vozu Renault 8 Gordini, jenz
poslouzil jako banka organu. Vzorem byl
opét Ford GT 40, motor z gordinky tedy pu-
toval pfed zadni napravu, zatimco pfevo-
dovku bylo tfeba otoéit. Souéasti prostoro-
vého trubkového ramu je i ochranna klec
prostoru pro fidie a spolujezdce, které
oddéluje vysoky stiedni tunel. Kfidlove
dvere se odkldpéji vzhuru, jejich zamky
a kliky pochazeji z lidového vozu Citroén
Dyane, zatimco dva pary kruhovych svétlo-
metl jsou z velkého Citrogénu DS. Typickym
prvkem jsou lamely na zadnim okné (Lam-
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V popfedi modry Romer,
vzadu bilé kupé Prab 1100

borghini Miura nechd pozdravovat)! Kupé
Romer dokonéené na jafe 1972 nikdy
neziskalo technicky prukaz a registracni
znacky, pfesto s nim jeho tvirce (hlavné po
nocich) najezdil pfes Etyfi tisice kilometru.
Dnes uz je to snad promicene ...

FAUVEL @ Ve vesnici lezici asl B0km
zapadné od Pafize, se v roce 1877 zrodilo
2+2mistné kupe, které navrhl a s prateli
postavil Xavier Fauvel. PouZil pro né poha-
néci ustroji z vozu Peugeot 3045 tvofené
ctyfvalcem 1,31 o vykonu 75K (55 kW) a étyf-
stupfiovou pfevodovkou, které oviem po-
sunul dozadu, takze se ccillo napfi¢ nad

zadni napravou. To umoZnilo ziskat alespon
trochu mista pro dvé pfidavna sedadla. Do
trubkoveého ramu zabudoval pfedni napravu
s pfiénymi trojlihelnikovymi rameny, vzadu
pouzil ptvedni predni napravu typu 304 S se
vzperami McPherson. Vpredu za chladicem
zbyl mené&i prostor pro zavazadla, druhy
vetsi byl v zadi, za motorem. Kupé dostalo
na viechna C&tyfi kola kotoudové brazdy
s dvouokruhovym ovladanim. Stejné jako
vetdina ostatnich samodélek | kupé Fauvel
ma podomacku zhotovenou laminatovou
karoserii, odlisuje se oviem nebyvale
velkym vnitfnim prostorem. |
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