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vedske samo

V padesatych a Sedesatych letech se Svédska
automaobilka Saab proslavila osobité tvarovanymi vozy,
jejichz predni kola pohanély dvoudobé dvouvalce

a trivalce, od roku 1967 pak ¢tyfdobé motory V4.
Nejvétsimi samorosty byly sportovni modely Sonett.




letech 1955-56
niklo jen Sest
gvienych vozu Sonett

edni kola kupe

pneft Il roéniku 1967

Svédsky letecky koncern SAAB
(Svenska Aeroplan Aktiebolaget) se do
automobilové vyroby pustil po druhé
svétové vilce, sériovou produkei svého
prvniho typu Saab 92 s dvoudobym
dvouvdicem 764 cm?, pfednim poho-
nem a aerodynamickou 3,9 m dlouhou
karoserii zahdjil v Trollhdttanu koncem
roku 1949. O pét let pozdéji uz vyrobni
linku opoustélo roéné pfes 5 tisic vozl
a Sefkonstruktér Rolf Melide navrhl po-
stavit malosériovy sportovni vz, ktery
by pomohl mladou znaéku propagovat.
Projekt dostal oznaceni 94, protoZe na-
sledoval po typu 93, jehoZ sériova vyro-
ba se pripravovala na zavér roku 1955

Predni kola nového vozu Saab 93 uZ ne-
mél pohanét napfic uloZeny dvouvdlec,
ale podelné pred predni napravou umis-
tény dvoudoby tiivilec 748 cm®,
«Ostra” verze ffivélce byla jednim ze
zakladnich kameni projektu 94 oznaco-
vaného také jako Saab Super Sport.
Mellde navrhl lehky samonosny skelet
z hlinikovych wyliskl, do néhoZ vestavél
jiz zmineny trivalcovy motor, Kvali lep-
§imu rozloZeni hmotnosti viak pohané-
ci ustroji otocil , Gelem vzad®, motor se
tedy ocitl za pfedni pohanénou napra-
vou a tristupfiovd pfevodovka pred ni.
Tivalec se zvySenym stupném kompre-
se a trojici karburatori se podafilo vy-
ladit az na 57 k (42 kW), zatimco stan-
dardné daval jen 33 k (24 kW).
Podvozek s rozvorem 2210 mm
a rozchodem 1220 mm mél vpiedu ne-
zavislé zavéseni kol na lichobéZniko-
vych zaveésech a vzadu tuhou trubkovou
ndpravu, odpruZeni obstardvaly vpfedu
i vzadu vinuté pruZiny, Oteviend dvou-
mistnd karoserie, jejiz tvary navrhl de-
signér Sixten Sason, byla dlouhd

3485 mm, Sirokd 1420 mm a vysoka
jen 825 mm. Karoserii tvorily prede-
viim dva velkoploSné laminatové dily
- celd piid aZ ke dvefim se odkldpéla
kupfedu, stejné tak i kompletni zad.
Sason také pro viz vymyslel jméno
Sonett.

Prvni exemplaf dokongili v poloviné
fijna 1955, verejnosti se viak predstavil
az v unoru 1956 na stockholmském au-
tosalonu. Stal se lakadiem stanku SAAB
stejné jako o dva meésice pozdeji v New
Yorku. BEhem jara 1956 Sonett pfi tes-
tovani prokazal, Ze pfi hmotnosti kolem
500 kg dokaZe jet pies 160 km/h, po-
zdéji se étyfstupfiovou prevodovkou ZF
dokonce 200 km/h. Postupné vzniklo
Sest vozi typu 94, k uvaZzované malosé-
riové vyrobé viak nedoslo. Jesté v na-
sledujici sezéné se Sonett objevoval na
vystavach a autosalonech, mimo jiné
v fijnu 1957 v Pafizi, kde délal spalet-
nost tudoru Saab 93 B.

Na prelomu padesatych a Sedesdtych
let se automobilka SAAB zaméfila na

sportovni nasazeni upravenych sério- ©
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vych vozi, zejména noveho typu 96, za
jehoZ volantem exceloval robustni a vel-
kym jezdeckym srdcem obdareny Erik
Carlsson. V roce 1960 vybojoval prvni
ze tfi vitézstvi v britské RAC Rally, v le-
tech 1962 a 1963 opakované triumfoval
ve slavné Rallye Monte Carlo. Pogatkem
roku 1964 se vedeni automobilky vrati-
lo k my$lence sportovniho automobilu,
jenZ by vyuZival sériové mechanickeé
skupiny ukryté pod atraktivni dvoumist-
nou karoserii. Souéasti zadani byl
i vpfedu podélné umistény dvoudoby
trivdlec 841 cm® z typu 96 a samozfej-
mé pohon prednich kol

B&hem roku 1964 vznikly dva konku-
rencni prototypy: jeden navrhl designer
automobilky Sixten Sason a postavila
iej vagonka ASJ, druhy vznikl v reZii le-
tecké firmy Malmo Flygindustri (MFI)
podle projektu stockholmského stylisty
Bjorna Karlstroma. Sasondv viiz jmé-
nem Catherine mél libivou karoserii za-
oblenych tvard s robustnim bezpec-
nostnim obloukem a odnimatelnou
stfechou, Karlstromovo kupé s oznace-
nim MFI 13 bylo sportovnéji ladéné

a od pohledu agresivnéjsi. Zajimavosti
bylo, Ze firma MFI nevyuZila své zku3e-
nosti s plastickymi hmotami — karoserii
MFI 13 dala zhotovit z ocelového ple-
chu u firmy Heinels z Malmo zname
prestavbami prodlouZenych limuzin
a sanitek. Podatkem dnora 1965, jen
par dni pred jednim z rozhodujicich jed-
ndni, se prototyp MFI 13 objevil ve vy-

silani televize BBC spolu s informaci, Ze
znatka SAAB pripravuje vyrobu spor-
tovniho vozu. Zasvécenym bylo jasné,
Ze rozhodnuti uZ viastné padlo

Vedeni firmy ASJ se jesté pokusilo si-
tuaci zvratit a nabidlo nove feSeni karo-
serie, které podle Sasonovych pokyni

Dvoumistné kupé MF
13 mélo vyrazny
dynamicky profil

Sonett v obleleni
fanouskd, za volantem
je Rolf Mellde

W

Pradchudcem vozu
Saab Sonett Il byl
prototyp MFI 13

ztvarnil Bjorn Envall. Po tydnech napl-
nénych dohadovanim a zkouskami obou
existujicich prototypil viak byla potvr-
zeno, ze predobrazem budouciho spor-
tovniho vozu Saab 97 se stane MF| 13.
Sixten Sason musel kromé prohry na
poli designu zkousnout i to, Ze nové ku-
pé prevzalo jméno Sonett, které on sam
kdysi navrhl pro sportovni viiz prvnf ge-
nerace. Spoleénost ASJ si ale stéZovat
nemohla — ziskala kontrakt na finalni
montaZ sportovnich vozi a mohla tak
vyuZit volnou kapacitu tovarny v Arlav
u Malmao, kde drive vyrabéla Zelezni€ni
vagony. Na vyrobé podvozkd a karoserii
se podilela i firma MFI, tentokrat uZ ka-
roserie nebyly z plechu, ale z laminatu.



Prvni prototyp kupé Sonett Il s lami-
dtovou karoserii, jeZ se v radé detaill
isila od pavodni plechové karoserie
VIFI 13, by ¢en v prosinci 1965,
i daldi ndsledovaly po&atkem roku
1966 a po nich pfisla na fadu ovéfovaci
érie 24 automobilll, do niZ nékteré

je zapotitavaji i Ctvrty prototyp, te-
dy celkem 25 vozi. Sonett || mél pre-
iéru v bfeznu 1966 na autosalonu

Zenevé, v zamofi se predstavil jen

o par tydnl pozdéji v New Yorku. Do
nabéhu sériové vyroby v prosinci 1966
proel fadou mensich zmén - zejména
dostal lepsi vétrani a ucinngjsi brzdy.
Sériové vozy vyrabéné koncem roku
1966 uZ jako modely 1967 se od vozi
ovéfovaci série lisily vodorovnymi la-
melami na spodni Casti pfidé, pred
chladiéem (dfive tam byla ovalnd mfiZ-

Erik Carlsson (vievo)

a Bo Svaner, zéstupce
vedouciho sporfovniho
oddéleni, s vozem
Sonett I roéniky 1967

Sonett ll v akci - za
valantem Erik Carisson

Jeden z vozi ovéfovaci
série z roku 1966

ka), a také ernymi rychlouzavéry sou-
téZniho typu umisténymi dole za wyjfezy
prednich blatnikd (pavodné byly vySe
v bocich chromovaneé zamky kapoty
prevzaté z vozu Triumph Spitfire). Celd
predni édst karoserie véetné blatnika
se odklapéla kupiedu — podobné jako
u britskych vozli Triumph Spitfire nebo
Jaguar E. Vzadu mél Sonett Il rozmérné
klenuté okno, to vSak bylo pevné vsaze-
né, pristup k zavazadlovému prostoru
umoziiovalo jen malé obdélnikavé viko
v zadnim éele karoserie, jeZ se sklapélo
dolil, do vodorovné polohy. K bezpec-
nosti posddky pfispival trubkovy
ochranny ram vestavény do karoserie
tésné za dvefmi

Sonett Il mél podélné pred predni na-
pravou uloZeny kapalinou chlazeny
dvoudoby tfivdlec 841 cm® s oddéle-
nym mazanim a tremi karburatory So-

lex, ktery daval wykon 60 k (44 kW) pfi
5200 min’ a nejvétai togivy moment
94 N.m pfi 4000 min". Byl spojen se
ttyfstupiiovou pfevodovkou s volno-
béikou a radici pakou umisténou pod
volantem. Pohdnéna predni kola byla
nezavisle zavésena na lichobé&znikovych
polondpravach s vinutymi pruzinami,
vzadu byla trubkova tuha ndprava vede-
na dvojici podélnych ramen a opatfena
vinutymi pruZinami. Pfedni naprava
méla standardné pfiny stabilizator.
Rizeni bylo hfebenové, patnactipalco-
va kola nesla pneumatiky rozméru
155-15.

Pfi rozvoru naprav 2149 mm a roz-
chodu kol 1220 mm vpredu i vzadu by-
lo kupé dlouhé 3770 mm, Siroke
1445 mm, vysoke jen 1116 mm a vyka-
zovalo pohotovostni hmotnost 710 kg.
Dvoumistny viz dosahoval rychlosti
150 km/h, z 0 na 80 km/h akceleroval
za9saz0na100 km/Mza12,5s. Pri-

& spotieboval 9 az 11 | benzinu na
100 km, za sedadly uloZena nadrZ o ob-
jemu 60 | s nalévacim hrdiem na pra-
vém zadnim blatniku mu zaru€ovala do-
stateGny dojezd bez nutnosti tankovani.

Voz{ Sonett Il s dvoudobym tiival-
cem vzniklo v letech 1966 a 1967 jen

258 kusd, v zafi 1967 byl na frankfuriském &
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R, Soab Soncrr I —
Saab Sonett

autosalonu predstaven Sonett V4 vyba-
veny ,vidlicovym" &tyivdlcem Ford
0 objemu 1498 cm®. Motor V4 daval vy-
kon 65 k (48 kW) pfi 4700 min" a nej-
vétsi todivy moment 115 N.m pfi
2500 min", takZe s nim kupé s pohoto-
vostni hmotnosti 770 kg jezdilo nejvice
160 km/h. Hodnoty zrychleni zistaly
stejné jako u dfivéjsiho modelu, pri-
mérnd spotfeba paliva vak klesla té-
méf o dva litry. Sonett V4 se od svého
predchidce odliSoval zaoblenou podél-
nou vyvyeninou na kapoté, predni hra-
nu karoserie mu symbolicky chranily
dva svislé pryzoveé Gleny.

Prvnich sedm desitek kupe s moto-
rem V4 opustilo wrobni linku ve dru-
hém pololeti roku 1967, do podzimu
1969 vzniklo pres 1600 vozi Sonett V4,
pricemz exempldie modelového roku
1969 se odliSovaly novym bezpeénost-
nim volantem s polstrovanou hlavou
a zvySenymi opéradly sedadel slouZici-
mi | jako opérky hlavy, Vétsina vozl So-
nett V4 byla vyvezena do USA, kde je
reklama predstavovala jako ,Svedskou
predstavu drahé hracky®. Nebylo to
od véci — Svédské kupatko se v roce
1969 ve Spojenych stitech prodavalo
za 3700 az 3800 dolard, tedy drai,
nez osmivalce Ford Mustang Mach 1
a Chevrolet Camaro Z 28!

PoZadavky amerického trhu staly
u zrodu modernizovaného kupé, jez se

predstavilo na jafe 1970 jako Sonett IlI,
opét s motorem V4 o objemu
1,5 | a étyfstupiovou prevodovkou,
tentokrat ale s fadici pakou na podlaze.
Viiz, na jehoz stylistickém feSeni se po-
dilel italsky designér Sergio Coggiola,
mél prodlouzenou a hranatéj§i pfid
s vyklapécimi svétlomety, za dveimi se
objevila mala vétraci okénka a ostfeji
fezanou zad zdobila vodorovna obdél-

nikova svétla. Pristup k zavazadlovému
prostoru otviralo vykidpéci zadni okno.
Pri nezménéném rozvoru byl Sonett [1]
dlouhy 3900 mm, Siroky 1500 mm
a vysoky 1180 mm, pohotovostni
hmotnost vzrostla na 830 kg. Do mode-
lového roku 1971 Sonett 11l vstoupil
s bezpecnostnimi vyztuhami ve dvefich
a s vetsim motorem 1698 cm®. Vykon
zlistal stejny, étyivalec s delSim zdvihem
a nizsim stupném komprese viak snaze
pinil americké normy na sloZeni viu-
kowych plynd. Kupé s nim jezdilo nejvi-

Sonett V4 roéniku 1368
se Etyivalcem Ford 1,51

V roce 1969 mél Sonen
V4 vysoka opéradla
sedadel

Pasledni z diouhé rady:
Saab Sonett Il roéniku
1974

ce 165 km/h a z 0 na 100 km/h akcele-
rovalo za 13 s.

Diky uspéchim v USA se po€inaje
rokem 1972 prehoupla produkce vozil
Sonett |1l pres hranici dvou tisic roéné.
Kupe roéniku 1973 dostalo ,pétimilo-
vé* ndrazniky chrénici karoserii pred
men&imi kolizemi, s nimiZ délka narost-
la na 4065 mm, na litych kolech se ob-
jevily 3irsi pneumatiky 165 SR 15. Vozy
modelového roku 1974 zdabily , rychlé®
podélné pruhy s napisem SAAB na bo-
cich karoserie, to viak uZ byl jen darek
na rozloucéenou — koncem roku 1974
opustily vyrobni linku v Arlov posledni
vozy Sonett Il. Celkem jich od roku
1970 vyjelo do svéta pres 8300, thrnnd
produkce kupé Sonett I, Sonett V4
a Sonett |11 se diky nim vySplhala na
10 236 vozl. Do dnesnich dnd se vSak
dochoval jen zlomek z tohoto detyhod-
neho poctu.

Jan Tutek




