Saab 92 az 96

Pred Sedesati lety, v prosinci 1949, zahajila Svédska firma
SAAB vyrobu osobité stfizenych automobild
s aerodynamickou karoserii a dvoudobym dvouvalcem

pohanégjicim predni kola. Odstartovala tak tfi desetileti trvajici
kariéru typu 92 az 96.

Svédska letecks tovarna SAAB (Svenska
Aeraplan Aktiebolaget) zaloZzend v roce
1937 zaéala na skionku druhé svétove valky
pripravaovat vyrobu esobnich automobild.
Patnacticlenna pracovnl skupina, kterou ved
Gunnar Ljungstrém a k jejimz protagonistim
patfili konstruktér Rolf Mellde a designér Sixten

Sason, dokontila na jafe 1946 prvnf prototyp
Cwyfrmistného vozu s aerodynamickou karose-
ni &tyfmetrove délky a pehonem pradnich kol.
Vpledu napfit uloZzeny dvoudoby dvouvalec
byl znatky DKW stejné jako tfistupiiova ple-
vodovka — viastnl pohanécl Ustroji teprve vy-
vijeli. Na jafe 1947 vznikly dva dalsi protatypy




s 0 neco meéné futuristicky wyhii
a v Cannu téhoZ roku byl Saab 92 predstaven
vefe|nost

Qd jara 1948 se v novych prototypech zkou-
gel dvoudoby dvouvalec o ohjemu 764 cm
spolu s tifstupnovou pfevodovkou viastni kon-
gtrukce, béhem roku 1949 nasledovala zku-
&abini sarie dvou desitek automobilt. Sénova
vyroba voz( Saab 92 byla oficiding v poloviné
prosince 1949, rozbihala se vSak pomalu a do
konce roku 1950 tovarnu v Trollhattanu opus-
tilo jen asi 1250 automobilu. Ve dvou nasledu-

jicich letech se produkce pohybovala tésné

nad hranici dvou tisic kusl oéné

Saab 92 se vyznatoval modermnim podva-
zkem's nezavisiym zaveSanim viech Ctyrl kol

a odpruzenim pf
bubinovymi brzdami Lockhead s kapalinovym
oviadanim & hiebenovym 7
ni kola pohaneél napfi¢ pfed pfednl napravou
ulozeny, kapalinou chlazeny dvoudoby dvou-
valec 764 cm’ o wwkonu 26 k (18 kW), phitem:
chiadié byl urnistén za motorem. Palivové
nadr? o objermu 35 | byla v zadi vozu, naléva-
¢l hrdlo Ustilo uprostfed pod zadnim okén
kem. Pfi rozvory 2470 mm byl Saab 92 diou-
hy 3950 mm, Slroky 1620 mim a8 vysoky
1450 mm, vykazoval viasini hmatnost
a na patnactipalcovych kclech opatfenych
pneumatikami 5.00-15 dosahoval rychlost
105 kmy/h. Zaoblend samonosna karoserie
mala Sikmo sklonéngé dvoudilng Selni sklo,
dvoie vzadu zavésensa boéni dvefe a splyva
vou zad bez vika, pfis
prostoru byl jen z vnitfku vozu

\ prosinci 1952, po vyrobeni 5300 vozii Sa-
ab 82, byl pfedstaven model 82 B s nové tva-
rovanou zadi s v&tsim zadnim cknem, pod
nimZ bylo viko zavazadloveho prost tirr
co hrdlo nadr2e se plest&hovalo na levy zadn
blatnik. Od podzimu 1953 byl vwkon dvouval
ce.zvwwiaen na 28 k (20,5 kW), poznavacim zné

cnymi zkrutnymi tyCem

enim. Jeho pfed

up k zavazadiovemu

4 Saab 92 B modelového

kem v
1954 byly ozdobné liSty nad vyfezy pledr
| zadnich blatnikl a dérovang disky kol, v na-
bidce za pfiplatek phbyla shrnovaci platéna
stfach 1954 pro

a. Vo
krocila hranici 5 tisic vozu
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kou byla dvanactivoltové elekiroinstalace
misto dfivési tivoltaové, S
rem 2488 mm byl dlouhy 4010 mm, Siroky
1570 mm a vysoky 1450 mm, mél pohoto-
vostni hmotnest 810 kg a jezdil rychiosti pfes
110 kmifh

Saab 93 si ve druhé poloving padesatych
let ziskal znaénou popularitu nejen ve Svéd-

aab 93 s rozvo-

sku a v Evropé, ale | v USA. Od jara 1957 se
2a pfiplatek dodaval s samodinnou
Saab Saxomat, koncem téhoz roku
délana telnl okno, blikage misto mechanic
kych smérovek a nové oznaleni Sazb 93 B

58 rozsinl nabidku Saab GT 750 ne-

Ma jafe 1
baoli Grantunsmo 750, jeho? thivalec 748 cm
v tovarné vyladili na 45 k {
uhandl rychlostl az 140 kn

3 KW takZe vliz

1, Atmosféru na

palubé dotvarel sportovni tfiramenny volant,
otackomar a mime anatomicka sedadla. Do
roku 1960 vzniklo jen Sest s
GT 780, z'michZ drtiva vatsi
mofil. Od konce raku 1959 mr

x

ek vozl Saab
a putovala do za-
By vozy GT 750
0 posledni provedeni zakladniho ty
pu Saab 93 F dveie zavésena vpfedu. Do jara
1960 vyjelo z Trollhattany temear 53 tisic auto-
mobild typu 93 ve vSech provedenich

Na jafe 1959 byl pfedstaven prototyp tfi
dvaeifovaho kombi Saab 95, tehdy jesté s bod-
nimi dvelmi postary za nymi vzadu: Do
sariove wyroby se kan

w

bi dostalo a2
déji — to uz mélo dvefe zavésané vpledu
Sklopenim nedé&leného zadniho sedadla se
dala vytvofit lo2na plocha dlouhé 1,6 m, v po-
: zadloveho prostoru kombi se skry-

Z8 Zdvd

a vyklopna lavice, na ni2 mohla cestovat
dvojice détskych pasa2érd, oviem zédy ke
smeru jlzdy. Nevinkou jara 1260 byl Saab 96

s objemné|5( zadf opatfenou panoramatickym




oknem. Cestujici vzadu meli vice mista, pfe-
misténim palivove nadrie mezi zadnl podbé-
hy se 0 néco zvEetsil | prostor pro zavazadla
Saab 96, steiné jako kombi Saab 85, pohanél
dvoudoby tfivalec s objemem zvétienym na
841 .cm’ a wwkonem 38 k (28 kW), s nimz
dvoudvefovy vz jezdil ryehlasti a2z 125 km/h.

MNa jafe 1962 debutoval Saab Sport, jenz se
do LISA wazel coby GT B50. Pod kapotu do-
stal upraveny dvoudoby tfivalec 841 cmy’ 5 od-
dalenym mazanim naladény na 52 k [38 kW),
takze fiirtoval s nychiost! 150 kr/h. Proto také
dostal pfednimi kotoutove brzdy. Trivalce
Saab 96'a 395 v té dobé shiraly detné vaviiny
na soutdfnich tratich, Jednitkou tovarniho ty-
mu byl Erik Carlsson, ktery v letech 1962
a1963 vyhral Railye Maonte Carlo a v letech

1960 az 1962 thikrat za sebou britskou RAC
Rally. V bfeznu 1963 se Erk Carlsson oZenil,
vzal 51 Pat Mossovou, miads! sgstru britska-
ho zévodnike Stirlinga Mosse, Pat Carlssono-
va také jezdils v soutdinim tymu znatky SA-
AB, dasahovala vybornyech vwsledkd a pakud
se naskytla pfileZitost, nevahala porazit ani
sveho muze.

V srpnu 1964 byia pfid dvoudvefového mo-
delu i tfidvefového kombi prodiouzena
o 150 mm, zménil se tvar pfednich blatnikd
i kapoty a éelo ozdobila nova maska. To vée
souviselo s pfemisténim chladice pied motor
- do té doby byl za motorem: Vykon standar-
dniho tfivalce 841 cm® modell 96 a 956 byl leh-
ce zvySen na 40 k (29 kW), takie s nim tyto
vozy jezdily nejvatsi rychlosti 130 a 120 km/h
Sportovni model pfejmenovany na Monte

arlo B50 a vybaveny novou verzi tiivalce s od-
délenym mazanim naladénou na 65 k (40 kW)

uhanél pfes 150 km/h. Inovovany Saab 96 byl &
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&tvrtina za koruny v Mototechné. Zpoéatku
1 tisic Kés

FaNa-

kém trhu, dra
iy byla jen Tatra 2-603 195 tisic K&s
Byly to ce né. od jara 1970 Moo
techna Saab 96 V4 de Luxe nab

slaza 1260

sic Kés & od listopadu tého2 roku pak dvou-
dvafove modely Standard a de Luxe

doprodavala 2a

Vv S5ez1one

3 e

pruEng narazniky, takze

Iy asi o 150 mm

nteriéru s novou ky povyros

Saab 95 byla ukondena v Unoru

v 1618 1966 se do vozl S 96 a 9¢ volant s

- Fatimco

celkem jich vzriklo pfes 110 4

alternativné montovat étyfdoby

an s moto

avily s novou priai

dukce dvoudvelfoveho modelu 96 ¢
ledna 1980 v 2 . al

1ernea

na prednicl

meia jednotnou svetie
kola a maly spoiler na

xamplal odvez| 7. ledn:

omobily Sa
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aah 96 s dvou-
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