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Méstsky autobus Karosa SM 11
se samonosnou karoserii
debutoval v roce 1965.

amnosn‘y’ pokrok

JAN TUCEK

V roce 1965 piedstavila Karosa moderné reSeny méstsky
autobus SM 11 se samonosnou karoserii panelové kon-
strukce, vzduchovym odpruzenim a motorem uloZenym
pod podlahou. Byl prvnim z fady autobus( SM, SL a 5D,
jez z Vysokého Myta vyjizdély az do roku 1981.

Projekt nové fady vysokomytskych autobusl se zacal rodit na
prelomu padesatych a Sﬁdesétgch let v dobé, kdy naplno bézela
vyroba klasicky feSeného typu S 706 RTO. Tentokrat padla volba
na samonosnou karoserii panelové konstrukce, jejiz zaklad tvoril
prostorovy ram nesouci mechanickeé a podvozkove skupiny. Ka-
palinou chlazeny lezaty Sestivalec byl umistén za pfedni napra-
vou, blizko tézisté vozidla, dva kratké spojovaci hiidele pfenasely
tocivy moment nejprve od motoru k prevodovce a z ni pak k roz-
vodovee zadni napravy. Kromé podvozkového roétu se karoserie
skladala ze dvou boénich panelu, z pfedniho a zadniho cela a ze
stropniho panelu. Boky karoserie byly s ramem a stfechou spoje-
ny Srouby, pfedni a zadni éelo bylo pfinytovana.

Prvni funkéni vzorek vznikl koncem roku 1961, nesl interni ozna-
ceni M 11 a byl provizorné opatfen motorem a prevodovkou
némecke znacky Henschel. Koncem roku 1962 vyjel prvni prototyp
SM 11 s tuzemskym motorem LIAZ, béhem jara a léla 1963 na-
sledovaly tfi daldi prototypy fady S 11, mezi nimi prvni vozy v lin-
kovém a délkovém provedeni s oznacenim SL 11 a SD 11. V listo-
padu 1963 byl dokonéen prvni vzorek trolejbusu T 11 s karoserii
SM 11, ktery vznikl ve spolupréci se zavodem Skoda v Ostrové nad
Ohii. Vyhledové se tehdy ve Vysokém Myté pocitalo s roéni vyro-
bou asi 1800 autobusl a 600 trolejbust této fady, nakonec vsak po
funkénim vzorku nasledovalo jen sedm prototypl T 11.

V roce 1964 vyjelo na silnice devét prototypa SM 11 a také druhy
trolejbus T 11. Neni bez zajimavosti, Ze prototypy mély nedé-
lené celni_sklo, jez nakonec v sériové vyrobé zlstalo vysadou
autokaru SD prvnich dvou séril, zatimco méstské a linkové vozy
SM a 5L se musely spokojit s dvoudilnym &einim oknem, Uda-
losti roku 1965 byla prvni desetikusova série méstskych auto-
busi SM 11. Pfi rozvoru naprav 55 m byl SM 11 dlouhy
10,98 m, mél na pravém boku trojici pneumaticky ovladanych
dvefi (vpfedu tfidilné, uprostied a vzadu ¢tyrdiine) a mohl pfe-
pravovat 96 cestujicich, 29 sedicich a 67 stojicich. V roce 1966
opustilo vyrobni linku dalgich 50 vozi SM 11, v poloving roku
vznikl druhy prototyp linkového provedeni SL 11 a na podzim
prvni exemplaf tiinapravového kloubového autobusu SM 16,5.
Piedni &ast kloubového SM 16,5 tvofil 9,8 m dlouhy tazny dil
tvofeny zkracenym vozem SM 11, k némuz byl tognou krytou
dvoudilnym méchem pfipojen 6,8 m dlouhy viecny dil. Kloubovy
autobus s celkovou délkou 16,6 m mél mezi stfedni a zadni
napravou rozvor 6,66 m, pficemz kola zadni napravy se auto-
maticky nataéela ve sméru natogeni kol pfednich. SM 16,5 se
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Bibliobus aneb § 11
jako pojizdna
knihovna v dpravé
z roku 1968.

Dvoje boéni dvere

mél linkowy SL 11

Turist typ 1307

z let 1972 az 1975.

Etyfmi dvefmi na pravém boku nabizel 50 mist k sezeni a 80
k stani, celkovou kapacitu 130 cestujicich bylo ve Spicce dovo-
leno prekrodit o 10 % na 143 osob. Stejné jako SM 11 i kloubovy
SM 16,5 zpocatku pohanél vznétovy Sestivalec ML 630 o obje-
mu 11,15 | a vykonu 180 k (132 kW) spojeny s dvoustupriovou
hydromechanickou samoéinnou prevodovkou Praga oviadanou
tlacitky na pristrojové desce. Zatimco SM 11 dosahoval nejvét-
i rychlosti 65 km/h, kloubovy SM 16,5 jezdil nejvyse 55 km/h.
Po prototypu SM 18,5 nasledovalo celkem 15 kloubovych auto-
busi - tentokrat uz s dvoudilnym elnim sklem. Jeden opustil
vyrobni linku v roce 1968, dalSich 14 béhem roku 1969, pricemz
dva z nich byly v linkovem provedeni. Dopravni podniky viak
0 né neprojevily zajem a k sériové vyrobé nedoslo. .

Na jafe roku 1967 vznikly dva dalkové autokary Karosa SD 11
s oznacenim Europa-Bus, z nichz prvni tehdy ziskal nékolik
ocenéni pfi prestizni pfehlidce ve francouzské Nice. Autokary
mely podlahu pod sedadly zvySenou o 200 mm, byly urceny jen
pro 32 cestujicich, k jejichz pohodli prispivala sefiditelna opéra-
dla, ale take individualné nastavitelne vydechy vétrani a bodové
osvétleni. Viz byl vybaven Sestistupfiovou némeckou prevodov-
kou ZF s rychlobéhem, takze v sdlovem provozu uhanél rych-
losti dobrych 110 km/h. Oba autokary se vSak obvykle objevo-
valy spolu s devitimetrovym lazkovym privésem Karosa LP 30,
v nemz bylo dvanact dvouluzkovych a sest jednoluzkovych spa-
cich kéji. Souprava SD 11 a LP 30 méla nejvétsi povolenou
rychlost 75 km/h, kterou vSak fidici jen malokdy dodrzovali.

V letech 1968 a 1969 vyrobili v Karose dvé padesatikusové série
autokard 5D 11 pro dalkovou a mezinarodni prepravu. Mély jen
jedny jednodilné dvefe vpravo vpfedu, nabizely na tu dobu nad-
promeérny komfort étyrem desitkam cestujicich a mohly udrzovat
cestovni rychlost pies 90 km/h. K jejich charakteristickym prvkim
patiilo nedelene celni sklo a specificky tvarované laminatove zad-
ni éelo karoserie s mensim nedélenym oknem, Cast téchto auto-
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karu byla vybavena britskymi pétistupfovymi pfevodovkami Ley-
land, dalsi mély némecke Sestistupfiové prevodovky ZF. Posled-
nich patndct vozi SD 11 z roku 1969 dostalo novy Sestivilec ML
634 0 objemu 11,94 | a vykonu 200 k (147 kW), ktery jim spolu
s pfevodovkou ZF udéloval rychlost pfes 120 km/h. Néktefi fidiéi
toho pri cestach na Zapad nevahali vyuzit az na doraz, coz ne-
prospivalo Zivotnosti zadnich naprav. A tak nékteré zavody CSAD
nechavaly ,Sestku” v kuliséch fazen/ téchto autokar( zablokovat.
Od roku 1969 se vykonnéjsi motor ML 634 montoval | do mést-
skych autobust SM 11, jejichZ vyroba tehdy dosahla 430 kus(.
V sezoné 1970 vzniklo prvnich 60 linkovych vozl SL 11 se dvé-
ma pneumaticky ovladanymi dvefmi a kapacitou 85 cestujicich,
45 sedicich a 40 stojicich. V zafi 1970 byl ve Vysokém Myté po
ctyfech letech vystavby uveden do provozu novy vyrobni zavod
s moderni lisovnou, svafovnou, lakovnou vybavenou francouz-
skou technologii a montaZni linkou s kapacitou az tfi tisice auto-
busl rocné. Karosa se tak zaradila mezi pfedni evropské vyrobce
a mohla nejen zvysit produkei, ale i kvalitu swych vozidel.

V roce 1972 nabidku rozsifily dva autobusy SL 11 Turist, které
do jisté miry suplovaly od roku 1969 nevyrabéné provedeni SD.
Vozy s typovym oznacéenim 1307 a 1311 mély jednodiiné boéni
dvere vpravo vpredu | vzadu, délene Celni i zadni okno a zvyse-
nou podlahu pod sedadly. Prvni z nich mél sedadla s vysokymi
opéradly, ale bez moznosti sefizovani sklonu, druhy dostal se-
dadia s nizsimi opéradly, Oba mohly piepravovat 47 sedicich
osob a s motorem ML 634 doplnénym pétistupnovou prevodov-
kou Praga jezdily nejvice 100 km/h. Na dalsi dalkové provedeni
SD 11 si zakaznici museli pockat do roku 1974, kdy debutoval
typ 2040 s délenym celnim oknem a dvéma boénimi dveimi -
stejnymi jako u modelu Turist. Sefiditelna vysoka opéradla a in-
dividualni vydechy vétrani spolu s bodovym osvétienim byly vy-
sadou t&échto autokaru, jejichz vyroba v poloviné sedmdesatych
let neprevySovala stovku rocné. V letech 1980 a 1981 tvofily
picku produkce dvé étyficetikusové série autokar( SD 11 pro
dalniéni expresy mezi Prahou, Brnem a Bratislavou.

Celkova produkee autobus( Karosa S 11 se béhem let 1971 a2
1979 vice nez zitrojnasobila z 1010 na 3050 vozl, pficemz re-
kordnich 3300 kusti dosahla v roce 1980. Posledni dvé tisicovky
autobusl zavrsily v roce 1981 celkovou produkci téemér 27 tisic
voz(, z nichz zhruba 15 tisic tvofily linkové autobusy SL 11, bez-
mala 10 tisic méstské verze SM 11 a necelé dvé tisicovky délko-
vé autokary SD 11. Desitky autobusl fady S 11 se objevily ve
specialnich upravach — pocinaje pojizdnymi knihovnami az po
postovn( vozy, pfedevsim z karosarny v Rousinové, |
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