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S DIVOKOU KOCKOU
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Dnas uf pondkud zapomenuiym pledchidcem
kupé s divakiou kofkou ve znaku byl unikitnl auw-
tomaohil, ktery spatfil svétlo svéta jako vystavnd
xpondt pro posfednl plfedvilecoy londynsky au-
fosalon. Asrodynamicky varovany dvoumisiny
viiz & dlouhoy kapotou, kratkou zachlenoy stie-
chou, splyvavou zidi 3 zakmvtymi 2adnimi koly
byl postaven na podvozku sportovalho readstery
55 100 pohdnéného Tadovym Sastivdlcem OHV
o objemu 3.5 | a vykonu 125 konl (92 KW) spoje-
mym sg Clyfstupfiovan plevodovkou. Kupe Elyi-
metrové délky & rozvoram 2,64 m a kiasicky re-
genym podvozkem s obéma tuhymi napravami
odprudenymi podélnymi listovymi pery mélo
gsmniciipaloovd drdtovd kola 5 centrainl maticl,
mechamicky oviadang bubnowé hrzdy a pn poho-
tovostni himatnosti kalem 1200 kg dokdzalo vy
nou! nejvyEsl rychlost pres 160 kmih, Mélo se
1t povou karosafskou verd GspiSndho - 2 dnes
i tegendirniho — sporovnibo vozu & na londyn-
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ském autosalonu byla omdmena i [eho pfedpo-
kiddand cena 595 liber, jed zhruba o theting ple-
yyEovala cenu roadsteru. Blfficl se valetny
konflikt vEzk rmafil nadéjné vyhligky tohoio
atraktivmilo automobill na malgseriovou vyrobu
Zlstalo jen v prototypu, v nEmE nékteli vidali po-
tencilniho konkurenta francouzskeé osmivdlcova
Bugatti 57, zatimgo pro jiné — oviem af o fadu
lat pordé|i = se sial pfedobrazem budoucich ku-
pé znatky Jaguar

Novodobd historie sporovnich vwoi Jagaar se
matala psat koncem fijna 1948, kdy navitévniky
autosalonu v londynském Earis: Courtu doslova
pchvalil sportovni roadster XK 120, Pondkud pa-
radaxni je, & 1ento plvabny a vwkonny automobil
vznikl pondkud nacychlo ve snaze odvest pozor-
nest publika od toho, e se nepodaiile véas do-

-

konéit vyvoj nového, pledem avizovangho cestov-
nlha vazu, Otec automobild Jaguar, William Lyons
(1901=1985). mél mimofidng Sastnou ruku a XK
120 s& stal nejen hvErdou atosalony, ale | pri-
kopnikem nového trendu ve wvoii sportownich vo-
3. Jeho hlawvnim trumfem byl —spofy s dchyat-
mym vnéigim designem — zhrusu nowy fadovy
Egstivilec DOHC se dvdma vatkovim| hfidell
v hlavé, kiery 7 abjemu 3.4 | dival solidni wikon
160 koni (118 kW) 2 spolu se Eyfstuphovou pie-
vodovkou umohioval roadstery uhingét na Sest-
néctipalcowieh kolech rychiosti pres 190 km'h
Hiavni prioritou britskojch automobitek byl na
prefamiu Etyficdtych a padesatych lat lukrativei
export, pledevEim do LSA, ale | na stary kontl-
nant. Vedle skalnich pfiznived rychi jizdy s vil-
rom ve viagsech vEak stile vice potencidlnich -
karnikd toufilo po nefzldovanem sportovnim
syazeni @ zdroved po komiorty Uzmyiensho vory
A tak se v bfeznu 1951 objevilo na scénd dvou-
mising kupé XK 120, Pievzalo podvozak oadstens
s rozvorenm 259 m, nezivisle zavésanymi predni-

o

mi koly edprudanym podéinymi Zeeutmymi tyfami
a pohangnou Fadnf ndpravou 5 podélmymi Estovy-
mil pery. stejné jako |12 rmindny Sestivilec XK
o ohiemu 3.4 |. Novd 4,4 m diouhd karoserie meia
— podobné jako v plipadé pfedviletneého protoby-
pu — velice krdtkou 2 yyrazng moblenou stiachu,
zakryld radnd kola 2 oblou sphyvavou Zd. Calokovowd
karosarie méla vitsinu ditd z ocioviho plachi, jen
piadnl kapota, dvefe a viko ZRvaradioveho prosion
byly 7 hiindky. Kope s pohotovesind hmotnosti
1370 lay dosshovala rychiost pfes 190 ken/h a zryjch-
leni 7 0 na 100 kmi'h 2viadio 23 1U &

Sportoyné zalofend |exdel viak brzy Hdali jedta
vig. & tak automobilka 7a pliplatek 2atala nabizel
| ostiejd verze motore 3,4 | naladéné na 180 nebo
190 koni (132.5 2 140 kW). Spolu s vyhirem rie-
nych stalych plevodd v roevodovce Si tak zakaimie
mahl mvolit vananie odpovidajict [eho 1oUhRm
2 jerdeckimu stylu, musel si oviem pliplatit. Zé-
jem narotnych klientd jesté andsobily triomfy

s XK 120 blizce pibuznych zdvodnich roadsterd
Jaguar G ve Etyfadvacetihodinoves v Le Mans
V tervn 1951 historicky prvni vitEzstvi vwbojovall
Pater Watker a Pater Whitehead, po netspdEném
roéniky 1852 nasledovalo v Eerviu 1953 dvojnd-
sobng prvensti, kdvE dvé prni mista v olli patiiia
yozdm Jaguar C jezdackych dvojic Tony Rolt —
Duncan Hamilton a Suing Mass - Pater Walker.
Vrafme 52 ale k sérove produkei. Sportovni vo-
zy XK 120 se vyribdly do zafi 1954 a celkem jich
yznikdo vice ne? 12 thsl; ekomplafd, wetng nace-
hroh 2700 kupé omatovanych zkratkou FHE (ledy
Fixed Head Coupé), Jen neceld dve stovky kupé
mily pravostrannd fizeni, driivd vEtEina opustita
wirabnl linku s volantem vigvo, col vwhovoyaln
americkym | Epadoevropsioym zakamikim. \ po-
Iovigima figna 1854 mel v Londyne prémiery moger-
nizovany typ XK 140, pfi jehod wyvajl byhy vzaty
do ovany phipominky kilentely a pornatky 7 pro-
vozu stargiho sourczence fady XK. Pladeviim =
ypfedy i viady objeyily solidni 2 ping funkini na-
razniky nahrarujic! diiviisi spige jen symbolicks
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tak¥e celkovd délka vozu wzrostla na 4.5 m
XK 140 dostal nové hfebenowé fizenl, @2 se pied-
tim osvediéilo v zivednim typu . diives] pakove
flumice na zadnd naprave nahradity mogemi B
skoplckd tumide Girling. Dva Sastivollowd aku-
muldtory, [=F byly plvodné pled mdniml koly, e
plestéhovaly do prednich blatnikl, cod spolu
& mimym pogunutim motoru dopfedu umoZnilo
zisiat prostor pro nouzova dni sedadla

Nyl 2+ 2mistng kupé XK 140 mélo oblou sife-
chu' prodioulenon o 170 mm a dvefe hyly
o 140 mim delsi, aby se cestuyici na zadni nouzova
sedadia vibes mohll dostat. Vitanou miahtkosti
bwia | snadno odnimaieing klapka v prepdice mezi
prostorem pro castujicl o zavazadla - po jajim
odeimuti mohlo kupé za pfednimi sedadly pfapra-
voval | deigi pfedméty, tfeba souprave gotfoviich
holl, Sestiviicowy motor 3.4 | dival v fypu XK 140
standardni vikon 190 koni (140 kW), phitami

EtyTstupfiovd pfevodovka mokila byt za pliplatek ©
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8 dopintna rychiob&hem renomovand matky Lay-

cock de Normanville montovamym spold § rozvo-
dovkou Salisbury, Elekiromagneticky oviddany
rychiobdh Fidit zapinal 3 vypinal tatitkem na pfi-
strojové desce, vilhradné pfi zafazenem churtém
pravodovém stupni, phiitem?2 bBhem manipulace
5 rychiobéhem nemusel anl vyilapaval spojku,
Kupé XK 140 5 pohotovosinl hmotnost kolem
1420 kg dokdzalo = pddraznéme, ke v serons 1954
— prekonat prestiEni hranlcl 200 kmsh.a sprint
z 0 ma 100 kmih zviddio za necelych 10 sekund.

£a piiplatek virobce opét nablzal jesté ostiejdi
motor, temtokrdt naladdng na 210 konl (155 KW,
Od podzimu 1956 si pFiSh na své | simofSi mi-
tovnici automatického provozu, kupé XK 140 se
alternativng doiiivalo s tfistupfiovou samodin-
nou prevodovkou Borg-Warner, Do gnora 1857
opustilo virobni Bnky v Coventry bermila devill
tisic vozil XK 140, z nich? 2800 mélo karoséri|
kupé. Vétiina r nich — 1&mEF dva tisice - byla
v exportnim provedeni s levostrannym fizenim,
osm stovek kupg této fady mélo volant vpravo

Na jaro 1957 byla naplénovina premidra nowé
fady sportovnich vord XK, meztim viak automo-
bllku postihia krutd réna. V' podveder 12. dnora
1957 wypukd ve skladu prneumalik tovirny na
Browms Lane mohutng poldr, kiery se rychie roz-
&ifil | ma montaini lnky. Desitky razpracov@anych
vozil plamany zoela znitily, dve stovky dalSich vi-
ca nebo ménd podkodily, Vyhofeld skfadovaci
a montdEni haly bylo nezbytné striinaut, Stésti
v nestésti spotlvalo v tam, & ohniey Hivel neza-
sihl Hvotnd dileBtd partie automabilky, zéjména
motorarnw. Béham nékolika mésicll se podafio
nisledky poddru piekianout, doddvky ndkterych
modeil se viak citelng zpazdity. Tykalo se 1o ze-
jmena nového dvoumisingho roadstery XK 150,
jenE se do vyroby dostal o cely rok poaddji, ne:fa-
f2 1058. Od kvéina 1957 sa viak vyrab#ly dvi
242mistng karosafske varze typu XK 150, kupé
& Kabriolel Frave o né byl nejwétsi zijem ve Spo-
Enych statech, a tak dostaly prednost
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Jaguar XK 150 pievzal podvozek svého pled-
chidce § ropvorem 2,59 m a takeé Sestvdlcowy mo-
tor 3,4 10 vykonu 180 nebo 210 konf (140 resp.
155 kW) spojeny bud se Eyistupfiovow manudini
pievodovkou za piplatek dopinénou rychiobéhem,
nebo s automatikoo Borg Wamer, Hiavni novinkou
bty kotoucove Brzdy Dunlop na véech Eyfech ko-
lech. Celkem 4.5 m diouhd kareserie XK 150 byla
roz&irend o 70 mm, vyznabovala se Sirki maskou,
zanblemymi boky bez prolisd, nedélenym klenutym
£einim skizm a u kupé takd vBEim 2adnim okén-

kem kabiny. V' fijnu 1959 nabldki roz8ify madely
pohdnéng vaisim Sestivdloam 3.8 |. Ten dival ve
standardnim provedeni 220 konl (162 kW), takie
5 nim 2+2mising kupé 5 pohotovostni hmotnosti
1435 ko uhdnélo rychiosti a7 210 kmih az 0 na
100 km/h sprintovaio 22 8 sekund,

Mutor 3.8 | vEak existoval | v osifejal Uprave
5 penagenim Straight-Port ge tfami karburdtory
anoved havou s piime vedanymi sacimi kandly
vititho priméro. Sestivdlec. jeho? Gpravy navrhl
Harry Weslake, ddval wkon 265 konl (195 kW)
a2 kupé udéoval nejviS rychlast 220 kan/h, pli-
Cem} ke zrychien| 2 0 na 100 km/h mu stafilo jen

7.6 5. Navenek tito nefrychis[E verzi & ognade-
nim XK 150 5 prozrazovalo decenini chromava-
né plsmanko 5 vpfedu nahofe na dvefich, tésné
pod trofihelnikowvim vitracim okdnkem

Viroba vozl XK 150 pokratovala & do fijna
1861 a poprvd v dfe vozd XK s2 stalo, 28 prévé
kupé rylo nejprodavani]sl karosdfskou verzl,
Konkrétng —z 3400 vozl XK 150 bylo 1émef 4500
kupé, 7 nichi dwl teting mély levostranne fizenk.
£ celkove produkes 30 tisic automobild XK 120,
140 & 150 tvonla kupé pfibliind tatiny,

Zenevsiky autosalon ve své stoleté historli za2i)
latlacos. nic s2 viak zfejmi nevyrovnalo wiuchu
nadfeni a obdivu, ktery 15, bfema 1961 v deset
dopoledng nisledoval po slavnosimim odhaleni
nowého sportovniho kupé Jaguar E-Type: Byl to
viastng vz 3nd s diowhou zaoblenou pfidi, a2
prostopatng plvabmymi finiemi blatnikd 3 fadow
technickych fahlidek. Ziklad 4 45 m dloukého
voIu § rogvorem 2,44 m tvofil semonosmy skelat
7 plechovich viliskd, na kten) vpfedu navazoval
trubkovy rdm nesouci motor & pledni napravu
Tu tvofily dvojice nad sebou umisténych troj-
unginikowych ramen dopinéna Sikmo ulofenyimi
vinuhymi prufinami sa souosymi tumidl,

Maly pomocny ram vzadu nesl rozvodovky
a nezdvislé zavdieni pohdndnych zadnich kol na
trojdhalnikovych zavésech tvofenych podéinym
& spadnim pfitmym ramenem, phitamd rall homi-
ho pfitného mane konstrukddll swfil hnacimo
hfidall kota. Zadnl odprufeni obstarivala na kafdé
strand dvojice vinubych prufin sa snuosymi Humi-
Ci, widy jedna pfed a druhd za hnacim hiideiam,
Brady byly kotoutove vpledu | vzadu, patnactipal-
cova dritovd kola s centrilnl maticl nesla stan-
dardné pneematiky Dunlop 5P rozméns 185-R15,

Jaguar E-Type prevzal fadovy Sastivilec DOHE
3,81 o vwkonu 265 koni (195 kW), zpoditku do-
davany pouze se Chyrstupfiovau manudinl prevo-



dovkou: Dvoumistng kupé s tfetimi. do strany od-
kiapaoimi dvitky ve splyvave zad, vwiazovale po-
hotovostni hmotnost 1220 ko, ehdandio rechlosti
al 240 kuhy, 2.0 na 100 kmh dokdralo akcelerg-
valZa 7.2 & a na 160 kim/h 23 16 5 Priméma uds-
il spotfels 13 52 15 | byla jen Informativii, pi
ostré sportovnl jlzdé Sestivilec kiidng spolykal
kohem dvaceti litrl paiiva na kafdych 100 km, tok-
fo v zddi ulodend nddef o objemu 63.5 | nebyta
nijak pfedimenzovand. Plipomafme, Fa béhem
létz 1967 se vedie kupd objewll | roadster E-Type

.,

(Oba modely byly isté dwoomistng a k j2iich cha-
rakteristickym prekiim patfily ssrodynamioks kry-
ty svetiometd, [&F se montovaly do léta 1967

V fijnu 1964 tyl pfedstaven inovovany E-Type
se Sestivdlcem plevrianym na 4.2 |, jehof vy-
kon zistal na drovnl 265 koni {195 kW), degpsil
se vEak pribeh tocivého momenty 5 maximam
412 N.m pfi 4000 min-1. Zaroveh se zafala

maontovat novd piné synchronizovand Elyistup-
fiovd pfevodovka Jaguar, jed nohradila difvéisi
skiifl znalky Moss. V bfeznu 1966 v Zenevd de-
butovalo nové 2+ 2mistngé kups E-Type § romve-
rem prodioukenym na 267 m. celkoveo délkou
4 B8 'm a zvySenou parti stiachy, takie viska
wozu varostia 2 1,22 na 1,27 m. Nove 2+2mistné
kupd g pohotovesind hmatnosti 1400 kg jexdila
nejvice 225 km/ a jako prvni modal tato Fady
mohio za pfiplatek dosta tfistuphovou automa-
tickou prevodovku Borg-Warmoer. Mezi zasvilcs-

F

nymi s& pro vozy vyrobené od fijna 1964 do
zdfi 1968 ukivd neoficidin/ oznaden ,jedana-
piltd sérig”,

Vory E-Type druhd série byly pfedstavany
v filnu 1968, zachovaly =i Sestivéicowy motor
4.2 | a nadale existovaly va tfech karosdfskych
provedanich — [ako dvoumistny roadster 3 kupé
v kratSi dvoumistng | detsi 242mistng verd. Nenl

Mupé E-Type 1. série

biez zajimavosti, 3o prodioulant kupd pfl o pli-
lefitosti dostalo nové, dikméji skiondnd Ceini
sklo. Modely druhé sérig 38 navenak odilfovaly
0 poloviny zvétienym oviinym otvorem masky,
e urmestEnymi niraznlky, pod né? c& pfesidho-
valy vpiadu ukazatele smérg a vzadu sdruzeng
svititny. VEtSing zrén sl wynutily zofisnéng ame-
gk pledpisy, kvl mimi byl take whon motor
4.2 | v zmoiske vera snifen na poutiych 171 ko-
ni (126 kW) a viiz jen 5 obtiZemi atakoval hranicl
200 kmvh, matimea evropStl zakamiol mohli jedtd

viichutnavat kavalarii 265 kond (185 kW) a uha-
nét phes 240 kmvh,

Fo desseti latech Gspébnd karidry se Konocam
bierng 1971 piedstavil Jaguar E-Type thell gene-
race ywhaveny dvandctivilcowym motorem Vi2
s rozvedemn OHC a Etvefici karburitor, kiery
Z objemu 5.3 | ddval wwkan 276 kani (203 kW)
a mohl iyt spoien & Ctyrstupfiovou manudin pie-
vodavkou, nebo £ Iistuphovou automatikou Borg-
Warner nové generace. E-Type tretl Sére se vyrd-
bél jako dvoumistny roadster 3 2«2mising kups,
oba modely vEak mely dels podvorek s roporam
2,67 m, Inhce rozéifeny rozchod kol a pallvovou
nidri s objamem zvESenym na 82 | Navedory po-
hotovosini hmotnpst nad hranic 1500 kg oba vo-
zy dosahovaly rychlosti 240 km/h a sprint 2 0 ra
100 km/h absolvovaly 22 6.5 5

Stile pfisné|&i ekologickd pfedpisy v zamofi
ale | v Evropd a1 vyniiily postupné sniinl vwwhona
dvenactivales a2 na 240 kosi (177 kW), na pohled

patrnou zménoy byla na jafe 1973 montai nove- 8
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& howvyluku se dvéma wstupy misto diivajBich Gtyf.

Wyroba kupé byla ukondana v zdfl 1974, poskedni
roadstery opusfily vyrobnd linku v Unom 1975,
Z celkove produkce 72 507 vozd Jaguar E-Type
vEech sérii bylo 38,5 650 kupé, # nechl jen 7297
pohandl motor V12, Kratdich dvoumistiych kupé
se Sestvalcovymi matory 3.8 a 4.2 | vinikio ples
20 tisic, deffich 2+2mistnych kupé pohdndnych
Sastiviiorm 4.2 | bylo necatych 11 tislc

W zdfi 1975 mélo premigru zoela nove Styf-
mistngé kipé Jaguar XJ-5 wikvajic! podvoakove
skupiny sedand fady XJ a dvandctivilcoyy ma-
tor. Wiz 5 rozvorem ndprav 2,59 m a celkovou
déthou 4,87 m byl postaven tak, aby pinil stdiaji-
of | pfipravovand amerncks bezpatnosini pledpi-

%y a 2 kategorie sportovnich vozl zamifil mez
abtomobily tlidy GT (Gran Turismo) urdemd
k eychiym a kemfortnim jizddm na diouhé vzdale-
nasti, Vyvaj kupé nové generace zatal koncam
Sedesdtych lel, ideové navrhy karoserie wivafil
Malcolm Sayer, autor plvabmych linil vozu E-Type,
ktery véak v rooe 1970 v pouhych thapadesdti le-
tech zemiel. Design kupé XJ-S dokondil| shylist
itaiskéno studin Vignale. Zakladatel automobiliy
Sir William Lyorns, povyseny do Slechiického sta-
vu potdtkem roku 1856, odesal v roce 1872 ve
svych jednasedmdesdtl lstech na odpodinek
a kupd X.J-5 se stalo prvnim vozem Jaguar pled-
stavenym v nove éfe.

Dvandctivalec 5,3 | byl tentokrdt ppatfan ne-
piimym elektronickym vstiikovinim paliva
a avropském provedand ddval wkon 283 koni
(212.5 kW). Zikaznik si zpodatku mohl vybrat
mez Ctyrstuphiowou manudlni pfevedoviou a tii-
stuphovou automatikou, ¥ obou plipadech kupé
undndlo rychiosti af 240 km/'h a srintovalo 2 0 na
100 km/h za 7 a2 7.5 5. Asl po roce vEak relnd
fazend plavodovka v tichosti z nabidky mizela
3 zistala jen samodinnd pfevedovia, V amenickd
verzi mél motor W12 vwkon 247 konl (182 kW)
a udéloval kupé X.)-5 5 pohotovostni hmotnosti
1780 kg nejvétsi rychiost pfes 230 kmh.
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V Earvnu 1981, po- vyrobeni 15 tisic verzl Xd-5,
byl pfedstaven inovovany model 5 oznacenim
XJ-5 HE, cof byla zkratka wyrazu High Efficiency
(wwsokd Gtinnest). Tykals se samozfejme moto-
ru, kierj dostal nove hiavy fad viled se spacific-
kym tvarem spalovacich prostort May-Freball
podie ndvihid, kterd vwivofil ve Swicarsku fci
konstruktér Michaal May, Vystedkeam byl wiS
vykon @ zarowvel o nico sndend spatfeba paliva.
Vykon dvandctivdlce wzrostt na 285 koni
(217 kW) a XJ-5 HE se tehdy stal nejrychleiEim
automobitem svita se samodinnou pievodoviol
— diokdzal flirtovat = hranici 250 kmih.

W zafi 1983 nabidku rozddfily hned dvé novin-
ky. Kupd XJ-5 3.6 dostalo |ako prvnl viiz své
Fnacky roela nowvy fadowy $astiviles DOHC o ob-
jemu 3.6 1 a whkonu 225 koni (166 kW) spojeny
% pEtistuphovou manualnl pfevodovkou Getrag,

& nimd dosahovale rychiostl pres 230 kmMmaz
na 100 km/h akcelaroval za necelych 8 5. Pod
oznatenim XJ-5C sa objevil dvoumising polo-
kabriclet s pevnym| rmy dvefia oken a 5 baz-
peinosinim obloukem tvofenym  stfednimi
sloupky karoserie nahofe propojenymi robustni
pfitkou. Technologicky néroénou vyroby karose-
rii 52 dvéma odnimatelmymi stfeSnimi panely nad
hiavami fidife a spolujesdos a zadni sklddacl pla-
thiou Casti stfechy automobilika svEfila specialis-
tiim firem Park Street Metal a Ticktord. Zpodatku
g8 model XJ-5C prodival jan se Seativiicam 361,
¥ |éné 1985 ge vEak dodial | montale moton V12
o objemu 5.3 1. Na jafe 1988 pak polokabriolet na-
hradil zreln otevieny viz bez ochranného abloy-
ki, jehin® funke! pievzal rdm Selnihio okna.

V prvni poloving psmdesdtjch let sl kupé X4-5
ziskaka sportevni image na sivodnich tratich mist-
rovsti Evropy cestovnich wozd. Tym TWR, kiery
vedl Tom Walkinshaw, nasaroval patfitné uprave-
nia kupd XJ-5 od roku 1982 a v serind 1984 vybo-
joval avropsky titul. V dalSich letech byl Walkins-
haw sirijcam (spdchil znalky Jaguar v zdwmdech
sportovnich vozl skupiny G, do nichZ nasazoval
wozy pohanéndé sedmilitrovym motorém V12, na
jjichZ konstrukci pracoval nékde$i konstruldér
ol farmule 1 Tony Southgate. Pledeviim pfipo-

mefima prvenstd v mistrovsil sveta matek v 5e-
zonach TO87, 1988 a 1991, ais také dvé vikzstvi ve
Clyfladvacetihodinovece v La Mans v lstech 1988
4 1939, jimiZ znaCka Jaguar navdzala na triumfy
v Le Mars 7 let 1851, 1953 (oba s typem C), 1955,
1956 a 1857 (viechmy ffi s typam D},

Na pfelomu jel 1989 3 1990 se automobilka
Jaguar stala soutast koncemny Ford a po poné-
kud nefistém pEllletém reprivatizacnim obdobi
ziskaka solidni ekonomicke razami. V ladnu 1830
méilo v Bruselu premiéru ostfe nabroudend kupé
XJB-5 5 motoram V12 2vBtSanym na 6.0 | anala-
dénym na 318 koni {234 kW), Vilz vybaveny -
stupnovou automatickou plevodovkod 2 opatfe-
ny nepfehiédnutelngm kiidlem na zidi uhdn@l na
fastnactipalcowych kolech pfes 250 kmvh

V kvBtnu 1991 proflo kupd vyraznou moder-
nizact, bylo rméndno mér 40 % karnosafskych

dilll {zadnd blatniky, dvere. stfecha...), hiavnl
tvary voru viak raméme zistaly zachovanmy.
Autoram facelittu byl stylista Geoft Lawson, ku-
pé & vodorovnd umisténymi zadnimi skupinowy-
mi svéitly se naddle oznatovalo xhratkou XJS,
nyni uZ bez pomitky pled 5. Modemizovand k-
pe dostalp vt Sestivilec 4,0 1 o wkonu 235 konf
(173 kW) spolu s pitistupfiovou manudini ple-
vodovkou, nebo sa Etyistupfiovou automatikou,
Ma podzim 1991 s& v nove karoserii objavilo
i Spitkove kupé XJR-5, jehod Sestilitrovy motor
W12 posilil na 333 koni (245 kW) tEsnd pledtim,
nek tento okfidieny model zmizel v sezond 1892
18 SCeny,

Dalsi Inovace ndstedovala na jafe 1992, kdy byl
plvodni motor V12 0 objemu 5.3 | nahrazen dva-
néctivdicem 8,0 | nabizejicim 308 koni (227 kW)
spojenym se Styfstupfiovou samodinnou plevo-
dovkou GM Hydra-Matic. Sestilitrova verze kupd
XIS dosahovala rychlost af 260 kmy'h a spaint 210
ma 100 kmh pviadla za mecelych 75

FPostadni kupé XIS opustita vyrobni linkg po-
tdtkem dubna 1996, za vice ne? dvacet let jich
spatfilo svitlo svita 71 tisic, Stafetu pfevzal
o pozndni sportound]i ladiny Jaguar XK8 pohd-
nényj Etyfitrovym motorem V8.

Jan Tugek



