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Koncem padesatych let vznikly ve vyvojovém oddéleni
miadoboleslavské automobilky étyfi atraktivni sportovni
automobily Skoda 1100 OHC. uréené k zdvodim na okru-
zich. Dva prvni mély otevienou laminatovou karoserii. dva
dalsi dostaly podobu kupé z hlinikového plechu.

Konstrukéni a wyvojové prace na novém sportovnim voze s iy-
povym oznacenim 968 zacaly na jafe 1956 a podle dobovych
zaznami bylo rozhodnuto vytvofit sportovné zavodni vozidlo,
schopné G&astnit se nejenom domacich, ale i zahraniCnich vylr-
valostnich zavodi na okruzich. Stavba prvnich dvou automobilu
Skoda 1100 OHC probihala na prelomu let 1957 a 1958, prvni
podrobnéjsi informace se v tisku objevily v breznu 1958.
Vefgjnosti se oba roadstery predstavily koncem &ervna i&éhoz
roku pfi zavodech v Mladé Boleslavi.

Ma rozdil od starich typl Skoda Sport a Supersport. kieré vyuzi-
valy jen méalo upraveny podvozek S 1101, vznikal viiz Skoda
1100 QHC prakticky od nuly jako Cistokravny sportovni autemo-
bil. Jeho zakladem byl prastorovy ram svafeny z tenkosténnych
ocelovych trubek, viechna ctyfi kola byla zavéSena nezavisle.
pfedni na lichobéZnikovych polonapravach tvofenych dvojicemi
nad sebou umisténych pfignych trojuheinikovych ramen. zadni na
vledenych trojihelnikovych zavésech se Sikmou osou kyvani. Ri-
zeni se Sroubem a matici vyZadovalo mezi krajnimi polohami jen
1,66 otacky volantem @420 mm, klery se dal rychle odmontovat,

Kokpit otevieného vozu s malymi analomickymi sedadly.

N

tae liky ~unkoré
Roadster Skoda 1100 OHG Sport

Otevieny sportovné zavodni viiz
byl vysoky pouhych 964 mm.

2ad otevieného vozu s vikem umoZiiujicim pristup k ndhradnimu kolu.

coZ jezdci usnadnovalo nastupovani a vystupovani. Odpruzeni
obstaravaly vpredu podéiné a vzadu diagonalné umisténé zkrut-
né iyée. Brzdy byly bubnové @275 mm s dvouokruhovym kapa-
linovym ovladanim, dratova kola s ceniralni matici se obouvala do
specialnich pneumatik Barum 5.00 x 15 nebo 5,50 x 15. V zajmu
priznivého rozloZeni hmotnosti byl motor uloZen za predni ndpra-
vou, zhruba v jedné Ctvrting rozvoru. Spojka. rozvodovka a péti-
stuphova prevodovka tvofily spoleény celek umisiény vzadu.
s prevodovkou za zadni napravou. Nahradni kolo mélo své misio
ve vodorovné poloze v zadi vozu, nad prevodoviou. Ke sniZeni
viivu neodpruZzenych hmot prispivalo umisténi zadnich bubnovych
brzd blizko stfedu vozu, u vystupi hnacich hfidelu z rozvodovky.
Kapalinou chlazeny Fadovy ctyrvalcovy motor konstrukéné na-
vazoval na sériovy élyfvdlec typu S 440, z néhoZ bez vétsich
zmén pievzal hiinikovy biok, klikové Ustroji a olejovou vanu. Zcela
nova byla hlinikova hiava vélell se dvéma vackovymi hiideli a roz-
vodem 2x OHC (pohon vackovych hrideld obstaravala soustava
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s lamindtovou karoserii z roku 1958.




Skoda 110D OHC Coupé na dobovém
snimku z roku 1959.

Pfistrojova deska roadsteru
s triramennym volantem prumern 420 mm.

Interiér kupé
Skoda 1100 OHC
ve stavu

tésné

po dokonéeni.

Z4d kupé
skryvala

pad abdélnikavym
vikem

nahradni kolo.

ozubenych kol), zapalovani se dvéma magnety Scintilla-Vertex
{jednim levotogivym a druhym pravotodivym) a dvéma svickami
pro kazdy valec. Dva dvoijite horizentaln! karburdtory Motor Jikov
byly speciainé vyvinuty pro tente viiz a umistény na levé strané
motoru, pficemz v jejich tésné blizkasti byla do trubkového ramu
upevnana palivova nadrZ o objemu 50 | & nalévacim hrdlem na
hornim okraji levého pfedniho blatniku. Motor mél dvé olejova
cerpadla, jedne pro hlavni okruh tiakového mazani, druhé pak pro
mazani rozvodového mechanismu. Ctyfvédlec se stupném kom-
prese 9,3 daval vykon 92 k (68 kW) pfi 7700 min' a sndsel vyta-
éeni a2 na 8500 min”, coby palivo pouzival letecky benzin.

Laminatova oteviena karoserie, na jejiz vyrocbé se podilel podnik
Kovona Karving, existovala v nékolika upravach. Prvni varianta
vytvofena v zimé 1957/58 méla vyklapéci svétlomeaty, na vefejnosti
se vSak oba roadstery objevily uz s mendimi motocyklovymi svét-
lomety, zabudovanymi v blatnicich pod aerodynamickymi kryty
z organickeho skla. Pozdéji byly boky za pfednimi koly opatfeny
vétracimi otvory, nékdy se vozy objevovaly s mensim, jindy
5 v&tsim ochrannym &titkem. PFi rozvoru naprav 2200 mm a roz-
chodu kol 1220 mm vpiedu a 1250 mm vzadu byl roadster s ozna-
tenim Skoda 1100 OHC Sport diouhy 3880 mm, Siroky 1430 mm
a wysoky 964 mm. Z pohotovostni hmotnosti 653 kg pfipadalo 340
kg na pfedni a 313 kg na zadni kola, tedy 52 : 48 %, u vozu
ohsazeného fidiéem o hmotnosti 75 kg se tento pomér zménil na
49,7 : 50,3 %. Podle nasazeni se pouzivalo Sest ruznych hodnot
stalého pfevodu v rozvodovee od 3,72 do 5,25, piicemz v patfié-
né konfiguraci roadster dokézal prekenat hranici 200 km/h.
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V sezong 1958 oba roadstery vitézily na domacich kolbistich
(jezdili s nimi pfedevSim Vaclav Bobek a Miraslav Fousek),
ovsem ve velmi skromne konkurenci, a jedinym zahranicnim
uspéchem bylo tfeti misto z mezindrodnich zavodd v Buda-
pesti. Sny o startech za zapadnimi hranicemi zemeé se rychle
rozplynuly., véetné zboZného pfani poméfit sily s nejlepsi
konkurenci pfi Etyfiadvacetihodinovce v Le Mans. Mlado-
boleslavsti vdak neskladali zbrané, snazili se dale odlehéit pod-
vozek, zlepsit brzdovou soustavu a fadu dalSich detaild, ale
take aerodynamiku vozu. A tak se v roce 1959 zrodila dvojice
uzavienych automobilii Skoda 1100 OHC Coupé s podvozkem
jen malo odlisSnym od roadsteru, ale s uhlednou uzavienou
karoserii z hlinikového plechu tlousiky 0,8 mm. Pfid vozu zdo-
bily svétlomety z typu Octavia, umisténe pod aerodynamickymi
kryty, zadni blatniky dosialy tehdy madni ploutvovity tvar. Bocni
dvefe Siroké 720 mm a vysoké 780 mm mély z poloviny otviraci
posuvna okna.

Pfi nezménéném rozvoru 2200 mm bylo kupé dlouhé 3940 mm,
do Sifky povyrestlo na 1530 mm a do vysky na 1230 mm. po-
hotovosini hmotnost v3ak klesla na 618 kg. U kupé s fidiem
pfipadalo 347 kg na piedni a 345,5 kg na zadni kola; pomér byl
prakticky ideaIni 50,1 : 49,9 %. Celni plocha uzaviené karoserie
vzrostla na 1.47 m? (u roadsteru byla podle pouziteho ¢elniho
skla 0,8 az 1,1 m?), soucinitel €elniho odporu viak u kupé klesl
na 0,371, zatimco u otevfeného vozu se pohyboval mezi 0,525
aZ? 0,567. Slabinou vozu vak naddle zhstaval nepfili§ vykonny
motor s omezenymi moznostmi dalsSiho ladéni. Jak navic kon-
statuje dobovy zkusebni protokol, mél uzavieny viiz své speci-
fické neduhy. .Hluk v kabiné vozii coupé je tak veliky, Ze po za-
vodé jezdec hodinu neslysi. Jizda v desti je nemozna pro poceni
skla a neuéinny stiraé.” Lehkou poetiku dodava jinak suse véc-
nemu textu zminka o tom, Ze .namofeni karoserie na modro se
pii dedti a pfi pfikryti igelitovou plasiénkou oloupalo®.

Zazrak se prosté nekonal, skutecné Spickovy sporiovné zavodni
viiz se vypiplat nepodafilo. V omezenych materidlnich podmin-
kach a bez moznosti pfimeho srovnani s mezinarodni konku-
renci to viastng ani nebylo rediné, presto viak vichni, ktefi se
o to tehdy v Miadé Boleslavi pokusili, i po étyfech desetiletich
zaslouzi uznani. Ostatne tovarni vozy Skoda 1100 OHC Sport
shiraly na domacich kolbigtich vavfiny aZ do roku 1962, kdy také
slavily Usp&ch pii jednom z mala zahraniénich startl, ovSem
v sovétském Leningradu (dnedni Petrohrad). | |
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