 Na palubni desce méla
hodiny a rychlomér

JAN TUCEK

sobni automobil typu
422, jenz pfisel na trh
na jafe 1930, byl nej-

mladsim a nejmensim &lenem
jednotné fady klasickych vozl
Skoda s obdelnikovym rameam
a obéma tuhymi napravami, od-
pruzenymi podéinymi listovymi
pery. Typovym oznaéenim stej-
né jako |eho sourozenci pro-
Zrazoval pocet valcu a wykon
(v konskych silach). Do winku
dostal kapalinou chlazeny fado-
vy Etyfvalec SV 1195¢cm’ (0 65 x
90mm) o vykonu 22k (16 kW)/
2800min”', na kltery navazovala
sucha jednokotoucova spojka
a tristupfova prevodovka. Kla-
sicky feseny wiz mel pohane-
nou zadni napravu, bubnové
brzdy na vSech ctyrech kolech
dostaly mechanické oviadani.
Lisovana diskova kola nesla
pneumnatiky rozmérd 4,50 - 18
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Skoda 422 byla dlouhd
necelé Etyfi metry

SKODA 422

Tudor Skoda 422
v provedeni z jara 1930

1993
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V letech 1930 aZ 1932
zacinala nabidka
mladoboleslavské

automobilky skromnym,
ale vytrvalym ctyrvalcem

Skoda 422...

vozil typu 422

nebo 4,75 — 18. Kompletni pod-
vozek vykazoval hmotnost ko-
lem 730 kilogramu.

Viz s rozvorem naprav 2600 mm
a rozchodem kol 1300mm vpre-
du i vzadu byl dlouhy 3970mm,
siroky 1600mm a v uzavienem
provedeni vysoky 1650 milimet-
ri. Prvni exemplafe zhotovené
v pfedjafi a na jafe 1930 mély
étyfmistné dvoudverové karose-
ne, bud uzavfeny tudor, anebo
otevieny faeton oznacovany
také jako touring. Béhem roku
1930 prbyly dalsi karosarské
varianty; dvé provedeni kupe,
dvoumistné a tfimistné, prvni se
zaoblenou zadi a druhé s roz-
mérnym kufrem za kabinou,
dvoumistny roadster s vyklapé-
cim nouzovym sedadlem v zadi
a kratkou platénou strechou,
ctyfmistny dvoudvefovy kab-
riolel a &tyimistny Etyidverovy
sedan. Ten se stal v sezone
1931 nejprodavanéjsi karosaf-
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SKODA 422

skou verzi dlyfistadvaadvacitky.
Hmotnost automobill Skoda
422 se podle provedeni karo-
serie pohybovala v rozmezi 950
a? 1100kg, dosahovaly nejvetsi
rychlosti 75 az 80km/h a spo-
trebovaly 8 aZ 10 litrl benzinu
na stovku kilometrd. Palivovou
nadrz o objemu 40 litrd mély
vpfedu pod kapotou, u zadni
stény motorového prostoru.

Ceny automobild Skoda 422 ve
standardnim provedeni se po-
hybovaly od 33000 K& za ote-
vieny model touring pfes 36 tisic
K& za roadster, 37000 K¢ za
ludor a 39000 KC za sedan
nebo dvoumisine kupé az po
43000 K& za tfimistne kupe
a 45000 K¢ za Ctyfmistny kab-
riolet. Konkurenéni Praga Picco-
la 5 litrowym étyfvalcem se tehdy
prodavala za 40000 K& s ote-
vienou a za 44000 K¢ s uza-
vienou karoseril. V letech 1931
a 1932 se v malych pottech wy-
rabél | model sedan-drozka, ur-
cany pro taxisluzbu. Mél skiada-
ci stfechu nad zadnimi sedadly
ve stylu landauletu. Maprosta
vétsina automobild Skoda 422

akcda Auto
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byla karosovdna v matefské
tovame, jejiz nové vybudovana
karosama tehdy patfila k nejmo-
deméjsim v Evropé. Karosene
byly jesté smisené stavby, s ple-
chovymi dily na dfevéné kostre.
Jen maly poéet podvozki Skoda
422 oblékly na zakazku extern|
karosarny, vetsinou slo o uzitko-
ve verze, tedy skfinove dodavky
a malé valniky. Vedle prazskych
firem Karosa a Buben se na
seznamu dodavatell uzitkovych
karoserii pro clyfistadvaadva-
citky objevuji mladoboleslavsky
karosaf Hajek, plzerisky Dezort,
taborsky Kroc, pardubicky Soukup, brnén-
sky Slapansky, teplicky Cemy a také Skliba
z Rychnova nad Knéznou, Ziegler z Klatov
a Gramlinger z Krmova.

Vicelucelové karoserie s drevénou nastav-
bou typu Normandie si nékolik zakaznik(
dalo na podvozky typu 422 postavit v Sasku,
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v hornoluzickém Markersdorfu u firmy Otto
Grohs. Podobné feseny vz oviem nabizela
i praZska firma Karosa. Na jafe a v [été roku

1931 wvzniklo na objednavku praZskeho
Ministerstva post a telegrafl pul tuctu pos-
tovnich automobild Skoda 422. Mély jedno-
duse tvarovanou dievénou budku bez dvefi

a bez botnich oken, s nedéle-
nym sedadlem pro fidice a spo-
lujezdce. Za kabinou byl uzamy-
katelny prostor pro pfepravu
postovnich zasilek. Osobité vy-
hlizejici automobily karosoval
Ladislav Krejéik v Praze-Karling.
V listopadu 1931 dostal Fran-
tisek Zemlitka, majitel firmy
Karosa sidlici v Praze-Hole5o-
vicich, zakazku na Upravu Gtyf-
mistného otevieného vozu Sko-
da 422 pro lcely cetnické. Pruni
exemplar takto upraveného me-
delu touring dostala v prosinci
1931 cCetnicka patraci stanice
v Hradci Kralové, na pfelomu unora a bfez-
na 1932 pak dalsi automobily v tomto prove-
deni pievzaly éetnické stanice v Chrudimi,
Jiging, Litoméficich, Mladé Boleslavi, Pisku,
Tabofe, Trutnové, Uherském Hradisti a Olo-
mouci. Vozy Skoda 422 se vyrabély do léta
1932, celkem jich vzniklo pres 3400, |
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