Dvoudverovy
ttyfmistny kabriolel
Skoda 633 roéniky 1932

SKODA 633

Skoda 633 se Elyfdverovou
uzavienou karoserii (model 1932)
¥ Jen mélo vidany étyfdvefovy
polokabriole! Skoda 633

JANTUCEK V dobé hospodarskeé krize,
ozem, ktery piigel na 1 N@ podzim roku 1931, debutovala Skoda 633
v se Sestivalcem o objemu 1,8 litru...

—

pocatkem sezony 1932,

zavrsila Skoda moderni-
zaci sve modelove rady klasicky
stavénych automobill s obdél- Kabriolet se sloZenou stfechou
nikowym ramem a tuhymi na- a kozenym Ealounénim
pravami, odpruzenymi podélny-
mi listovymi pery. Nejlevngjs
ceskaslovensky seslivalec, hla-
sala reklama na typ 633 a zdl-
raznovala, ze jde o vuz rychly,
spolehlivy, elegantni a usporny.
Skoda 633 zaujala v nabidce
znacky misto mezi ctyrvalci
422 a 430 a vétsim Sestivalcem
645. S dvoudverovou uzavie-
nou karoserii stal novy wvlz
45500 KE, jako Clyrdvefovy se-
dan 47500 Ké O malo pro-
stornéjdi Praga Alfa, také po-
hanéna Sestivalcemn 1,8 litru, se
tehdy prodavala za 59000 Ké.
Srdcem  Sesiseftfialficitky byl  kapalinou
chlazeny fadovy Sestivdlec 1792cm’ o wy-
konu 33k (24 kW)2800min'. Motor s rozvo-
dem SV meél étyfikrat ulozeny klikovy hiidel
a hlinikové pisty. Prostfednictvim jednokotou-
cove suché spojky, tristupnove mechanicke
pfevodovky a spojovaciho hridele pohanal
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kola zadni napravy. Elektricka
soustava vozu pracovala s napé-
tim 12V, bubnové brzdy mély
mechanicke oviadani Sesti lanky.
Diskova kola nesla pneumatiky
rozméru 4,75 — 18, Obdélnikovy
ram z ocelovych vyliski mé! dvo-
jici robustnich podéinikd, jez byly
nad zadni napravou vyhnuty
smérem vzhuru, a pét pficek
Obé tuhé napravy byly odpru-
zeny podélnymi listovymi pery,
umisténymi mimé sikmo k po-
délné ose vozu, tlumeni obstara-
valy protilisty per a kapalinove
tiumicée. Hmotnost kompletniho
podvozku méla hodnotu 835 kilo-
grami, svétla vyska nad vo-
zovkou 1B0mm. Pfi rozvoru na-
prav 2775mm a rozchodu kol
1300mm vpredu | vzadu byla
Skoda B33 s uzavienou karoserii
diouha 4200 milimetr), Siroka
1600mm a vysoka 1670mm.

Hmotnost uzavienéhe vozu se pohybovala
kolem 1150kg. Palivovd nadrz pod pfedni
kapotou méla objem 351, na zadi byl stan-
dardné montovan kufr na zavazadia s nahoru
odklapécim vikem a za nim dvojice nahrad-
nich kol. Podle Udaji z dobovych prospektu
dosahovala Skoda 633 nejvétsi rychlosti
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SKODA 633

100km/h a primémé spotiebo-
vala 12 litrli benzinu na 100km.

Zpodatku se Skoda 633 wvyra-
béla pfedevéim v provedeni tu-
dor a sedan, v mensich poctech
také jako dvoudvefovy Etyrmist-
ny kabriolet s kozenymi potahy
sedadel. Tovarna nabizela i sa-
motny podvozek ke karosovani,
mimo jiné | ke stavbé dodav-
kovych a sanitnich vozu. Vzhie-
dem k odbytové krizi bylo kazdé
prodané chassis dobre. V sezo-
né 1933 dostaly vozy Skoda 633

modemizované karoserie zaob- 2

lenéjdich tvard, sedan mél nové
predni i zadni dvefe zavésene
vzadu, V nabidce pfibyl dvou-

Také dvoudverovy viiz
dostal zaoblengjsi tvary

dvefovy ctyfmistny polokabriolet s pevnymi
ramy dvefi a zadnich bocnich oken a se
skladaci platénou stfechou,

V katalogu vydaném na jafe 1934 pfed
Prazskym autosalonem se psalo: Osvéd-
ceny Sestivdlec Skoda 633, rychly, elegantni
a usporny, byl dale zdokonalen. NejduleZi-
téjgim ziepsenim je Ctyfrychlosini synchro-
nizovand prevodova skiin, kierd podstaing
pfispéje ke zwyseni primérné cestovni rych-
losti. Take v eleganci Karoserii je patrny
veliky pokrok. Dvoudvefovy tudor Skoda 633
se v sezoné 1934 prodaval za 42500 K&,
ctyidvefovy sedan za 44300 K¢, dvoudve-
fovy polokabriclet stal 46900 K& a dvou-
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Dvoudvefovy polokabriolet s platénou stfechou

dvefovy kabriolet 453800 KE. To nebyly malé
penize. Rapid se élyfvalcovym molorem 1,2
litru a karoserii tudor ve stejné dobé stél
28400 K¢, s karoserii sedan 30100 K¢
a jako dvoudvefovy polokabriolet 31200 KE.
Velky Sestivalcovy typ 645 s motorem 2.5 lit-
ru byl k mani za 73000 K&

Posledni dva z vice nez péti stovek auto-
mobili Skoda 633 opustily montazni linku
v roce 1935, tim ale historie tohoto typu
neskonéila. Rada podvozkd ziistala ve skla-
du automobilky a byly postupné odpro-
davany. To byl napfiklad pfipad podvozku,
na némz jaroméfska karosarna Hartmann
postavila sanitku, jez byla pocatkem roku

Tato dodévka Skoda 633 vznikla v roce 1939
{karoserie Dezorl)

1938 dodana do Levic na Slovensko. Ctyfi
posledni nove chassis typu 633 byly expe-
dovany aZ v roce 1939, Dva z nich putovaly
koncem Unora do Plzné, kde je karosama
Dezort na objednavku mateiské automo-
bilky proménila ve skfinovou dodavku
a v pikap s loZznou plochou krytou plachtou.
Pfedni ¢ast téchto vozl se tvarové bliZila
velkym typlm znaéky Skoda roéniku 1938
a v nékterych publikacich jsou dodavka
a pikap rocniku 1939 mylné oznaovany
jako Superb. Dokumenty z miadobolesiav-
ského i plzenskeho archivu je vSak jedno-
znaéné identifikuji jako jedny z poslednich
karosovanych automobill Skoda 633. s
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