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» SKODA 637 - 639

1 Skoda 637K piipravend

pro Prazsky autosalon 1934

2 Ma stanku ASAP

byl sadan 637 K jednim

Z mila vozi svEilé banry

3 Viko zavazadlového prostory
sedanu se zvedalo vzhuru,
rezerva byla uwnitf

JAN TUC‘EK

Skoda 637 s patefovym ramem a dvoulitrovym $estivdlcem
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koda 637 byla predzvésti vozu

jménem Superb. Po dvouleté

pfestavce wynuceng hospodar-

skou krizi se ve druhem dubno-

vém tydnu roku 1934 opét usku-
teénil autosalon v Praze. Misio obwvykiych
podzimnich dat tentokrat organizatofi zvolili
termin jarni, aby podpofili prodej vozi
na podatku sezony. Lakadlem stanku ASAP
{Skoda) byl pfedeviim kompakini Popular;
zajem majeinéjsich a technicky zaloZenych
navstéwniki viak pfitahoval také podvozek
s typovym oznacenim 637. Oznamoval. Ze
mladoboleslavska automobilka prechazi
na novou koncepci s patefovym ramem
a nezavislym zavéSenim vSech &iyi kol
i u velkych vozd, v tomto pfipadé s dvou-
litrovym sestivalcovym motorem.

méla premiéru na Prazském autosalonu 19

Novou generaci Skoda v expozici zastupo-
val pétimisiny sedan 637K s rozvorem na-
prav 3,0m a 3Sestimisina limuzina 637D
s razvorem 3.2m. Oba vozy byly dohoto-
veny iyden pred autosalonem a stacily
absolvovat jen par desitek kilometr( a folo-
grafovani v prazské Stromovce. Ve siejne
dobé byla dokonéena i dalSi imuzina 837 D,
uréend pro prazského zékaznika, ten ji ale
pfevzal aZ v poloving cervna 1934, Cervno-
vé datum nese i Ufedni osveédceni plainé
pro fypy Skoda 637K a 637D s rozvorem
3,0 2 3.2m a celkovou délkou 4,75 a 495
metru. Jinak se jejich podvozek nelisil. Sko-
da 637 méla patefovy ram tvofeny ocelovou
rourou kruhového prifezu, vpredu rozvidle-
ny pro ulozeni pohdnéciho dstroji. Tvofil je
kapalinou chlazeny fadovy Sestivdlec SV

34...

1961cm® (@ 68 x 280mm) o vykonu 45k
{33KkWV3500 min . na klery navazovala su-
cha jednokotouCova spojka a Elyfstupfiova
synchronizovana prevodovka. Motor s dy-
namem a karburatorem, ale bez spousiécs,
vykazoval hmotnast 226,8kq.

V3echna Ciyii kola byla nezivisle zavé-
Sena, piedni na dvgjicich pfiénych ramen
odpruZenych spodnim pficnym  listovym
perem, zadni na vykyvmch polondpravac
dopinénych dvéma pficnymi listovymi pery.
Bubnové brzdy mély mechanické oviadani
ocelovymi lanky, ocelova kola nesla pneu-
matiky 5,50 x 18, resp. 160 x 40. Palivova
nadrz o objemu 501 byla umisténa vpfedu.
u dilici stény motorového prostoru, nahrad-
ni kolo bylo ve vodorowné poloze vzadu.
pod podlahou zavazadiového pro- b & b
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> SKODA 637 - 639

storu. Automobily vykazovaly pohotovostni
hmotnost 1600 az 1750kg, dosahovaly
nejvéts rychlosti 110km/h a spotfebovaly
primémeé 14 az 151100km, ovsem tehdy
pouzivané lihobenzinoveé smeési.

Do léta 1834 vyjelo na silnice celkemn Sest
prototypl; tii limuziny, dva sedany a jeden
tudor; prvni sériové automobily typu B37
byly dohotoveny v srpnu téhoz roku. Od
predchazejicich exemplail se na prvni po-
hled ligily tim, Ze vétracl stérbiny na kapoté
nemely sikmo svisle, ale vodorovné, uspo-
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fadané do dvou sloupcl. V tovami doku-
mentaci neni oznacovani t&chlo vozl jed-
notné. V tzv. knihdch motorl, do nichi se
zapisovaly véechny wyrobené automobily
podle Gisel motorl, figuruji az na jednu
vyjimku coby typ 639, pouze v jediném pfi-
padé se uvozu s kratSim tfimetrovym rozvo-
rem objevuje oznaceni 638, V jiz zminéném
Ufednim osvédéen( byly podle délky rozvoru
znacgeny jako 637K a 637D, totéZ se opa-
kuje v nékterych dalsich dokumentech.

Od srpna 1934 do unora 1935 bylo vyro-

beno Sest desitek automobil tohoto typu,
z nichZ vice nez polovinu tvofily limuziny
s delsim rozvorem a Sesti boénimi okny. Ze
dvou desitek exemplari s kratsim rozvorem
byl tucet Etyfdvefowvych sedantl a osm dvou-
dvefovych tudord.

Jen vyjimecné, zrejme pouze ve trech pripa-
dech, byly podvozky typu 637 D karosovany
mimo matefskou automobilku. Prokazatelné
jsou pfipady sanitniho vozu, klery v zari
1934 pro brnénskou zachrannou sluzbu po-
stavila taméjsi karosarna Plachy, a mohutny



étyfdvefovy kabriolet s objemnym kufrem na zédi,
jenz podatkem roku 1935 chlékla karosarma Petera
va Vrohlabl pro praZskou spoleénost Praecisia Sprin-
gar a spol, Nejasny je zatim osud podvozku pro
sanitku, dodaného v prosincl 1934 némeckému zé-
chrannému sbaru Cerveného kiize do Langkrouna,

Od zaii 1934 jezdll ve zkouskach prototyp sedanu
s typovym oznaGenim 640. Mél podvozek témér
shodny & typam 637, lisil se ale kapalinovym ovla-
danim brzd a montazi vétsiho Sestivalce 2481cm®
@ 72 x 102mm), plevzatého s nevelkou upravou
z vozu Skoda 645, Séf automobilky Ing. Karel Hrd-
licka si u néj 22.1ijna 1934 zapsal de deniku jmeno
Superb a o den pozdéji phidinil u planovane pade-
sitikusove  série dalsich Sestivalel  poznamku:
837 se od o sétie Jmenufe 640. K novému typu
zvuéngho jména se podrobné)l vratime, na tomto
misté plipomenmae, Ze nejménd Gtyii vozy typu 637
proély béhem roku 1935 piestavbou na 640, viatna
montaze feslivalce 2,51, Dva tudory dostaly novou

4 Sestimistnd limuzina
Skoda 637D na snimku
7 podatku dubna 1934

5 Limuzina Skoda 637D
s mezisténou

a oteviracl stfechou,
vyrobend v srpnu 1934

& Sanitni viz Skoda 637D
postaveny v zafi 1934
broénskau karosdrnou Plachy
7 Vykres vozu Skoda 637D,

ktery doprovdzel aredn
osvédten z Bervna 1934

8 Podvozek Skoda 657D
na snimku z predjafi roku 1934

9 Oparnl pévec Pavel Ludikar
a Skoda 637D
pieviedend za Superh (1936)

10 Kabriolet Skoda 637D
karosovany v lednu 1935
vrohlabskou firmou Petara

ey | 13

11 Radowy Sestivdlac byl
spalu s prevodovkou pruzné
uloen v rozvidlent rému

12 Piadnl kola byla nezdvisle
zavBena na lichobéznikovych
polonadpravach

13 Mazdwlsle zavB&ena zadnl
kola byla odpruzena dvojicl
pritnych listowyeh per

14 Jon osm automaoblli
Skoda 637 K dostalo
dvoudvelovou karoserll tudor

karoserll, jeden se proménil v sedan a druhy v limu-
zinu, stejné jako jeden ze sedand,

Zvlastni zminku zaslouz! limuzina Skoda 637D se
standardnim dvoulitrovym  motorem,  dokondena
v prvnim Unorovém tydnu roku 1935, Objednala si ji
bratislavska spoletnost Dynamil Nobel, zakdzku ale
z neznamych divodl zrusila a automabil se vrétil do
vyrobnfho zdvodu. O néco pozdéji probel kosmetic-
kou upravou, pil niz dostal nové tvarovanou kapotu
a masku s napisem Superb. Podatkem ledna 1936
byl pfedan do znadkové prodejny Skoda v Hradc
Kralové, diouha tam véak nepobyl. Reditelstvi auto-
mabilky sl limuzinu wy2adalo nazpét a kencem unora
1936 ji zapUj¢ilo na sedmitydenni turna, které po
Ceskoslovensku absolvoval operni pévec Pavel
Ludikar (1882 - 1970), Béhem tumné rozdaval priz-
nivetim pohlednice, na nichz nowy automobil chvalil,
Superb tak propagovala jen lehce pievieéena Skoda
637, klerou mimo jing prozrazovaly stupacky mezi
blatniky, nemluvé o tvaru bokl a zadé vozu, |
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» némeckd automobilka Rihr vyrabéla
v liganci Geskoslovenské automobily
Tatra? Hans-Gustay ROhr nejprve
nabizel osmivilce viastni konstrukee,
ale zkrachaval, Dalsi firma Neue
Rijhr-Werke AG pak v roce 1933 uvedla
lidowy Réhr Junior s patefovou nasnau
rourou & vzduchem chlazenym
ctyfvalcem konstrukee Tatra o zvitse-
ném objemu 1485cm* (o 75 x 84 mm).
Do roku 1935 vzniklo asi 1700 vozi
podle licence Tatra na zakladé typu 57,
resp. 75 (Udaje se riznf, motor

i karoserie byly upraveny},

b po Rihrové novém bankrotu
pfevzala wyrabu Tatry dalsi némeacka
autamobilka Stoewer, sidlici tahdy ve
Stiting, dnes polském mistd? V latach
1935 wyrobila 306 vozl Stoewer Greif
Junior preni série, v letech 1936 = 1939
U 3694 vozu druhé série s moderné)-
&im designem, takie se licencni Tatra
stala nejdspBSn&j&im typem 1éto
znacky! Molor 1485cm? dival wykon
34k (25 W) pfi 3600 min', dvoudvero-
wy viiz dosahoval rychlosti 100km/h,

B Kopiivnickd Tatra zaloZila v roce
1926 némeckou filidlku ve Frankfurtu
nad Mohanem, kterd wyrdbéla Eesko-
slovenské vozy pro némecky (rh? Jako
DELTA (Deutsche Licenz Tatra-Automo-
bile Betriebsges. mbH}, pozdéji DETRA
(Deutsche Talra) do roku 1933 {pak uZ
|en zastoupen do 1938). Jednim £ nich
je Detra 52 se vzduchem chlazenym
gtyfvdlorm 19106m” (o 80 x 95 mm).
Mala Tatra 57 se montovala take jako
Austro-Tatra v Rakousku,

b v roce 1947 byly do Geskoslovenska
dovezeny dva zavodnl automabily
Gisitalia DA6Y S ednim nastoupil
Antonin Komdr z Kyjova, s druhym
Brinno Sojka, ale kdyz se stal tovdrnim
jezdeem Tatry, Jel s Cisitalil ve Velké
cent Ceskoslovenska 1949 zavodnik
Vladimir Formanek {nedajell, Formanek
odpadl v prynim a Komar ve Ctyrtam
kole), V roce 2014 se Koméruy viz do
Brna vratl (na Grand Prix Revival),

p velmi aspB&nym zavodnikem byl
Antonin Komér? Jako Sestadvacetilety
Ziskal v roce 1933 Bugatt! 37A od
Bruna Sojky a do valky sbiral vavifny
na okruzich i v zavodech do vrchu, jel
tikedt Masarykovu Grand Prix,

S italskou Cisitalli po vilce wyhral
hned v pronl sezoné 1948 v Hrade
Kralové a pak ziskal fadu daléfch
dobrych umisténl, Jeho kariéru
bohuzel ukondila smrielnd nehoda

na okruhu v Ostrav 9. zafl 1951

s spartovnim vozem Skoda,

b= v roce 1936 bylo na svité
39821927 automohili? Z tohoto
mnozstvi pfipadalo 28086 380

na Spojend staty americkd, zatimeo

v Rusku Jich jezdilo jen 352 2680, 2 toho
Sastkrat wice ndkladnich neZ osobnichl
W Evropd viddla Velkd Britanie se
2120036 vozy, Némecko bylo az na
tietim mistd za Francil (1,2 proti 2.1
milignu} a Geskaslovensko mélo
registrovino 103526 vozll, 2 toho
77569 osobnich, navic zhruba padesdt
lisic motocyklu, Statistiku pfinesly

Lidové noviny 27, brezna 1937,
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